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Forord

Lomma kommun har infért gangfartsomrade pé ett antal gator i Lomma hamn.
Utformningen av gatorna ar dock inte tillracklig for att garantera gangfart. Férutom att
hastigheterna ar hoga har invanarna uttryck oro for att det ar for mycket biltrafik i
omradet.

Denna rapport ska visa pa hur gatorna i omradena fungerar idag och ge konkreta forslag
pa hur de skulle kunna anpassa for att mer passa som gangfartsgator samt ge rad hur
man utforma framtida gangfartsgator.

Sweco TransportSystem AB

David Edman
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Inledning

| Lomma kommuns relativt nybyggda omraden, Lomma hamn, har ett antal gator markts
ut som gangfartsomraden. Problemet ar att utformningen av dessa gator inte stodjer
konceptet med gangfartsomrade. Gatorna ar byggda pa konventionellt satt med kérbana
och trottoar. Detta innebar att trafikanterna inte beter sig som det ar tankt pa
gangfartsomraden, utan mer som om de befinner sig pa vanliga gator.

Syfte

Syftet med denna utredning ar att komma med férslag pa hur Lomma hamns
gangfartsomraden kan forandras och pa sé vis bilda miljoer som i storre utstrackning
stodjer konceptet med gangfartsomrade.

Metod och omfattning

Platsbesdk med inventering av utredningsomradet har genomférts och dokumenterats for
att ge en bild av dagens utformning, skyltning, se figur 1.1 Fér att f& en bild av de
boendes syn pa hur trafiken fungerar s& har en enkatundersokning genomforts. Slutligen
har 4ven hastighetsmatningar och flodesmatningar gjorts for att f& en objektiv bild av
motorfordonstrafiken i omradet.

Eftersom omradet Lomma hamn ar forhallandevis nybyggt vill kommunen garna hitta
I6sningar pa gangfartsomradenas utformning atgarder som ar sa kostnadseffektiva som
majligt. Vikt ligger vid begransade men val motiverade och effektiva atgarder som stodjer
ratt trafikantbetende

De forslag som presenteras i den har utredningen ska leda till att gangfartsomradena blir:

v" Funktionella
v' Trafiksakra
v'  Estetiska

En viktig forutsattning nar det galler mobleringen ar att hela gatan, det vill sdga aven
trottoardelen har ansetts vara korbar nar korsparsanalyser gjorts. Detta passa in pa
beskrivningen av gangfartsgator och gor att man kan méblera mer tétt.

Geografiskt begransas utredningsomradet enligt Figur 1.1. | denna figur &r inte de
planerade gatorna i Kanalkvarteren vaster om Hamnallén markerade.
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Figur 1.1 Utredningsomradet i Lomma hamn (© OpenStreetMaps bidragsgivare, 2014, bearbetad).
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2 Nulage- och problembeskrivning

2.1 Dagens gatuutformning i Lomma hamn
De flesta gator i Lomma hamn &r i dagslaget utformade med korbana och trottoarer pa
ena eller bada sidorna om korbanan, oavsett hastighetsreglering. Visningen ar dock bara
ca 3-5 cm hdg. Trottoarerna ar antingen belagda med plattor eller grusbelagda och dess
bredd varierar. P& en del stéllen star skyltar eller andra hinder p& trottoarerna.
Figur 2.1 och 2.2: Tydlig uppdelning meIIn korbana och trottoar pa flertalet gator i Lomma hamn,
exempelvis p& Kryssgrand och Brohusvagen.
Koérbanorna pa Lomma hamns gator ar asfalterade, i stort sett helt fria fran hinder och har
en helt rak vagkant. P4 nagot stélle har det under perioder legat provisoriska farthinder i
form av gupp.
Figur 2.3 och 2.4: Provisoriska gupp pa Kryssgrand i Lomma hamn.
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Enkelriktade gator forekommer i kvarteren som ligger mellan Kajgatan och Sjégatan, se

figur 2.5 nedan.
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Figur 2.5: Karta 6ver utredningsomradet med enkelriktade gator markerade (Trafikverket, 2015 och
© OpenStreetMaps bidragsgivare, 2014, bearbetad).

9 (43)

RAPPORT
2015-06-17 Version 0.95
Granskningshandling

dved p:\7302\7000427\000\07_arbetsmaterial\ra.docx_0.95.docx



LJ
SWECO ﬁ

ra04s 2011-02-17

FORKLARINGAR SN
i
40km/h ;
30kmvh -
=== Gangfart S¢
g @
= (=]
T =
B @
o e Ta]
Sibgatan '" -
Lomma,Sjégatan
£
[
IS
=@ I el
=1 e
,j:
&
Kajgatan
Kajom
A Qat 5y K'fil'tjﬂ’.:”

Figur 2.6: Karta med hastighetsbegransningarna inom utredningsomradet (Trafikverket, 2015 och ©

OpenStreetMaps bidragsgivare, 2014, bearbetad).
Hastighetsgranserna i Lomma hamn &r 40 km/h pa Hamnallén och 30 km/h p& Sjdgatan,

Strandpromenaden och Kajgatan.

Inom i kvarteren ar gatorna generellt reglerade som gangfartsomrade. Undantaget ar
Disponentgrand och Brohusvagens norra del som ar reglerad med 30 km/h norr om
Disponentgrand medan den sodra halvan ar gangfartsomrade. Hastighetsregleringarna

framgar av figur 2.6 (Trafikverket, 2015).

Den finns ett antal parkeringsplatser i Lomma hamn. Parkeringsplatserna &r antingen
placerade langsgéende pa kérbanan eller utformade som tvarparkeringar. Angéring till

tvarparkeringarna kraver att trottoaren méaste korsas av biltrafiken.
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Figur 2.7 och 2.8: Langsgaende parkeringsplats respektive tvarparkeringar i Lomma hamn
(Brohusvagen och Léaplatsen).

Dar gangfartsomraden barjar finns skyltar med utmarkning for gdngfartsomrade. P& de
flesta platser ar skyltarna placerade s att de syns tydligt, men pa nagra platser star de

en bit in pa trottoaren. Enligt detaljplanen ar det aven godkéant att ha blomkrukor pa
trottoaren.

Figur 2.9 och 2.10: Langs Esplanaden och Brohusvéagen stér skyltarna for gangfartsomrade uppe
pa trottoarerna och en bit in pa respektive gata.
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2.2

Boendes syn pa trafiken i Lomma hamn

Boende i utredningsomradet fick hosten 2014 utdelat en enkat med fragor kring hur de
upplever fordonstrafikens hastigheter i omradet, vad de tycker om enkelriktningen, om det
kanns sékert att cykla och ga samt om de tycker att utformningen av gatorna inbjuder till
det beteende som ar tankt for gangfartsomraden. | enkéten fanns aven majlighet att
lamna egna synpunkter och kommentarer. Resultatet av enk&atundersdkningen
sammanfattas i detta kapitel och beskrivs narmre i Bilaga 1 Boendes syn pa trafiken i
Lomma hamn.

Svarsfrekvensen hamnade pa totalt 65 %. Av de som svarade var halften kvinnor och
halften man. Medelaldern pa de som svarade ar 52 &r bland kvinnorna, 61 ar bland
mannen och totalt for alla svarande 56 ar. Av de som svarade har 62 % bott i Lomma
hamn i mer &n tre ar och 27 % har bott dar i mellan ett och tre ar.

Av hushallen dar enkéaten besvarades har 64 % en bil i hushallet och 31 % har tva eller
fler bilar. Bil anvands dagligen eller flera ganger i veckan av de allra flesta som har bil,
likasa promenerar de allra flesta dagligen eller flera ganger i veckan. Tag och buss
anvands inte sa ofta medan cykel ar jamt fordelat dar vissa uppger cyklar ofta och andra
cyklar mer séllan eller aldrig.

2.2.1 Boendes svar pa enkaten

Av de boende i Lomma hamn tycker en tredjedel att gangfartsomradena ar utformade sa
att de inbjuder till ett lampligt beteende for gangfartsomraden. De svarande som inte har
barn har i storre utstrackning &n de som har barn svarat att utformningen ar lamplig i hég
eller i allra hégsta grad. Asikterna i frAgan om gangfartsomradenas utformning skiljer sig
aningen mellan de som bott i Lomma hamn i mindre &n ett &r, mellan ett och tre ar och de
som bott dar langre 4n s&. De som har bott i Lomma hamn i langre &n ett ar tycker i storre
utstrackning an ovriga att utformningen knappast eller inte alls ar lamplig.

Drygt halften av de som besvarat enkéaten svarade att de i allra hdgsta grad eller i hog
grad upplever problem med hdga hastigheter pa gangfartsomradena. Av de svarande
som har barn anger ungeféar hélften att de i allra hégsta grad upplever problem med héga
hastigheter. Aven pa gator som inte &r reglerade som gangfartsomraden ar det manga
svarande som upplever problem med hdga hastigheter. Det finns dock finns inga
signifikanta skillnader pa svaren mellan de som har barn och de som inte har barn nar det
galler hastigheter pa ovriga gator, utdver de som &r reglerade med gangfart, i Lomma
hamn.

Ungefar en fjardedel av de svarande upplever att enkelriktningen knappast eller inte alls
foljs. Endast ett fatal anser att den efterféljs i allra hégsta grad. De som &r aldre &n 65 ar
upplever i storre utstrackning att enkelriktningarna inte efterféljs &n de som ar under 65
ar. Majoriteten av de svarade tycker att enkelriktningarna ar bra, en femtedel har angett
att de inte har nagon asikt och ytterligare en femtedel tycker att enkelriktningen &r dalig.
Det ar fler aldre an yngre som tycker att enkelriktningarna ar bra.

Nar det galler uppfattningen om sakerhet i trafikmiljon sa anger ungefar halften av de
svarande att de tycker det kdnns sékert att promenera medan en fjardedel knappast eller
inte alls tycker att det kdnns sékert. De svarande som har barn tycker att det kdnns
mindre sakert att promenera &n vad de svarande som inte har ndgra barn tycker.
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2.2.2 Boendes synpunkter och kommentarer

Den vanligaste kommentaren som de svarande angav i enkaten ar att fordonstrafiken
haller for hoga hastigheter, bl.a. tycker nagra att Strandpromenadens utformning inbjuder
till fortkdrning. En hel del har aven fort fram att det ar for mycket trafik (framst sommartid)
i Lomma hamn. Flertalet av de svarande foreslar att gupp eller farthinder anlaggs samt att
atgarder for att minska trafikmangden vidtas.

De svarande onskar exempelvis att enkelriktningen ses éver da den anses ge onddigt
korande och att den pa vissa stallen kannas ologisk och att den darfor inte foljs. Detta
géller bl.a. vid Laplatsen.

Vissa anger att det kan bli rérigt och trdngt pa bron och pa Kajgatan. Nagra av de
svarande anger att trottoarer och cykelbanor saknas pa vissa stallen och det namns aven
att det finns problem med sékerheten och att utformningen av vissa gator inte &r lamplig.
Gator (forutom Kajgatan och bron) som anges av olika anledningar ar Kryssgrand och
Brohusvéagen.

En del svarande anger att det finns brist p& parkeringsplatser. Nagra foreslar att endast

boende ska fa kéra pa omradets gator och parkera i omradet och att "onddig” trafik i
omradet kan undvikas om parkeringsplatser anlaggs utanfor omradet.
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2.3 Trafikfloden och olyckor

2.3.1 Trafikméatningar

For att fa en objektiv bild av trafiksituationen genomfdrdes trafikmatningar pa sju platser i
omradet, se Figur 2.11. Matningarna gjordes under en vecka i juli manad (21-27/7) 2014.
Tidpunkten for matningarna (sommartid) innebér troligtvis att trafikmangderna ar nagot
hogre an normalt p4 gatorna i den vastra delen narmast stranden och lagre &n normalt for
gatorna 6ster om Hamnallén. Eftersom det inte i forsta hand ar trafikflédena som ska
hanteras har detta inte bedomts paverka problembeskrivningen eller forslag pa Iésningar.

| tabell 2.1 och redovisas resultatet fran trafikméatningarna i VaDT (vardagsdygnstrafik),
medelhastighet samt 85-percentil. Av tabellen framgar att hastigheten pa
gangfartsomradena ar betydligt hégre an gangfart (5-7 km/h). Matningarna visar dock att
hastigheten p& gangfartsomradena &r aningen lagre an dar det ar skyltat 30 km/h, sé en
slutsats ar att skyltningen om gangfartsomrade i sig har effekt, om an liten.

Detaljerad information om trafikmatningen finns redovisat i Bilaga 3 Trafikmatning:
Lomma hamn.

Gata Del Skyltad | VaDT | Medelhast. 85 percentil
hast. (km/h) (km/h)
(km/h)
Sjogatan Oster om 30 1933 27,3 33
Lovartsgrand
Strandpromenaden Séder om Brisgrand 30 | 1224 26,6 33
Kryssgrand Norr om Gangfart 219 19,6 24
Stiltjeplatsen
Kajgatan Oster om 30 | 3054 23,6 28
Esplanaden
Brohusvigen Séder om Gangfart 120 18,3 23
(sodra delen) Skymningsgrand
Disponentgrand Vaster om AW 30 153 25,9 32
Lundbergs grand
Brohusvagen Norr om 30 55 25,3 31
(norra delen) Tunnbindaregrand

Tabell 2.1: Resultatet fran trafikmatningen (se Bilaga 3: Trafikmatning: Lomma hamn).
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Figur 2.11: Karta 6ver de sju méatplatserna (Trafikia, 2014 och © OpenStreetMaps bidragsgivare,
2014, bearbetad).

2.3.2 Olyckor

Olycksstatistik for den senaste femarsperioden (2010-2014) har tagits fram for omradet.
Totalt har 13 olyckor intraffat. Av dessa var elva singelolyckor med oskyddade trafikanter
(sex cykel, fyra fotgangare och en inlinesdkare). De tva olyckorna med motorfordon var
aven de singelolyckor. Fran olycksstatistiken kan man darmed inte dra nagra slutsatser

om trafiksékerhetsproblem pa grund av for hoga hastigheter.

Flera av olyckorna med oskyddade trafikanter kunde kopplas till utformningen pa gatorna
pa sa satt att man snubblat som gaende eller som cyklist kort pa kanter. Detta beror inte i
sig pa bristande tillganglighet for funktionshindrade, men visar pa vikten av att ta hansyn
till detta vid utformningen och att det som ar bra for funktionshindrade ocksa ar bra for

andra fotgadngare och cyklister.
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2.4

Sammanfattning av trafiksituationen i Lomma hamn

Enligt invanarna i Lomma hamn ar de storsta trafikproblemen i deras bostadsomrade att
fordonen haller hoga hastigheter och att det ar mycket trafik bade pa gangfartsomradena
och pa dvriga gator. Invanarna anser att varken skyltning om gangfartsomraden eller
enkelriktning foljs fullt ut av trafikanterna. Trafikmatningen bekraftar att hastigheterna ar
for hoga i forhallande till vad som &r skyltat pa flera gator i Lomma hamn.

2.4.1 Utformning av gator

En stor del av de invanare som svarade pa enkaten tycker inte att det ar en lamplig
utformning pa gangfartsomradena och de som lamnar kommentarer vill ha atgarder for att
det ska bli mindre trafik och lagre hastigheter. Speciellt de som har barn upplever
bristfallig trafiksdkerhet och besvar med trafiken.

De forhallandevis smala gatorna i Lomma hamn kan tankas paverka fordonsférares val
av hastighet sa att de véljer en Iag hastighet. Dock &r en del gator enkelriktade, och en
enkelriktad gatas avsaknad av moten mellan fordon fran olika hall kan ge en kénsla av
minskad olycksrisk och darigenom rimligen en tendens till att fordonsférare kar
hastigheten.

De flesta av Lomma hamns gator ar utformade helt raka och med en tydlig uppdelning av
kérbana och trottoar. Denna utformning gor att fordonsforare tenderar att 6ka
hastigheten.

Figur 2.12 och 2.13: Exempelvis Kryssgrand och Brohusvégen ar utformade med en tydlig
uppdelning mellan kérbana och trottoar.

2.4.2 Skyltning

En stor del av invadnarna som svarade pa enkaten anser att enkelriktningen pa gator i
Lomma hamn &r bra. Detta kan bero pa att det uppfattas som ett satt att minska mangden
trafik. | de fria kommentarerna ar det dock en del som menar att enkelriktningen leder till
onddig bilkérning och att den darfor bor ses 6ver. Skyltningen anses vara ologisk pa vissa
gator.

Forutom att skyltningen om enkelriktning i Lomma hamn anses ha brister enligt invanarna
sa ar en del skyltar placerade dar de inte syns sa tydligt for motorfordonsférare.
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Flertalet skyltar i Lomma hamn &r placerade uppe pa trottoarerna dar de utéver en
svarighet med att upptéacka dem dessutom begransar tillgangligheten pa trottoaren for
t.ex. en person med nedsatt syn, en barnvagn eller en person i rullstol.

Figur 2.12 och 2.13: Langs Esplanaden och Brohusvagen foérekommer skyltar uppe pa trottoarerna
och en bit in pa respektive gata dar de riskerar att inte uppmarksammas av motorfordonsférare.
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3 Lagstiftning och riktlinjer kring gangfartsomraden

| féljande avsnitt redovisas svenska krav, riktlinjer och rad for gangfartsomraden och dess

utformning.

3.1 Gangfartsomrade enligt Trafikforordningen

I trafikférordningen finns bestammelser for trafik pa vag och i terrdng. Bland annat finns
bestammelser for trafik i gangfartsomraden (Notisum, 2015).

Utdrag ur Trafikférordningen:

Kapitel 8, 1 § Pa en gagata och i ett gangfartsomrade galler féljande:
1. Fordon far inte féras med hogre hastighet an gangfart.
2. Fordon far inte parkeras pa ndgon annan plats &n sarskilt anordnade
parkeringsplatser.
3. Fordonsforare har vajningsplikt mot gaende. P& en gagata far motordrivna fordon
inte foras annat an for att korsa den. S&dana fordon far dock féras pa gagator om
det behdvs for

1.

2.
3.
4

varuleveranser till eller fran butiker eller motsvarande vid gagatan,
transporter av gods eller boende till eller frAn adress vid gagatan,
transporter av gaster till eller fran hotell eller motsvarande vid gagatan, eller
transporter av sjuka eller rorelsehindrade personer till eller fran adress vid
gagatan. Forordning (2007:101).

Kapitel 10, 8 § (...) De sarskilda trafikreglerna far galla féljande. {(...)
- Envag eller ett omrade far forklaras som gangfartsomrade endast om det &ar
utformat sa att det framgar att gdende nyttjar hela ytan samt att det inte &r
lampligt att fora fordon med hogre hastighet an gangfart. Férordning (2007:101).

=

Figur 3.1: Anvisningsmarket for gangfartsomrade, E9, betyder att fordon inte far halla hogre
hastighet an gangfart (Transportstyrelsen, 2015).
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3.2

Vagar och gators utformning (VGU)

VGU ar dokument med regler for vagar och gators utformning som Trafikverket och
Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) har tagit fram. For Trafikverket &r reglerna
obligatoriska att folja men for kommuner kan VGU ses som frivilligt och radgivande.

Enligt 6vergripande krav i VGU sé ska vagmiljons utformning stddja den
referenshastighet som valts for en vag och vagen ska inte inbjuda till hdgre hastigheter
an referenshastigheten. Krav pa hallbarhet, funktion och skénhet ska uppfyllas genom
dels val anpassad utformning av konstbyggnader med avseende pé dess specifika lage.
Dels med medvetna val av material och utrustning som exempelvis vaxtlighet, belysning
och belaggning (Trafikverket, 2012d).

3.2.1 Utformningskrav pa gangfartsomrade enligt VGU

Ett gangfartsomrade &r enligt VGU:s dokument Begrepp och grundvarden "en vag eller
ett omrade som enligt lokala trafikforeskrifter ska vara gangfartsomrade och som ar
utmarkt med vagmarke for gangfartsomrade.” Inom gangfartsomraden galler att fordon
inte fa halla hogre hastighet an gangfart, vilket enligt motsvarar 5 km/h (1,4 m/s) for en
aldre person och 7 km/h (1,9 m/s) for en yngre person (Trafikverket, 2012a).

| Krav for Vagars och gators utformning star foljande kring gangfartsomraden:

"Om vagen eller gatan inte delas upp i olika banor blandas alla trafikanter pad samma yta
och generella trafikregler om fordons och gaendes placering och forhallande sinsemellan
da t.ex. fardriktningarna korsas galler. Vag dar gaende ska kunna anvanda hela vagen
och fordonsforare ska vaja for gaende kan forklaras vara gagata eller gangfartsomrade
genom lokala trafikforeskrifter (Trafikverket, 2012b). For detta kravs att vagen eller
omradet ar:

— utformat sé att det framgér att gdende nyttjar hela ytan,
— utformat sé det inte ar lampligt att fora fordon med hogre hastighet an gangfart.”

3.2.2 Tillganglighet i gangfartsomraden

"Gangfartsomraden ska utformas med hansyn till barn, dldre och funktionshindrade med
bl.a. tydliga gangytor dar det inte forekommer fordonstrafik, slata gangytor for passage
saval langs som tvars gangfartsomradet.” (Trafikverket, 2012b).

"Konfliktpunkter ska alltid utformas sa att ett bra "samspel” uppnas mellan gaende,
cyklande och bilférare. Sarskild hansyn ska da tas till personer med
synnedsattningar/blindhet, kognitiva funktionsnedsattningar och barn.” (Trafikverket,
2012b).

"Ledstrak for personer med synnedsattning/blindhet ska uppfylla tre syften: ledning,
varning och val. (...) Utmed ledstraket bor alla hinder undanrdjas” (Trafikverket, 2012b). |
VGU:s krav finns instruktioner om var olika element far placeras sa som t.ex. stolpar och
bankar.
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3.2.3 Rad vid utformning av gangfartsomraden enligt VGU

| R&d for Vagars och gators utformning star att nar det galler gangfartsomraden sa bor
dessa "ligga centralt i férhallande till aktiviteter som alstrar trafik av olika slag — gaende,
cyklister, bilar. Ett val fungerande gangfartsomrade forutsatter ocksa att det finns
tillrackligt stora mangder av olika trafikslag for att hastigheterna ska bli ldga och
samspelet mellan olika trafikantgrupper ska fungera. Ett éverordnat huvudnat for bilar bor
finnas i narheten av gangfartsomradet.” (Trafikverket, 2012c).

For gaende, aldre och funktionshindrade (i synnerhet synskadade) bér utformningen av
gaturummet ha gjort sa att den gaende kanner sig saker genom att gangtrafikanterna
skilits fran 6vriga trafikantslag (Trafikverket, 2012c).

Belaggningsmaterial som i VGU foreslas for gangfartsomraden ar gatsten, plattor eller
dylikt. Gallande trygghet star ocksa att "gatu- och vagrummet bor utformas sa att det blir
begripligt, dverblickbart och orienterbart” for att pa sa vis forstarka kanslan av trygghet.
Gatumiljon bor darfor utformas val belyst och utan dolda préng. Likasa star det i VGU att
eventuella stolpar, trad, krukor och skyltar bor placeras sa att de inte skymmer sikt och
inte omajliggdr snoréjning och annan drift (Trafikverket, 2012c).
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Utformningsforslag for Lomma hamns gangfartsomraden

Enligt gallande bestammelser och riktlinjer boér bland annat féljande tre principer vara
vagledande och efterstravas vid planeringen av gangfartsomraden:

v Mycket laga fordonshastigheter
v Ingen kansla av foretrade hos fordonsférare
v' Skapa funktionell och inbjudande yta for gaende i gatuniva

Generellt sett bor utformningen av gangfartsomraden innefatta féljande:

v Ingen uppdelning i kdrbana och trottoar (undantaget en del av ytan, ledstrak)
v Ingen genomfartstrafik

v/ Gatan utformad for Iaga hastigheter

v Att yttre gransen for gangfartsomradet markeras tydligt

Nagra mojliga atgarder till Lomma hamns gatuutformning &r utplacering av element med
olika funktioner, exempelvis:

e Parkeringsplatser
Langsgaende parkeringsplatser fungerar som hinder for biltrafik samt att de smalnar av
gatan vilket kan fa ner fordonshastigheterna. Att anlagga parkeringsplatser utanfor
omraden kan minska eventuell genomfartstrafik.

e Cykelstall
Kan fungera som hinder for biltrafiken om de placeras lampligt och darigenom fa ner
hastigheterna, samtidigt som de med ratt lokalisering kan utgora en viktig funktion genom
att underlatta och uppmuntra till anvandning av cykel.

e Bankar
Skapar en inbjudande miljé for gangtrafikanter, kan placeras ut som hinder eller
avskiljning mellan olika ytor. Utgdr en viktig funktion for exempelvis aldre som kan behéva
stanna till och vila.

e Vegetation
Utplacering av t.ex. blomkrukor tydliggér for fordonsférare att 1&g hastighet bor hallas.
Vegetation skapar dessutom mer inbjudande miljoer att vistas i for gangtrafikanter, bade
genom att 6ka trivseln men ockséd genom att tydliggora att de ar prioriterade framfor
bilarnas framkomlighet.

e  Skyltar
Skyltar placerade s& att de ej utgor hinder i ledstrak utan istallet blir hinder for biltrafiken
sanker fordonshastigheterna samtidigt som flytten bort fran ledstraken okar
tillgangligheten. En placering dér de syns battre gor dessutom att de tydliggdrs mer och
darmed efterfoljs i storre utstrackning. Det bor vara begransad mangd trafik i ett
gangfartsomréade och skyltning kan i viss man styra det.

e Nivaskillnader och belaggning
Att anlagga nivaskillnader i vagbanan vid infart till gdngfartsomraden, garna belagda med
t.ex. smagatsten, tydliggor for fordonsforare att en andring av trafikférhallanden sker hér.
Detta gor fordonsférare mer uppmarksamma pa den hastighetsreglering som finns i ett
gangfartsomrade, samt det forandrade forhallningssattet till Gvriga trafikanter som
forvantas av dem.
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Eftersom atgarderna gors pa befintligt och relativt nybyggt gatunat har en malséattning
varit att ge forslag som med foérhallandevis sma medel kan ge god effekt. Skyltar till
parkeringsplatser och for gallande trafikreglering, cykelstall och bankar ar forhallandevis
billiga atgarder som ocksa enkelt kan genomféras etappvis. Vegetation ar en dyrare
&tgard som dessutom skapar ett 6kat skotselbehov. Atgarderna som kraver storre
ingrepp i marken (upphojningar vid infarterna till omradet) ar betydligt dyrare, men kan
aven de genomfdras etappvis.

En annan viktig aspekt har varit att elementen som placeras i gatan ska ha en funktion.
Parkeringsplatser for bilar foreslas ersétta befintliga som flyttas. Cykelstall foreslas vid
naturliga malpunker, framfor allt i sdder mot Kajgatan dar publika verksamheter finns.
Bankar foreslas vid de langa nordsydliga gatorna for erbjuda sitthjalp till de som har svart
att ga langre strackor. Vegetationselementet kommer som komplement och kan med
fordel vara taliga och driftsextensiva vaxter i kruka.

En generell tanke &r att bryta siktlinjen vilket kan beskrivas med typsektionen i Figur 4.1.

Gangfarfsomrade

Figur 4.1 Sektion, exempel pa bruten siktlinje
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4.1 Gatuspecifika utformningsforslag - gangfartsomraden
| féljande avsnitt ges forslag pa hur respektive gata reglerad som gangfartsomrade bor
forandras for att den ska framtrada mer som just ett gadngfartsomrade.

4.1.1 Brohusvéagens sddra del (séder om Disponentgrand)

—

Figur 4.1 och 4.2 Stdra delen av Brohusvagen

Som for alla gator i omradet behéver gatan mobleras och siktlinjen brytas.
Parkeringsplatserna langs gatan foreslas som pa figur 4.1 och 4.2 behallas till antalet,
men flyttas for att p& ett naturligt satt skapa ett trangre gaturum. Utfarter fran fastigheter
framfor allt p& den sodra delen av gatan gor att mojligheterna att placera
parkeringsplatserna pa gatans vastra sida héar ar starkt begransade vilket paverkar
forslaget.

Cykelstall foreslas langs ner i soder, samt vid parken soder om Disponentgrand, se figur
4.3 nedan. | 6vrigt bedoéms inte att det finns malpunkter lAngs med gatan som motiverar
cykelstall i gaturummet, detta eftersom det framfor allt &r bostéder langs med gatan.

——

Figur 4.3 Smedjetorget vid Brohusvagen
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Béankar placeras langs gatan pa ett jamnt avstand for att underlatta for personer med
nedsatt gangkapacitet.

Forslag pa utformning av Brohusgatans sodra del framgéar av Figur 4.4 nedan

Figur 4.4 Brohusvéagens sddra del
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4.1.2 Brohusvagens norra del (norr om Disponentgrand)

Brohusgatan norr om Disponentgatan ar idag reglerad med 30 km/h som hogsta
hastighet. Den forskola som ligger langst i norr p& gatan ger dock argument for att aven
denna gata bor regleras som gangfartsomréde.

S
T

Figur 4.5 Norra delen av Brohusvagen

Som for alla gator i Lomma hamn behdver gatan mobleras och siktlinjen brytas. Angoring
for foraldrar som hamtar och lamnar vid forskolan foreslas i forsta hand ske pa Sodra
Vastkustvagen och Hamnallén for att pa sa satt minska motortrafiken i forskolans narhet
s& mycket som mdjligt. Parkering for cyklister bedéms i forsta hand ske inne pa
fastighetsmark (forskolan och bostader). De element som foreslas pa gatan ar darfor
gronska och bankar. Gronska pa gatans nordligaste del placeras ndgot mindre
mellanrum an p& gatans sodra del for att gora det mindre attraktivt att kéra in med bil.

Forslag pa utformning av Brohusgatans del norr om Disponentgatan framgar av figur 4.6
nedan.
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Figur 4.6 Norra delen av Brohusvagen, férslag pa utformning
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4.1.3 Disponentgrand

Disponentgrans ar i likhet med Brohusgatans norra del reglerad med 30 km/h som hdgsta
tilldtna hastighet. Gatan har idag bara bebyggelse pa den stdra sidan, men aven
fastigheten pa den norra sidan kommer att bebyggas.

= He= i = . g -‘

Figur 4.7 Disponentgrand sett fran Brohusgatan

Disponentgrand utgor del i ett huvudstrak for gang- och cykeltrafiken fran centrala
Lomma mot Lomma hamn och stranden. Det ar darmed viktigt dels att motortafikens
hasighet halls 1&g, men ocksa att kopplingen for fotgangare och cyklister blir stark.
Omradet norr om gatan &r inte utbyggt, vilket gor att det redovisade forslaget framfor allt
tagit hansyn till parkeringsinfarten pa gatans sodra sida. Nagra behov av
parkeringsplatser har inte identifierats, varken for cyklister eller motorfordon, vilket
innebar att elementen som anvanda &r bankar och gronska. Vid korsningen med
Brohusvagen foreslas byte till stenmaterial for att méblera gatan, detta eftersom gatan ar
del i ett huvudstrak for gang- och cykeltrafik och att det darmed ar extra viktigt att
markera att motorfordon ska framforas pa fotgangares och cyklisters villkor.

Forslag pa utformning av Disponentgrand del framgar av Figur 4.8 nedan.
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4.1.4 Esplanaden

Esplanaden &r en av tvd huvudgator i den vastra delen av utredningsomradet. Gatan ar
inte fullt utbyggd &n. Gatan har sidoparkeringar langs storre delen av gatan, vilket innebar
att det inte ar majligt att moblera gatan héar utan att ta parkeringsplatser i ansprak.
Eftersom parkeringsplatserna &r privata har detta inte bedémts som mgjligt.

Figur 4.9 Esplanaden, sddra delen med sidoparkeringar

Vid infarten till Esplanaden foreslas upphdjd korsning och avvikande material. Skyltar for
gangfartsomrade placeras ut sa langt det gar med hansyn till korspéar. Eftersom det inte
gar att moblera ut pa stora delar av strackan foreslas en utformning dar man placerar ut
gronska i korsningarna. Korsningarna foreslas ocksa hojas upp med avvikande material.
Korspar har provats for korsningarna for att garantera att sopbilar kan svanga i
korsningarna utan att behdva backa.
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Lomma hamn

Figur 4.10 Esplanaden, forslag pa utformning
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4.1.5 Kryssgrand

Kryssgrand ar tillsammans med Esplanaden en av tva gator som gar genom Lomma
Hamns vastra del (gangfartsomradet) i nordsydlig riktning. Pa den sodra delen finns det
kanstensparkeringar utmed gatan och pa den norra delen har gatan rak kantsten och
smala trottoarer. Gatan ar den narmaste paralleligatan till Strandpromenaden och ligger
néara stranden, vilket gor att det kan bli viss soktrafik sommartid.

Figur 4.11 Kryssgrand, norra delen

Figur 4.12 Kryssgrand, sédra delen
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Kryssgrand ar en ren bostadsgata, vilket gor att det inte finns nagra direkta malpunkter
utdver bostaderna utmed strackan. Det finns darmed inga behov av ytterligare
parkeringsplatser eller nya cykelstall utmed strackan.

Parkeringsplatserna pa Kryssgrands sodra del kan med fordel saxas for att moblera
gatan och sanka hastigheterna. Parkeringsplatserna &r inte utmarkta men en saxning
skulle gora att nagon bil mindre far plats pa strackan.

Pa den norra delen foreslas gatan mobleras med vegetation och av sittbankar.
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Forslag pa utformning av Kryssgrand framgar av Figur 4.13 nedan
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Figur 4.13 Kryssgrand, Lovartsgrand och Slérgrand forslag pa utformning
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4.2

4.3

4.4

4.5

Trafikreglering - gangfartsomraden

Nagra av gatorna i Lomma hamn &r i dag reglerade som enkelriktade (fordonstrafik
forbjuden). Detta kan dels medféra dalig respekt for trafikregleringen hos saval cyklister
(som far langre kdrvagar) som hos bilister som kan tycka att det ar onddiga omvagar till
parkeringsplatser. Enkatsvaren fran de boende, se kap. 2, visar dels pa en positiv
installning till regleringen, men ocksa via de fria svaren pa en tveksamhet.

For att fungera ihop med konceptet gangfartsomrade foreslas att enkelriktningen tas bort.
De framtagna och redovisade forslagen fungerar dock aven med dubbelriktad trafik
eftersom gangfartsomrade innebar att man maste halla Iaga hastigheter och anpassa sig
till 6vriga trafikanter. Att behalla enkelritningen kan pa detta séatt leda till nagot hogre
hastigheter.

Tillganglighet - gangfartsomraden

Konceptet med gangfartsomraden &r ofta besvarliga for funktionshindrade, framfor allt
synskadade eftersom de har svart att orientera sig. Aven om man vill att fotgangare ska
anvanda hela gatans yta maste atgarder vidtas sa att fungerande ledstrak kan etableras.
Det ar ocksa viktigt att det som placeras ut i gatan i likhet med exempelvis uteserveringar
pa trottoarer ar sddant att synskadade kan orientera sig och att krav enligt HIN och ALM
2 uppfylls.

Gronska - gangfartsomraden

Pa gatorna i Lomma hamn foreslas atgarder med gronska och vegetation. Gronska ar
forhallandevis skétselintensiva och narheten till havet i kombination med begransad
tillgang pa jord gor att vaxtbetingelserna inte ar optimala. Forsok bor darfor goras for att
se vilken typ av vaxter som ar lampliga

Gangfartsomraden- detaljerna ar viktiga

Lomma Hamn ar under utbyggnad och har byggts ut under tid. Detaljldsningarna varierar
darfor och pa vissa gator ar lésningarna provisoriska. Oavsett vilken losning det galler s&
ar detaljerna viktiga, exempelvis skyltar och uppsattning av skyltar. Generellt star
skyltarna i bage vilket ar bra och utgor del i att skapa ett gaturum med brutna siktlinjer.
Exempel som pa figur 4.15 nedan visar dock pa att det finns skyltar som star i stolpe.
Detta bor bytas liksom att nya skyltar och placeringar av skyltar bor ske i bage.
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4.6

Gatuspecifika utformningsforslag — ej gangfartsomraden

| detta kapitel redovisas forslag pa atgarder utanfor gangfartsomradena

4.6.1 Hamnallén/Disponentgrand

Korsningen Hamnallén/Disponentgrand &r viktig for fotgangare och cyklister som lank
mellan centrala Lomma och stranden/Lomma hamn. Korsningen &r utformad utan refuge
och med en linjeféring som innebar att cyklister riskerar att kéra rakt fram pa Sjégatan, se
bild 4.15 nedan.

x

Figur 4.15 Hamnallén/Disponentgrand,

For att forbattra trafiksakerheten foreslas refuge vid gang- och cykeloverfarten. | och med
att fastigheten norr om Disponentgatan inte kan tas i ansprak eftersom det &r privat mark
kan inte geometrin for cyklisterna forbattras. For att sa langt som majligt styra cyklisterna
till passagen foreslas att upphojningen som markerar infarten till Disponentgrand avslutas
vaster om gang- och cykelbanan ansluter norrifran.
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Figur 4.16 Hamnallén/Disponentgrand, forslag pa utformning

4.6.2 Strandpromenaden

Aven pa nagra av gatorna runt gangfartsomradet finns problem med héga hastigheter,
inte minst pa Strandpromenaden. For att séanka hastigheten och oka trafikséakerheten bor
farthinder anlaggas, forslagsvis vid Brisgrand mitt pa strackan. Farthindret (platan) bor
vara utformat sa att det ar det inte &r lika hogt som infarten till gangfatsomradet, detta for
att behalla funktionen pa infarten till gangfartsomradet.

Figur 4.17 Korsningen Strandpromenaden/Brisgrand, férslag pa utformning
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4.6.3 Kajgatan/Varvstorget

P& Varvstorget frAn Kajgatan ar gang- och cykelpassagen och dess koppling till gang-
och cykelbanan mot Lomma centrum otydlig. P& den éstra sidan &r cykelbanan uppdelad
med streckad linje, vilket brukar skilja olika trafikriktningar at. Pa detta stélle finns det
dock ett 6vergangsstalle som landar i delar av cykelbanan. Straket &ar utpekat som ett
huvudstrak, vilket gor att detta bor atgardas.

Figur 4.18 Varvstorget/Hamnallén/Kajgatan, otydlig gang- och cykelpassage

For att forbattra tydligheten bér gang- och cykelpassagen breddas upp s& att cykelbana
moter cykeloverfart och gdngbanan pa den sodra sidan kompletteras s& att den bl
kontinuerlig.
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4.6.4 Kajgatan, bro

Kajgatan &r inte minst sommartid ett viktigt strék. Vid bron upphor gangbanan pa den
sddra sidan helt, For att atgarda detta skulle man kunna smalna av kérbanan till endast
ett korfalt for trafik i bada riktningarna. En avsmalning skulle ocksa leda till lagre
hastigheter och hogre trafiksdkerhet.

4

Figur 4.19 Kajgatan, gangbanan upphor pa sddra sidan vid bron.
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4.6.5 GC-0dppning vid trevagskorsning

Dar gang- och cykelbana bara finns pa ena sidan ar det viktigt att denna ansluts till gatan
pa andra sidan. Figur 4.20 nedan fran korsningen Hamnallén/Gryningsgréand visar pa en
plats dar behov av passage for cyklister kravs for att systemet ska fungera och vara
komplett.

Figur 4.20 Hamnallén/Gryningsgrand, gang- och cykelbana pa motsatta sida korsningen
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5 Kostnader

Kostnader for de foreslagna atgarderna har beréknats oversiktit enligt nedan. Saval
vegetation, cykelstall och bankar som de upphdjda korsningarna (infarterna) beror i hég

grad pa val av utformning och &r riktpriser.

Vegetation: 10 000 — 20 000 kr
Cykelstall: 10 000 kr

Skylt i bage: 5000 kr

Bank: 15 000 kr

Upphdjd korsning: 100 000 kr

Att genomfora forslagen for hela omradet skulle kosta uppskattningsvis 5 000 000 kr

férdelat enligt nedan.

Element Antal Kostnad

Vegetation 125 1 250 000 -2 500 000
Cykelstall 10 100 000

Skyltflytt 50 250 000

Bankar 12 180 000

Infarter 18 1 800 000

Upphdjda korsningar i omradet 7 700 000

Tabell 5.1 Uppskattade kostnader for foreslagna atgarder

De stora kostnaderna ligger i de upphdjda korsningarna. Dessa skulle med férdel kunna

byggas ut i tre etapper

1 Kryssgrand, Esplanaden, Brohusgatan och Disponentgrand

2 Ovriga infarter

3 Upphojda korsningar i omradet
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6 Framtida gangfartsgator

Gangfartsgator kommer att byggas i fler omraden i Lomma och féljande erfarenheter kan
vara bra att ta med sig.

- Téank igenom helheten fran bérjan. Det &r svart, inte minst med tanke pa
parkeringar och infarter, att moblera gatorna i efterhand.

- Skapa férutsattningar for att fotgdngarna tar plats i kérbanan. Anvand naturliga
element och motesplatser for att moblera gatorna

- Huvudstrak forcykeltrafik bor inte ga pa gardsgator eftersom de har hoga ansprak
pa hastighet an gangfart.

- Erbjud synskadade mojlighet att folja tydliga och avskilda, helst naturliga,
ledstrak. Med nollvisning 6ver korbanan blir orienteringen langs fasader extra
viktig.

- Gator kan goras smala och trdnga dven om de ar dubbelriktade.
Gangfartsomraden kraver att man ska vara beredd att anpassa sig till andra
trafikanter vilket gor att dubbelriktning oftast ar en férdel for att skapa gaturum
som bygger pa detta.
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