





Denna rapport utgér antagandehandlingen till den férdjupade oversiktsplanen f6r Lomma
titort. Den har varit féremal f6r synpunkter under sdvil samrdd som utstillning, som i den
utstrickning de féranlett 4dndringar har inarbetats. Synpunkterna har omfattat savil de mél
och rikdlinjer for fortsatt arbete, som utgér det egentliga beslutsunderlaget, som de resone-
rande bakgrundstexterna.

Rapporten bestar av fyra huvuddelar:

®  Bakgrund till arbetet
B Utgangsliget - befintliga forhallanden
m  Mojligheter och forslag till utveckling av Lomma

m  En bild av Lommma om kanske 30 ar

Arbetet behandlas sdsom 6versikesplan i plan- och bygglagens mening. Utéver att fungera som
formell plan, d v s ett verktyg for att vigleda paféljande arbete med detaljplaner och bygglov
etc, 4r ambitionen ocksd att den sirskilt ska peka ut Lomma titorts utvecklingsméjligheter for
framtiden. Den fokuserar siledes mer pd méjligheter 4n pa restriktioner f6r utvecklingen.
Dirmed ir forhoppningen ocksa att den har strategisk betydelse. En sirskild handling som
behandlar genomférandet kommer att utarbetas och knytas till planen. Dir aktualiseras de
fortsatta utredningar, som féranleds av planen.

Konsultarbetet dr utfort av en arbetsgrupp, bestdende av
Klas Brunnberg, FOJAB arkitekter AB, ansvarig
PG Andersson, Trivector AB
Soren Stenqvist, Stenqvist Arkitekt SAR
Ylva Pélstam, Scandiaconsult Sverige AB

i samarbete med en kommunal bestillaregrupp, bestiende av
Anders Nyquist, planeringschef, ansvarig
Eva Sjélin, stadsbyggnadschef
Hans Sprinchorn, stadsarkitekt
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Bostdder pa Pramlyckan

75 bostédder i markbostider eller
laga flerbostadshus;

inslag av verksamheter

Ostra Habo
Ny idrottsplats; batuppldggning

Fladdngen
Markreservat for
skola/férskola

Lomma Hamn

Ny stadsdel med mer
an 1000 bostider i fler-
bostadshus samt
verksamheter; aktiv
kajmiljo; ytterligare
bostider i laghus i
Brohus och Vistra
Habo; rekreationsmiljon
med stranden,

Strandfuret, Fyrkants- r”""’df

dammen och
gronskan paVistra
Habo utvecklas — bl a
badparkering
Kollektivtrafikstrak
fran stationen via
Vinstorpsvagen och — |
Lomma Hamn mot
Bjarred; for buss pa
egen bana, pa sikt ev
sparfordon

Stationsomradet
Nytt kollektivtrafik-
centrum med
Pagatag, busstation,
service

Lomma centrum
Upprustad och
utvecklad centrum-
miljo; bostader, bl a
studentbostider;
nytt bibliotek; nytt
forsamlingshem

Idrottsplatsen flyttas
Markreserv for
skola/férskola

Oresundsparkens
fritidsomrade
Utvecklad
rekreationsmiljo;
bittre badmgjligheter

Lilla Lomma -
Oskarsfrid
50-70 markbostider,

stort inslag av friliggande hus;
mindre kompletteringar i byn

Rekreationsstraket

utefter Hoje a utvecklas

Tatortens mote med det 6ppna
jordbrukslandskapet

vardas och utvecklas; jordbruks- resp
rekreationslandskapet renodlas

Arbetsomradena
utvecklas
Fortatning/foradling
till hogre personaltat-
het, béttre utnyttjan-
de av marken och
hogre estetisk
kvalitet

Lervik-Ostervang
300 gruppbyggda
markbostider, ca 70
studentbostider,
friliggande hus; inslag
| avverksamheter;

| mark reserveras for
| skola/férskola

Landskapet

kring Malmévigen
Végen ramas in med
vaxtlighet och knyts
tydligare till bebyg-
gelsen; transformator-
stationen baddas in i
vixtlighet; dagvatten-
damm; battre buller-
skydd utreds

Nya gang- och
cykelviagar
kompletterar
ndtet inom
Lomma och mot
Hjarup

Ny trafikplats

pa E6

ger tatorten tydligare
inre trafikstruktur;
laget vid
Svanetorpsvigen
forordas framfor
alternativet i
Vinstorpsvigens
forlangning

Sammanfattning av planen



|. Bakgrund

Varfor en fordjupad oversiktsplan for Lomma?
Den fordjupade oversiktsplanen (FOP) for Lomma titort vill visa pa vilka mijligheter, som Lomma erbjuder
infor framtiden och pi hur Lomma tiitort kan utvecklas. Syftet iir att stirka Lomma titorts positiva kvaliteter

som kommuncentrum, bostadsort och plats for arbete och fritid — en attraktions- och majlighetsplan.

Visioner och mél i den kommunomfattande 6ver-
siktsplanen har vidareutvecklats och konkretiserats.
Avsikten ir att FOP for Lomma titort ska kunna
ligga till grund f6r kommande dtgirder for att for-
dndra, utveckla och bevara. Den kommer ocksi att
vara vigledande for detaljplanering, bygglov och an-
nan formell hantering, som kan krivas. Eftersom
processen att aktualisera ldre detaljplaner ir ett ar-
bete pd lingre sikt ir avsikten att den férdjupade
oversikesplanen under tiden ska kunna utgéra un-
derlag f6r provning av bygglov.

For de omraden och aspekter som inte direkt be-
rors i den fordjupade dversiktsplanen och dir denna
inte anger annat giller den kommunomfattande éver-
siktsplanen.

FOP for Lomma titort utmynnar i en lingsiktig
mélbild och hur denna i limpliga steg kan forverkli-
gas. Underforstate 4r tiden for denna horisontbild
flytande men ménga av bedémningarna i arbetet sik-
tar pd ungefir den nirmaste 15-drsperioden. Planen
avses behandlas i 6verensstimmelse med PBLs regler
for oversiktesplan.

Planens omfattning

Planomrédets grins utgdrs i norr av Fyrkantsdammen,
Ostra Habo och Héje 4 med omgivning. I 6ster ut-
gor motorvigen E6 grins och i soder Malmévigen
med dess nirmaste omgivning. Alnarps gamla skola
och Oresundsparken innefattas i sydvist. I vister in-
gar stranden. Karta 6ver planomridet redovisas pa
kommande sida.

Arbetets inriktning och form

Arbetet har bedrivits i dialog mellan verksamhets-
ansvariga inom kommunen och konsulter, som re-
presenterar arkitektur, planering, landskapsarkitek-
tur och trafikplanering. Samrad och utbyte av infor-
mation har skett dels i en stor grupp, dir represen-

tanter for alla verksamheter medverkat, dels i en li-
ten grupp med ansvariga frin planerings- och utred-
ningsavdelningen samt milj6- och byggnadsférvalt-
ningen. Den stora gruppen har triffats tvd ginger
och den lilla gruppen fortlspande ett stort antal
ganger.

Arbetet har samordnats med redan pagiende ut-
redningar kring handelscentrum, Lomma Hamn resp
for framtida skolstrukeur.

Férdjupningsstudier har varvats med ett 6versike-
ligt synsiitt, dir diskussioner som forts fortldpande i
den lilla gruppen fort arbetet framar. I arbetet har
forst ett forsok gjorts att beskriva Lomma titort och
dess framvixt samt hur Lomma fungerar och upp-
fattas idag — dess kvaliteter, brister och méjligheter.
Hir har en metod, kallad ortsanalys, tillimpats. Orts-
analysen 4terfinns sammanfattad och med slutsatser
i denna rapport. Den ingdr ocksd i komplett form
som bilaga i planmaterialet. Slutsatserna har sedan
sammanfattas i ett forslag till malbild pa ling sike
och i en diskussion om limpliga sitt att i steg ut-

veckla Lomma i rikening mot mélbilden.
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2. Utgangslaget

[ detta avsnitt beskrivs viktiga forutsitiningar for planarbete — dels sadana, som iir intressanta for att forstd

vilka utvecklingsmdjligheter som finns, dels sidana, som dr mer eller mindre givna och hiirigenom automatiskr

paverkar den fordjupade iversikisplanen. De forstnimnda har klargjorts i en ortsanalys, de sistnimnda utgirs

av dels omviirldsintressen, dels tidigare fattade beslus.

Lomma idag — utdrag ur ortsanalys
Ortsanalysen ir ett verktyg for att beskriva och forstd
titortens egenskaper — bakgrund till dess uppkomst
och utveckling, karaktir, starka och svaga sidor och
forutsittningar for forindring. Avsikten ir att soka
ge en sammansatt helhetsbild, mer baserad pa en upp-
levd bild av orten in p4 statistik och formella inven-
teringar. Kdrnan i beskrivningen av orten 4r viktigare
in fullstindigheten.

Ortsanalys enligt den systematik som brukar prak-
tiseras ir ett omfattande och relativt langvarigt ar-
bete, byggt pa t ex utférliga intervjuer. I arbetet med
den fordjupade Gversiktsplanen f6r Lomma titort har
en forkortad variant genomférts inom ramen for den
kortare tidsrymd som funnits. Den ger 4ndd en tyd-
lig bild av sivil egenskaper idag som forutsittningar
for utveckling. Dirmed har den i sin tur givit viktiga
utgdngspunkter for arbetet.

Den har presenterats som en sirskild rapport, som
ingdr i samrddsmaterialet. Hir dterges i princip de
slutsatser som bildar underlag for 6vervigandena och
forslagen i den fordjupade Gversikesplanen. De as-
pekter/funktioner som direke tillimpas i forslag i pla-
nen — gronstrukeur och trafik — dr utférligare redovi-
sade medan 6vriga aspekter dterges i form av orts-
analysens slutsatser.

Geografi

Ortsanalysen tar upp ortens goda lige, som bl a inne-
bir att arbetsmarknaden till stor del ligger pa annat
hall i regionen men ocksa bidrar till Lommas att-
raktivitet som bostadsort.

® Lomma har ett mycket bra liige. Bra vigforbindelser
och Oresundsbron innebir korta restider till stiderna
i Skéne, till Kspenhamn och kontinenten.

m Kollektivtrafiken ir inte lika vil utbyggd.

® Lomma ir en pendlingsort, utpendlingen ir storre
4n inpendlingen.

Lomma dr dock ingen “sovstad”. Det finns minga
arbetsplaster samt affirer, restauranger mm som ger
liv &t orten dagtid.

® Det ir viktigt att bibehilla och utveckla majlig-
heterna till forvirvsarbete i Lomma.

Historia

Lommas langa historia ir skiftande med nigra tyd-
ligt framtridande epoker dir ortens betydelse varit
Stor.

m Liget vid Hoje 4s mynning i Oresund och natur-
resursen lera har givit férutsittningar for Lommas
tillkomst.

® Lomma har en gammal historia som bara delvis 4r
synliggjord i dagens samhiille.

® Den historiska kirnpunkten/-na sammanfaller inte
med dagens kidrnpunkt.

m Arvet efter de industriella verksamheterna ir av
bide positiv och negativ karakeir. Tegelbruksindustrin
har limnat tydliga spér i form av lertikter. De som
ir vattenfyllda bidrar mycket positivt till miljon men
de som ir uppfyllda med avfall medf6r stora miljo-
problem. Eternitfabriken var en stolthet f6r Lomma
men har fite ett mycket tungt eftermiile.

® Lomma har gamla anor som badort.

m Det ir viktigt att knyta an till historien, de histo-
riska strukturerna och enskilda historiska element i
den planerade utvecklingen av Lomma.

Landskap och gronstruktur

Lomma ir omgivet av hogvirdig jordbruksmark
som i huvudsak brukas som aker. Landskapet ir
mycket flackt och 6ppet med vegetation vid girdar
samt som alléer eller tridrader lings vigar och vid
dgogrinser eller diken. Lings havet bestdr marken
mer av sand. Forekomsten av glaciallera har lagt
grunden till industrialiseringen under slutet av
1800-talet. Leran bréts i stora lertag som idag ir



fyllda med vatten eller med avfall och &verlagrade
med jord. Kusten séder om Hoje & har fyllts ut och
bebyggts.

Det flacka dkerlandskapet och havet medfér att
man vid klar viderlek kan se langt. Man kan tydligt
se bebyggelsen i Lund och Malmé sévil som bebyg-
gelsen lings kusten i Danmark. Sjilva titorten har
karaktiren av en gron och lummig villastad. De pri-
vata tridgdrdarna ir en viktig bestdndsdel i gron-
strukturen och de betyder mycket for den biologiska
mangfalden.

I Alnarp, séder om Lomma, finns en sammanhiing-
ande gammal ddellovskog som har en kontinuitet pa
mdnga hundra &r. Dirutéver finns, forutom vid
Alnarps gamla skola, ingen ildre stérre sammanhing-
ande l6vskog. Norr om Lomma finns tallplanteringar
i Strandfuret, Kyrkofuret och Habo fure. Lings Hoje
4 finns strandvegetation bestiende av buskar och stora
trid. Vid flera av de vattenfyllda gamla lertagen finns
frodig vegetation i olika &ldersstadier. Marken runt
dammarna vid Slittingen skots av Slittingens intres-
seforening som rojer, ligger flis pd gdngvigar och klip-
per vissa grisytor. Slittingsomradet héller pd att ut-
vecklas till ett av Lommas finaste parkomraden.

I titortens ytterkant mot séder, och i strik genom
“birgatorna’ — villaomradet i dster fram till Vinstorps-
vigen, finns 10-15-4riga naturlika planteringar som
har potential att utvecklas till olika vegetations-
karakeirer. Parkomridet lings havet vid hoghusen,
Hamnhusen, séder om hamnen ir vil uppvuxet och
hiinger samman med Oresundsparkens fritidsomrade.

Strinderna 4r virdefulla vistelsemiljoer. Mot norr
utgor bebyggelsen vister om vigen i Habo Ljung ett
hinder f6r fortsatt vandring. Mot séder finns det
mojlighet att skapa en forbindelse via betesmarken
till gronomradet vid Spillepeng.

Tillgdngen pd allemansrittsligt tillginglig mark i
Lomma ir begrinsad liksom i alla skdnska kommu-
ner, priglade av intensivt jordbruk — detta dtmins-
tone i jaimforelse med kommuner i Mellansverige.
Lomma titort 4r dock — i sin tur i jimforelse med
ménga andra kommuner i sydvistra Skine — relativt
gynnad tack vare det industrilandskap som efter-
limnat omfattande och attraktiva gronomriden som
idag i praktiken 4r naturomraden.

Groénomridena inom titorten kan frin anvind-

Markforhallanden

Utfylinad
Lera

Vattenytor

-l =
Jordarter i Lomma, fran Jordartskartan SGU 2C
Malmé NO och SO

-

nings- och upplevelsesynpunkt éversikdligt delas in i
fem kategorier: strinder, furen, dammar och Hoje &,
naturliga planteringar i ytteromrddena, ”parker” vid
Bantorget, Fladingen och vid dammarna vister om
Havsblick-Strandkyrkan. De bildar idag en timligen
vil utvecklad struktur av grona strak, som pa vissa
stillen dock saknar en férbindelse — har ett "brott”
(se karta). Arbete med syfte att skapa ett samman-
hingande strik utefter stranden frin Bjirred il
Spillepeng pagar. Hir méste strickningen séder om
Alnarps gamla skola av hinsyn till naturvirdena stu-
deras vidare i ett lige pd tillrickligt avstind frén stran-
den.

Tillgingligheten till titortens forgrenade nit av
gronomrdden ir oversikdligt god genom att de pd
langa striickor grinsar mot bebyggelsen. De hinder
som finns i form av barridrer — vigar, Lommabanan
etc —ir pd manga stillen relativt litta att 6verbrygga
men detta kriver planerings- och anliggningsinsatser.
Hindren ir egentligen i flera fall storre genom att



ytorna i sig sjilva ir svirbetridda genom att vara sanka
och vildvuxna.

Det idr en 6vergripande ambition for planeringen
att oka tillgingligheten med flera medel:
®m att i nyplanering av omriden med bostider skapa
kontinuerliga grona strak som stér i sd god forbin-
delse med andra gronomraden som méjligt (Lomma
Hamn, Lervik-Osterving etc)

m genom den speciella strikstudie som pagér, som bl
a innefattar Hoje &-striket

® genom att ange de brott i kontinuiteten enl ovan
som i samband med andra &tgirder relativt litt kan
overbryggas.

Det hade haft ett virde att pd motsvarande sitt
knyta ihop dven titortens mindre, inre gronytor med
grona strik men det dr i manga fall ogérligt eftersom
marken ir utnyttjad. En god ersittning i minga si-
dana fall ir emellertid t ex lugna villagator med gron

inramning etc.

Slutsatser:

® | Lomma finns mycket stora potentialer att ut-
veckla sammanhingande gronstrak.

® Havet, Hoje & och dammarna ir tillgingar i
Lomma med unikvirde. I anslutning till planomr3-
det ligger Alnarpsparken som lika speciell tillging.
® Hoje & och miljén runt dammarna kan utvecklas
till mycket attraktiva gronomréden.

m Gronstriken lings och i bostadsomridena frin
60- till 90-talet bor utvecklas och linkas samman
med havet, dammarna och Héje 4.

® Framhiv gronstriken som karakeiristiska inslag i

Lommas profil.

Huvudstrukturer

Ortens struktur har sin upprinnelse dels i naturen,
fraimst dns strickning, dels i de olika bebyggelse-
ansamlingar som uppstitt i olika historiska skeden,
dels ocksa genom jirnvigen och pa senare ar motor-
vagen.

® Jirnvigen ir idag en stor fysisk barriir som kom-
mer att bli betydligt stérre med okad jirnvigstrafik.
Fullt utbyggd godstrafik genom Lomma skulle inne-
bira att orten delas i tvd delar — vister och &ster om
jarnvigen, vilket 4r en oacceptabel forutsittning for
framtida utveckling,.

® Lomma har ingen tydlig knutpunkt utan snarare
ett omrdde mellan tvé parallella gator. Den moderna
och de historiska knutpunkterna samanfaller inte.

m Vigsystemet och huvudstriken, landsvigen genom
orten och de linga parallellgatorna med kustvigen
ger Lomma en tydlig struktur. Denna strukeur bryts
i de bostadsomraden som ir tillkomna frén 60-talet
och framit.

® Lomma har en tydlig karakeir av dldre hus, dels de
gamla gatuhusen — tegelbruksarbetarbostider, dels
byggmiistarevillorna fran bérjan av 1900-talet.

® Lomma ir en villastad med stora och grona trid-
gardar. Hickar mot gatan ir ett mycket tydlig drag.
® Virna om Lommas bebyggelsekaraktir. De gamla
gatuhusen samt villorna frin borjan av 1900-talet
med deras respektive tridgirds- och gatukaraktirer
dr sirskilt viktiga att vérda.

9

Strand

A och dammvegetation
Naturlika planteringar
Tallskog

Park

Vatten

Grona strak - fortsattning
Brott pa strak
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Gronstruktur i Lomma. Siffrorna hanfor sig till forslag som
redovisas i senare avsnitt, dir kartan ocksé aterges



Funktioner

m Centrum ligger fysiskt sett inte centralt i orten
men ir ldctillgingligt och finns inom acceptabelt
cykelavstind, kanske med undantag f6r Lilla Lomma.
m Centrum har en tydlig fram- och baksida.

® Lomma har god tillging pa offentlig och kom-
mersiell service. Konkurrensen frin Lund och Malméo

och stormarknader som Burlovs Center och Center
Syd dr dock stor.

® Det finns inget klart samband mellan centrum
och strinderna och hamnen.

m Forstirk sambanden mellan rekreationsomridena,
mojliggdr att gd runt titorten och forbittra tillging-
ligheten lings Hoje &.

m Forstirk centrums roll och miljs, berika den med
bostider, inte minst for studenter.

m Aterta traditionen frin borjan av forra seklet med
Lomma Saltsjobad, en anliggning for badliv och fest.




Trafikmonster

Biltrafik och vignit

Lommas trafikménster dndrades under 1970-talet
nir Malmévigen och infarten frin Lund, vig 905,
runt Lomma byggdes och Strandvigen stingdes av
for genomfartstrafik. Tidigare fanns fyra infarter till
Lomma: Strandvigen, som ocksd var en genomfarts-
gata, Karstorpsvigen vilken anknét till den gamla
vigen som forband Alnarp, Karstorps och Vinstorps
byar med Lomma kyrkby, Vinstorpsvigen som var
en infart frin Hjirup och landsbygden i &ster samt
landsvigen f6rbi Lomma kyrka mot Lund.

I dag sker infarten till Lomma fortfarande via
Karstorpsvigen, som har fitt en ny anslutning till
Malmévﬁgen, via Vinstorpsvigen som tidigare, via
vig 905 och via Strandvigen dir Sédra Vistkust-
vigen och vig 905 ansluter. Karstorps- och Vins-
torpsvigen ir raka breda gator vilka inbjuder till att
kora fort. I Karstorpsvigen har en vigbula byggts
for att sinka hastigheten.

Utbyggnaden under 60- och 70-talen medférde
en forindring av gatustrukturen. Tidigare var de linga
gatorna parallella med Strandvigen och kusten ty-
piska for orten. De nya omridena fick en struktur
av matning utifrin huvudgator.

Motorvigen E6 byggdes under 60-talet och gar
strax Oster om Lomma. Trafikplatsen i nordést ger
anknytning till det snabba vigsystemet. Motorvi-
gen innebir ingen egentlig barriir for Lomma efter-
som den ligger utanfor titorten.

Gang- och cykeltrafik

Forutsittningarna f6r ging- och cykeltrafik inom
orten ir goda. Orten har inga stora nivéskillnader
och villastadskaraktiren ger trevliga gdng- och cykel-
vigar. Det trafikseparerade cykelvignitet ir inte hel-
tickande genom orten. Karstorpsvigen och Vins-
torpsvigen idr huvudcykelstrik fran de ostra delarna
mot centrum.

En enkel och klar koppling saknas mellan cykel-
striket frin norr till Pilingskolan och dirifrén ill
Karstorpsvigen/Vinstorpsvigen, frin idrottsplatsen
och till huvudeykelstraken, samt till Lilla Lomma.

Till Bjirred, Lund och Alnarp ir cykelvigarna se-
parerade fran biltrafiken men till Hjirup och Akarp
ir det blandtrafik.

Kollektivtrafik

Lomma passeras av busslinjer som gir till Lund,
Malmé och Bjirred-Landskrona. Bussen mot Lund
gir dessutom i en slinga runt Lomma (Vinstorps-
vigen-Alnarpsvigen-Karstorpsvigen).

Bussarna mot Malmé- Bjirred gér timligen ofta, 1-2
ggr/tim under dagtid och 1 gdng/tim under kvills-
tid. Bussen mot Lund gér inte lika ofta. Den ir an-
passad till skol- och arbetstider och gir 2 ggr/tim
mellan kl 7 och 9 samt 16 och 18. Diremellan och
kvillstid gir bussen 1 ging/tim. Lordag och séndag
efter kl 15 gar bussen varannan timme. Det paverkar
frimst ungdomarna som gir i gymnasiet i Lund och
har kamrater och kvillsaktiviteter ddr. Den nya buss-
linjen Lomma-Alnarp-Malmé via motorvigen har

ingen trafik kvillar och helger.

Slutsatser:

m Det ir god tillginglighet till det snabba vigniitet.
® Breda infartsgator inbjuder till hog hastighet.
Vinstorps- och Karstorpsvigen f6ljer de historiska
infartsvigarna till Lomma.

m Centrumgatan, som forbinder Karstorpsvigen med
Vinstorpsvigen och Strandvigen norr om centrum,
har genomfartskaraktir. Omgivande omriden vin-
der "baksidan” mot gatan.

® Vissa linkar i cykelnitet saknas inom titorten.
Trafikseparerad cykelforbindelse saknas till Hjirup.
® Bussforbindelsen till Lund 4r délig under kvillstid
och helger vilket frimst har betydelse f6r ungdomar
som i hdgre grad 4n vuxna ir beroende av kollektiv-
trafik.

m Gor infarterna vilkomnande och skapa utblick Gver
Lomma frin Malmévigen i hojd med BIa kaféet.

Folkliv

® Lomma har ett tydligt liv dagtid, frimst i cen-
trum.

® Lomma har dven ett visst kvillsliv genom kvills-
oppna restauranger i centrum och ibland diskotek
eller danser pa Dansrotundan.

m Tag vara pd den besokspotential som Lomma
beach och fritidshamnen medfor. Knyt dessa om-
rdden nirmare centrum.

m Skapa fler métesplatser for vuxna, studenter och

andra ungdomar.
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Befolkning

Titortens befolkning uppgick vid arsskiftet 2000/
2001 till drygt 8 200 invanare. Andelen barn resp
dldre dr nagot stérre dn riksgenomsnittet.

I anslutning till arbetet med den fordjupade 6ver-
siktsplanen har en sirskild studie 6ver tinkbar be-
folkningsutveckling under de nirmaste 15 dren ut-
forts (KAAB Prognos AB 2001-06-06). Prognosen
har frimst syftat till att ge underlag f6r studien kring
framtida lokalisering av skollokaler och bedomer
befolkningsutvecklingen enligt tre olika scenarier
for bostadsutbyggnaden — 1 000, 1 200 eller 2 000
bostider under prognosperioden. Den mest omfat-

tande utbyggnaden kan enligt denna prognos ge en

befolkning om drygt 13 000 invanare 2016. Vil sa
viktig som planeringsunderlag ir emellertid prog-
nosen for dldersférdelning. Det kan noteras att dven
scenariet utan ndgot bostadsbyggande studerats,
vilket pa grund av den fortgdende utglesningen i
boendet i sa fall ger upphov till en mirkbar befolk-

ningsminskning.

Starka och svaga sidor

I ortsanalysen sammanfattas ortens tillgingar och
brister sdsom utgdngspunkt for de forbittrings-
dtgirder som den fordjupade oversiktsplanen kan
foresld. De har i sin tur tolkats och sammanstillts i
avsnittet “Mojligheter och forslag till utveckling
av Lomma”.




Vintade forandringar

Utvecklingen av Lomma pigdr kontinuerligt. Planar-
beter med fordjupad oversikisplan innebir inte att
berorda projekt stannar upp. Starka omviirldsfaktorer
paverkar utvecklingen av orten.

Hela regionen befinner sig i en stark utveckling,
didr Lomma som ort har en viktig roll. Intresset for
Lomma titort avspeglas ocksd i redan pagiende pro-
jekt, som den fordjupade 6versiktsplanen maste ta
stillning till.

m Regionen har en positiv befolkningsutveckling.
Den ir koncentrerad till sydvistra Skine och har
en bakgrund bade i den nuvarande ekonomiska
utvecklingen och i den mer langsiktiga synen pi
denna del av Europa som ett livskraftigt centrum.
® Detta skapar i sin tur ett exploateringstryck pd
denna del av regionen med bakgrund inte minst i
de attraktiva bostadsligen som den kan erbjuda.

® Den nationella och internationella kommuni-
kationsstrukturen placerar ocksd denna del av re-
gionen i fokus. I flera avseenden bildar denna struk-
tur utvecklingsforutsittningar for Lomma titort.
® Motorvigen E6 utgér grins for titortens utbygg-
nad. En mattligt 6kande trafik pd denna paverkar
inte orten direkt. Diremot dr dnskemadlet att ut-
nyttja den dverordnade infrastrukturen effektivare
genom att bittre knyta den till de lokala behoven
en viktig utgdngspunkt f6r planen — en ny trafik-
plats som ger Lomma ytterligare en koppling till
motorvagen.

m Diskussionen om en utbyggd sparburen godstra-
fik genom Skédne berér Lomma titort genom att
delar av denna trafik idag anvinder Lommabanan.
Kommunen avvisar utbyggnaden av godstrafiken
genom tatorten.

m Pigatigstrafik pd Lommabanan kommer dire-
mot att betjina Lomma och Alnarp.

m Flera aktorer diskuterar och férhandlar for nir-
varande med kommunen om att exploatera omra-
den i Lomma for bostider. Aktualiserade omrdden
4r bl a Lomma Hamn, Lervik—()sterv:‘ing, Oskars-
frid, Norr om Smalandsgatan och Fiskarlyckan.

Kommunens behov och uppstillda
mal

Arbetet med den fordjupade sversiktsplanen bygger pa
politiska madl och kiinda behov, uttryckta i andra plan-
sammanhang, t ex den kommuntickande iversikts-
planen. Hir anges sidana punkter, fritt dtergivna och
med syfining pd den betydelse de har for den fordjupa-
de dversikisplanen for titorten.

m Skolans verksamhet i Lomma i4r under 6versyn.
Ytterligare skollokaler kommer att behévas. Det kan
vara limpligt att ytor f6r nya skollokaler reserveras
pa flera platser sisom Fladingen, Lervik-Osterving
och Idrottsplatsen

m Ny idrottsplats planeras. Nuvarande idrottsplats
kan di delvis anvindas till andra dndamal sdsom
bostider, skola och park.

® Planprogram f6r Lomma handelscentrum har upp-
rittats och pekat péd bl a behov av upprustning av
miljon.

Utdrag ur mal och riktlinjer i Oversikesplan 2000
(antagen 2001-05-03) :

e Lomma kommun skall driva verksamhet och pla-
nering med sikte p& god hushéllning — sivil vad
giller naturresurser som kostnadseffektivitet.

e Nytt omride for bostider och verksamheter norr
om hamnen, "Lomma Hamn”, tillskapas. Sanering
av tidigare industrimark norr dirom efterstrivas.

e Ett komplett Lomma med bostider, arbetsplat-
ser, service och fritidsmojligheter ska efterstrivas.
e Prioriterade nya omraden f6r bostider ir Lervik-
Ostervang och direfter Lilla Lomma — Tegelbruks-
omridet.

e Stationsomridet och centrum ska sirskilt upp-
mirksammas.

e Planberedskap for verksamheter, som inte kan
forenas med boende, ska finnas.

e Markomradena f6r rekreation och naturupplevel-
ser ska utokas i anslutning till Lomma. Habo-om-
radet utvecklas som fritidsomrade.

e Dammarna vid Slitting ska skyddas som natur-
reservat och reservatet vid Ostra Dammen kom-
pletteras.

o Ny bebyggelse ska ansluta till den befintliga ligre
bebyggelsen, men kan innehilla flerfamiljshus
frimst i Lomma Hamn och Centrum. Inom Lille-
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vingsomradet finns detaljplan for flerbostadshus
(under omprovning inom ramen for den f6rdju-
pade 6versiktsplanen).

e Kulturmiljserna ska virnas och ny bebyggelse an-
passas till dessa.

e Aven behovet av bostider for smahushll ska till-
godoses och i 6vrigt erbjuda ett varierat och blan-
dat utbud.

o Mojligheten till egenbyggande ska dkas. Gron-
ytorna i anslutning till bostiderna ska goras mer
naturlika.

e Befintliga och nya grénstrék ska knyta samman
bostadsomridena.

e Studentbostider ska byggas i Lomma.

e Campingverksamheten ska koncentreras till
Lomma norra camping sisom renodlad sommar-
camping. I Haboomridet ska campingen upphéra
i nuvarande form och i dvrigt minimeras till vad
naturintressena kan medge (under omprévning
inom ramen f6r den fordjupade 6versiktsplanen).
o Oresundsparkens fritidsomride ska utvecklas till
ett friluftsomride f6r spontana aktiviteter med an-
knytning till strand och bad.

e Ridvignitet ska byggas ut.

e Pendeltdg ska inforas snarast.

e Separat jirnvig for godstdg utanfor titorterna ir
ett viktigt mal.

e Planskilda korsningar mellan vig och jirnvig ska
byggas om ekonomiskt rimligt och praktiskt [imp-
ligt

o Utvidgad kollektivtrafik pd vig och jirnvig ska
efterstrivas. Nya alternativa systemlosningar, som
utvecklar kollektivtrafiken, ska stodjas.

e Pendlarparkeringar ska anordnas i stationsligen.
o Ny trafikplats ska anliggas vid sodra Lomma.

e Ging- och cykelvignitet ska goras sikrare och
tillgingligare. Sirskild cykelvig ska anliggas mel-
lan Lomma och Hjirup.

e Den kommersiella hamnverksamheten i Lomma
ska efter hand férindras till enbart fiske- och fritids-

hamn.

Gallande planer och bestammelser
samt intresseomraden

For Lomma kommun giller Oversiktsplan 2000,
antagen 2001-05-03. Denna har varit vigledande
for arbetet med den férdjupade dversiktsplanen med
avseende pa fysisk disposition och mal f6r Lommas
framtida utveckling. Forslaget till fordjupad 6ver-
siktsplan for Lomma avviker inte frin den kommun-
tickande 6versiktsplanen. Den sistnimnda giller fr
de omrdden som inte direkt berérs av férslag i den
fordjupade 6versiktsplanen.

Det finns riksintressen, som berér Lomma titort.
De riksintressen som ir aktuella antingen grinsar
till planomréidet (havet utanfér Lomma) eller 4r av
det slag att utredningens férslag inte berér de egen-
skaper som riksintresset avser (Kustzonen). Diruts-
ver dr de tvd stora trafiklederna genom Lomma, mo-
torvigen E6 resp Lommabanan, av riksintresse.
Omradet kring Alnarp berérs till mindre delar av
den fordjupade oversiktsplanens forslag.

Oversiktsplan 2000 ger en utforlig redovisning
av de riksintressen som berdér kommunen som hel-
het (sid 87) och hur de paverkas eller inte paverkas
av planen. Det foljande ir referat ur denna vad gil-
ler de riksintressen som berér titorten.

Omradet kring Alnarp mellan kusten och mo-
torvigen ir av riksintresse for kulturmiljovarden.
Intresset r frimst knutet till institutionsmiljon och
dess arkitektur men ocksd till det omgivande
odlingslandskapet med fornlimningsmiljéer frin
bronséldern och de betade strandingarna och den
forna strandlinjen vid Oresund. Oversikesplan 2000
slar fast att fordjupad oversiktsplan och, for vissa
delar, omridesbestimmelser bor upprittas. Aven om
Oresundsparken ingir i riksintresseomridet bedoms
de forslag som limnas for denna i den fordjupade
oversiktsplanen for titorten inte berdra riksintres-
set negativt.

Lomma titort ligger inom kustzon av riksintresse,
dir dock skyddsbestimmelserna enligt Miljébalken
gor undantag for utvecklingen av befintliga titor-
ter och frimst syftar till att reglera fritidsbebyggelse
pa landsbygden.

Jarnvigen genom Lomma och motorvig E6 ir
ocksd av riksintresse.

Sammantaget bedoms den fordjupade 6versikts-



planen f6r titorten inte vara i strid med eller paver-
ka riksintressena. Med hinvisning till den kom-
muntickande 6versiktsplanen behandlas dessa fra-
gor inte vidare hir.

Omvriden av lokalt viirde for natur- och kulturmiljo-
vird samt fritid och rekreation finns i och kring Lomma.
Kusten, Hoje & och omradet lings &n, lergravs-
dammarna med omgivning ingér i strand-skyddsom-
riden. I Oversikesplan 2000 utpekas ett an-tal ob-
jekt av intresse fr kulturmiljon. Nigra av dessa in-
gir i linsstyrelsens Kulturminnesvardsprogram. Av
lokalt intresse for naturmiljon dr Hoje &s dalgng,
lergravsdammarna, Lomma Saltsjobad, Oresunds-
parken och Alnarps filad. Ekologiska korridorer fore-
slés lings kusten och Hoje & samt frin Alnarpsparken
via Karstorp, Lervik—C)sterving, Ostra Dammen och
Hoje A till Frierupsmarken.

§
&!x\ L

For storre delen av befintlig bebyggelse i Lomma finns
géillande detaljplaner av varierande dlder och aktuali-
tet. Det finns ett behov av att se dver ildre planer for
att virna Lommas karaktir och kulturvirden. For
nya omraden, som diskuteras i den férdjupade Gver-
siktsplanen, dir bebyggelse foresls, finns (bortsett
frin for omrddet norr om Smélandsgatan) inte de-
taljplan. Arbete med detaljplan har pdborjats for Ler-
vik-Osterving. Planprogram har godkints for Prim-
lyckan. Omradena i norr kring Oskarsfrid och Lilla
Lomma har ingdtt i forstudien till den f6rdjupade
oversikesplanen.

D4 arbetet med att se 6ver ildre detaljplaner dr
sdvil resurs- som tidskrivande kan, i avvaktan pd
detta, riktlinjer och rekommendationer i denna for-
djupade 6versiktsplan tjina som underlag for prov-
ning av bygglov.

T
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3. Mojligheter och forslag till utveckling av

Lomma

Ovan har utgingsliger beskrivits. Med detta i bakgrunden kan en diskussion foras och slutsatser dras om de

mdjligheter, som erbjuds och om hur Lomma kan utvecklas.

Den fordjupade dversiktsplanen for Lomma titort
syftar frimst till att belysa ortens utvecklingsmaj-
ligheter — dess tillgdngar och potential — mer in de
problem och restriktioner som ir férknippade med
en utveckling av orten. Dess roll som plats for ett
bra boende med en god kommunal och kommer-
siell service, dessutom som kommuncentrum, ir
ddrvid utgdngspunke vid sidan om ambitionen att
virna ortens niringsliv.

Detta innebir att den fordjupade 6versikespla-
nen har ett fokus pa vissa nyckelfrdgor for ortens
utveckling, ofta knutna till specifika geografiska om-
riden. Det innebir i sin tur att omraden och aspek-
ter som inte sirskilt markeras som aktuella utveck-
lingsfrégor behandlas mer oversiktligt. Den redo-
visning av villkor och restriktioner som normalt hor
till en redovisning av detta slag, och som i manga
fall framstdr som en tyngdpunke, har hir fatt for-
men av “kravspecifikationer” till redovisningen av
utvecklingsmojligheterna. Mojligheterna har séle-
des givits storre tyngd dn hindren.

Kommunens évergripande mél och riktlinjer med
betydelse for titortens utveckling som uttryck for
den politiska viljan att utveckla Lomma har atergi-
vits i féregdende avsnitt. Ortsanalysen, ocksa redo-
visad i sammandrag i foregiende avsnitt, har for-
djupat bilden av titortens specifika tillgingar vid
sidan av négra egenskaper som kriver sirskild upp-
mirksamhet for att kunna utvecklas i paritet med
ortens kvaliteter i dvrigt. Vidare har sddana
omvirldsférindringar som har betydelse for orten
redovisats.

Hir f6ljer en sammanstillning av dessa redovis-
ningar, omformade, d v s konkretiserade och vir-
derade, till utgdngspunkter for ortens utveckling.
Redovisningen ir disponerad i foljande avsnitt:
"Vad iir bra?”, d v s ortens givna tillgdngar;

"Vad behiover forindras och forbéttras?”, d vs sidana
brister i ortens miljé som forutsitter insatser for att

bli tillgdngar;

"Vad bor vi vara ridda om och kanske utveckla?”,
d v s sidana tillgingar som kriver hogre eller ligre
grad av foridling for att utgora drivkraft f6r utveck-
lingen;

"Titortens funktioner — utveckling av olika anvind-
ningsaspekter”, d v s generella krav pa ortens miljo
och utrustning, aspektvis beskrivna;
"Utvecklingsomriden — anviindning och utformning av
aktuella delar av titorten”, d v s redovisning av de
olika (geografiska) utvecklingsomradena i titorten.

Vad ar bra?

Analys och genomging ger ett antal indikationer och
uppslag, som dr visentliga att utgd fran vid plane-
ringen av det framtida Lomma. Ortsanalysen och ov-
riga forutsittningar och mal ger viigledning.

m En viktig faktor ir Lommas roll som kommu-
nens centralort.

® De historiska sparen, som in idag kan avlisas pa
olika hall 4r viktiga for Lommas identitet och sir-
art.

® Lommas lige vid &n och sundet men ocksé dess
patagligt centrala lige i Skdne: nira Skdnes storsta
stad Malmé, nira Lund sisom viktig ort i utbild-
nings- och forskningssamhillet, nira Képenhamn
och Sjilland samt nira till nitet av stora kommu-
nikationsstrik — detta ger unika forutsittningar.

m Centrum ir vil beliget i samhillet och innehdl-
ler tillsammans med niromridet ett forhillandevis
rikt och varierat utbud.

® Genom Lomma finns jirnvigsspr, som skapar
forutsittningar for god kollektivtrafikforsorjning.
® Lomma ir livaktigt d4ven pa dagtid och ett le-
vande samhille med kvaliteter utéver den rena sov-
ortens. Arbetspendlingen frin Lomma ir storre dn
inpendlingen. Lomma har emellertid ett tydligt eget
”liv”. En stor roll spelar den historiska férankringen
och Lommas nuvarande struktur. Affirer och ser-
vice, som ir koncentrerade till centrum i ndgra kvar-

ter lings Strandvigen, ger liv till orten. Under som-



marhalvéret skapar hamnen med fritidsbétar och
strindernas badgister ett myllrande liv. Lantbruks-
universitetet i Alnarp belidget ca 2 km frin Lomma
centrum ir en stor tillging for Lomma. Studenterna
medfor ocksé ett positivt tillskott.

® Hamnen ir viktig som majlighet. Den ir positiv
for stadsbilden, ger karakeir och liv och rorelse, men
ocksd mojlighet till fritidsaktiviteter och hamn-
anknuten service, som berikar miljon.

m Rekreationsméjligheterna dr fornimliga med ha-
vet, som ger mojlighet till segling, fritidsfiske, havs-
bad och strandpromenader. Omrédet kring och
lings 4n och lergravsdammarna ger mojlighet till
naturupplevelser, att strova och att utdva ridsport.
® [ och runt Lomma finns ett nit av gronomraden,
som ger ett kvalitetstillskott till bostadsomridena
och ger en alternativ och trafiksiker majlighet till
gatunitet att gd och cykla i samhiillet.

® Lomma har karakeiren av en “vinlig”, gron och
lummig villastad. Den gamla bebyggelsen, gatuhu-

sen — tegelbruksarbetarbostider, byggmistarvillorna
frin borjan av 1900-talet och funkishus frén 30-ta-
let skapar en identitet for orten.

® Lomma har en blandning av gammal och ny be-
byggelse, frin sma gatuhus till hoghus, har tita kvar-
ter men ocksa stora 6ppna obebyggda ytor. Stads-
bilden uppvisar pa vissa stillen en helhet men ir
ibland splittrad. De méjligheter till ny bebyggelse
som finns ir en stor utvecklingspotential som till-
skott bdde av boende/verksamheter och till miljon.
® Lomma har gott rykte vad giller barnomsorg och
skolor och ir en attraktiv ort for barnfamiljer.

® Lomma har ett bra offentligt och kommersiellt
serviceutbud.

m Utbyggnadsméjligheter finnsi norr, i nordost, ev i
soder, pd nigra stillen inne i titorten samt inte minst
i anslutning till hamnen genom 4teranvindning av
industrimarken norr om &n. Samtliga tinkbara ut-
byggnadsomraden ir vilbeligna och bor kunna att-

rahera bade nya och nuvarande lommabor.
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Vad behover forindras och
forbattras?

I ortsanalysen och genomgingen i dvrigt av nuliget
liksom i mélsittningarna for Lommas framtid har det
[framkommit behov och idven brister.

® Lommas knutpunkt, nuvarande centrum, som
bestdr av kvarteren kring Strandvigen, sammanfal-
ler inte med den historiska knutpunkten. Centrum
har en tydlig framsida mot Strandvigen och en tyd-
lig baksida mot Centrumgatan och Hamnhusen.
Centrum har idag estetiska brister och kan ge plats
for mer service och aktiviteter. Aven bostider kan
inrymmas hir for framforallt smahushall.

® Blandningen av gammalt och nytt, stort och
smdtt, Sppet och slutet, medfor ibland en rérighet
ddr helheten och omsorgen om detaljer gér forlo-
rad och leder till en f6rfulning av orten.

® Lomma har en gammal historia som bara delvis
ir synliggjord i dagens sambhiille.

® Ging- och cykelvignitet kan forbittras, s att
sikerheten och orienterbarheten hojs. Lomma sak-
nar trafikseparerad cykelférbindelse med Hjirup
och Akarp (utreds f n).

m Biltrafiknitet har efter olika regleringar och
avstingningar fitt dilig funktion med trafik-
ansamling i vissa strik och onddiga omvigar som
toljd. Se nirmare under beskrivning av trafiken.

m Befindig jirnvig genom Lomma anvinds inte
for kollektivtrafik.

® Lomma har en relativt vil utbyggd kollektivtra-
fik. Busstrafiken till Lund, liksom snabbférbindel-
sen med Malmé C via Alnarp, dr dock délig under
kvillstid och helger. Det har framfor allt betydelse
for ungdomar som i hogre grad 4n vuxna ir bero-
ende av kollektivtrafik.

® Jirnvigen ir en fysisk barridr som kommer att
bli betydlig stérre med 6kad jirnvigstrafik. Om
godstrafiken kommer att gd genom Lomma kom-
mer det att medféra att orten delas i tva delar, vis-
ter och dster om jirnvigen.

m Kring och i centrum finns vissa exempel pa gatu-
miljder, som mera associerar till vigar utanfér sam-
hillet 4n till gator i titort. Den viktiga Centrum-
gatan ir ett sdidant exempel.

= Tillfarterna in till Lomma ir viktiga f6r hur Lomma
uppfattas och kan ges en mer tilltalande utformning.
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Lomma syns inte frin Malmévigen, den snarare le-
der forbi dn in i Lomma.

m Kontakterna mellan hamnomradet och samhil-
let i ovrigt dr oklar och hamnen kan goras dnnu
trivsammare och integreras mer i Lomma.

® Hamnhusens kontakt med centrum och évriga
titorten kan forbittras.

m Plats for ny skola och nytt bibliotek behovs.

m Moijligheten for gister att 6vernatta i Lomma ir
dilig. Konferenslokaler finns t ex pd Alnarp men
kan behovas i andra former och av andra slag ocksa.
= Aven om tillgingen p4 friytor ir god kan gron-
strukturen vidareutvecklas.

® Lommas fasad ut mot omgivande landskap kan
ges en starkare estetisk utformning.

® Miljon i det gamla industri- och deponiomrédet
i industrihamnen madste sikras. Marken hir beho-
ver saneras pa grund av industrirester. De lertikter
som ir fyllda med hushéllsavfall dr ett miljopro-
blem. Eternitfabriken utgor ett tungt minne.

Vad bér vi vara radda om och
kanske utveckla?

Att bevara viirdefulla miljoer och kvaliteter i Lomma
dr viktigt for Lommas attraktionskraft. De ir ocksi
en betydelsefull utgingspunkt vid planeringen av Lom-
mas framtid for att stirka identiteten och kvaliteten
[for invdnarna.

m Viktiga miljder att virna och ta utgingspunkt i
ir bland andra kontakten med &n och havet liksom
bebyggelsen frin industritiden med lergravsdam-
marna och fiskeliget.

m Centrum har stor utvecklingspotential. Det finns
utrymme for utokad service och for bostider hir.
Maéjligheten att skapa ett nav, som knyter centrum
till Lomma Hamn och ger forutsittningar for ett
nytt aktivt stadsrum i Vinstorpsvigens forlingning,
ir god genom den direkta kontakt med hamnlivet

och vattnet som kan skapas.




® Stationsomradet har utmirkta méojligheter att ater
fi en huvudroll som station fér pendeltig eller
snabbsparvig och hallplats f6r anslutande busslinjer.
Omradet ligger vil placerat i samhillet med méoj-
lighet till god kontakt med centrum.

m Det tidigare industriomradet i hamnen planeras
nu for bostider mm. Omradet har anmirknings-
virda forutsittningar att erbjuda ett attraktivt bo-
ende genom sitt lige vid hamnen, havet, 4n och
centrum.

m Trafiksystemet for bilar kan ges en mer naturlig
funktion. Med en ny motorvigsanslutning i sydost
oppnas mojligheten ytterligare att gora forind-
ringar, som minskar onodig korning i omvigar
inom Lomma och till att f en jimnare fordelning
av biltrafiken i gatusystemet.

® Lommas lige vid kusten och havet dr den vikti-
gaste faktorn for attraktionskraften. I alla samman-
hang ir det viktigt att virna och utveckla mojlig-
heterna till havsbad, strandpromenader, utblickar,
batsport och fiske.

® Det dr ocksa viktigt att ta tillvara Lommas lige
vid havet genom att virna de befintliga kontakterna
mellan bebyggelsen och havet via gatunitet, parker-
na och andra 6ppningar mot vister.

® Genom att knyta bebyggelsen i Hamnhusen och
Lomma Hamn tydligare till de ildre delarna av
Lomma skapas en helare samhillsbild. Centrum ger
hir en os6kt mojlighet att knyta samman 6stra och
vistra delarna av orten.

® Omridena lings 4n och kring lergravsdammarna
har stora méjligheter att utvecklas ytterligare som
nirrekreationsomraden for de boende i Lomma
genom att tillgingligheten 6kas (ddr detta inte 4r i
konflikt med naturvardsintressen).

m Hamnen kan ges okad attraktivitet genom att
knytas till omgivande bebyggelse, vilket ger moj-
ligheter till trivsam samvaro och promenader, samt
genom att hamnanknutna aktiviteter och service
samt bra ligen for gistbdrtar skapas.

® Det finns ett omfattande nidt av gronytor i Lomma,
som berikar bostadsomrédena och ger méjlighet till
lek, motion och avkoppling. Att virna och utveckla
dessa dr onskvirt. Gronytorna har och kan f3 en
viktig roll i ett ekologiskt sammanhang som med-
verkande i ett omhindertagande av dagvatten och

majlighet for dtercirkulation av vixtavfall. Aven im-
pediment och skyddszoner mot trafik och industrier
kan ha en viktig roll hir.

® De rikligt forekommande grona skyddszonerna
nyttjas ocksd for promenader och motion. Denna
funktion kan vidareutvecklas. Skyddszonerna kan
ocksa ges en starkare estetisk karaktir som del av
Lommas fasad ut mot landskapet och vid infarterna.

Tatortens olika funktioner -
utveckling av olika anvandnings-
aspekter

Kommersiell service

Centrum bor utvecklas vad avser bide urbud och fy-
sisk miljo — tillgingligheten virdas

Lomma har god tillging till kommersiell service,
frimst vad avser nirheten. Sortimentet skulle dock
behéva breddas. Som ortsanalysen pekar pa ir cent-
rum vilbeldget och inom nira rickhdll frén storre
delen av titorten. Aven om utbudet omfattar vik-
tiga inslag som bank och systembolag saknas vissa
urvalsbutiker. Aven utanfér centrum finns butiker
for daglig- och urvalshandel.

Ett traditionellt utbud av detta slag paverkas 6ver
tiden av utvecklingen i omvirlden. Det ir inte gi-
vet stabilt for all framtid. Konkurrensen fran regio-
nens storre handelsetableringar — inte minst stor-
marknaderna i Arlév och Loddekopinge — ir pa-
taglig och pé sikt ett hot mot den sméskaligare ser-
vicen i ett centrum som Lommas. Lomma handels-
centrums konkurrensfordel ir frimst nirheten. En
ytterligare konkurrensférdel som kan utvecklas 4r
stadsmiljon, vilket kriver en ingdende dversyn av
miljon och tillskott av bebyggelse. Milet bor vara
en sméskalig byggnadsmiljé med ett nit av intres-
santa gatu- och torgrum. Ytterligare kvaliteter dn
tillgingligheten maste skapas.

Lommas centrum har forutsittningar att utveck-
las i en sddan riktning, vilket beskrivs nirmare i se-
nare avsnitt. En sddan utveckling ir inte bara 6nsk-
vird utan nédvindig for verlevnaden pa sikt. Be-
hovet understryks av det tillskott av boende som
planeras — det dr viktigt att frin bérjan skapa forut-
sittningar for koptrohet hos en inflyttad befolkning,
vilken i sin tur utgdr en god utvecklingsfrutsittning

for centrum.
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Aven en utvecklad besoksniring kan bidra till un-
derlag for savil storre volym som storre diversifiering
hos centrums utbud men forutsitter att centrum har
attraktionsvirden utover utbudet i sig. Inte minst
offentliga satsningar, som t ex nya lokaler f6r biblio-
teket, #r viktiga bidrag till en hogre attraktivitet. Om
boendet omfattar ocksd studentbostider kan detta pa
flera sitt bidra till en vitalisering. Stérre inslag av ka-
féer och andra livaktiga verksamheter samt ett bred-
dat sortiment i utbudet kan vara ett resultat.

Mal och riktlinjer f6r fortsatt arbete:

En forutsiittning for en bibebdllen kommersiell
servicenivd iir att Lomma centrum utvecklas siviil
vad giiller parkering, tillginglighet och koppling
till omgivande bebyggelse etc som vad avser
stadsmiljons kvalitet.

Centrum och dess butiksutbud ir nirbeldget, sett frin
storre delen av tdtorten. Frin frimst Lilla Lomma ir
dock avstandet kinnbart. Mjligheten till dagligvaru-
utbud inom nirmare rickhall frin denna titortsdel
har i arbetet kopplats samman med frigan om moj-
ligheten att etablera en bensinstation nira motorvi-
gen. Med hinsyn till landskapet och ortens ansikte
mot dster framstar den senare frigan som svérlost —
den 6ppna exponering som en bensinstation ofta fir
dr svér att forena med landskapets krav.

Ett lige for bensinstation som mot den bakgrun-
den 4nd3 framstdr som majligt hir och som limnar
det 6ppna landskapet intake dr i Nians verksamhets-
omride — littillgingligt for trafiken och 4nda vil in-
ordnat i ett bebyggelsesammanhang. Ett serviceut-
bud kan hir dessutom fi en god anslutning till det
planerade gdng- och cykelstrdket mellan Lilla Lomma
och Vinstorpsvigen. Ett villkor for etablering av ben-
sinférsiljning hir bor saledes vara att en anliggning
dels innefattar en viss dagligvaruforsiljning, dels ges
en utformning med kvalitet och ir inordnad i en hel-
het. Ett utbud for dagligvaror i den vistra delen av
verksamhetsomradet r f n féremal fr planprévning
och skulle innebira ett bidrag till servicen i den norra
delen av titorten. Den innebir dock inte samma for-
delar for Lilla Lomma som en anliggning i det
nimnda liget. Konkurrenssituationen utesluter san-
noliket tvd storre anliggningar, varfor kraven pa om-
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fattningen av sortimentet minskar pa det ostra liget
om in dppenheten for ett fullstindigt utbud kvarstar.

Mial och riktlinjer f6r fortsatt arbete:

Tva liigen for dagligvarubandel anvisas i Nians
verksamhetsomride — det dstra ocksa for bensin-
forsiiljning under forutsiitining att denna kom-
bineras med ett visst dagligvaruutbud och att an-
liiggningen i det exponerade liget fir en god ut-
Jformning, bl a i dverensstimmelse med kvaliters-
programmet for Yitre Ringviigens niromride.

Offentlig service
Den goda offentliga servicen, inte minst skolan, dr en
konkurrensfaktor som bor virdas.

Aven den kommunala servicen ir vil utbyggd i
Lomma och i flera avseenden en konkurrensférdel
hos orten. Skolans kvalitet 4r en avgorande faktor
f6r minniskors val av bostadsort. Traditionellt anses
skolan i Lomma ha hog kvalitet och erbjuder jaimfo-
relsevis korta och sikra skolvigar for barn i titorten.

Det stora tillskott av bostider som planeras inne-
bir nya forutsittningar for skolans planering. Detta
tillsammans med dels nya pedagogiska forutsitt-
ningar, d v s att skolan 6nskar markera kontinuite-
ten genom elevens hela skoltid, dels frigan om Vins-
torpskolans framtid har foranlett en dversyn av de
sammantagna planeringsforutsittningarna for sko-
lan i Lomma titort.

Denna 6versyn finns sammanfattad i sirskild stu-
die som ingdr i planmaterialet. Sammanfattningsvis
gir den ut pd att prioritera ett antal nuvarande och
tinkbara framtida ligen f6r forskola och skola som i
olika utstrickning kan komma att tas i ansprék for
utbyggnad beroende pa var i orten bostadsutbygg-
naden sker.

Studien utgdr frén tre scenarier i takten f6r bostads-
utbyggnad, nimligen 2000, 1200 respektive 1000
bostider under de nirmaste 15 iren. Det resulterar i
tre olika fall dir ett eller flera av de aktuella ligena
for skolor/forskolor tas i ansprak.

De studerade lidgena ir:

m Fladingen

m Idrottsplatsen (under forutsittning av flyte-

ning av denna — se nedan)

® vister om Lervik-Osterving



Hir har ligena vid Fladingen och vister om Lervik-
Osterving tydlig syftning pa de tv4 viktigaste omri-
dena f6r bostadsutbyggnad, nimligen Lomma Hamn
respektive Lervik-Osterving,

I studien ingdr ocksd Vinstorpskolan och ett lige
for forskola i Lomma Hamn. Befintliga anlidggningar
i ovrigt berdrs inte. Det reservat for forskola/skola
som i forstudien om Lilla Lomma — Tegelbruksom-
ridet diskuterats vid kyrkan utgir dirfér som
planeringsforutsittning dven om utrymme for an-
liggningar av detta eller liknande slag med fordel bor
sparas.

Slutsatsen av studien 4r att samtliga studerade l4-
gen fungerar vil for indamalet i de olika fallen. Den
mest pétagliga férindringen kan komma att ske vid
Fladingen, som idag ir i det nirmaste obebyggd. En
bebyggelse hir dr emellertid frén andra synpunkter
ingen nackdel for helhetsmiljon om stérre del av gron-
omridet bibehalls (se avsnittet nedan om Centrum).
Aven vid de mest omfattande utbyggnadsalternativen
kan stora delar av den aktuella marken bibehéillas som
gronomréde vid sévil Fladingen som Idrottsplatsen.
[ ett utbyggnadsomride som Lervik-Osterving ir
forindringarna mindre framtridande.

Ocksd i Lomma Hamn kan en forskola (alt skola)
litt inordnas i en ny helhetsmiljs. Alla platserna fram-
stdr som vil beldgna i férhallande till tinkbara
upptagningsomriden dven om skolvigarnas siker-
het vid korsningar med annan trafik etc méste pro-
vas i detaljplaneliggning och projektering.

Som kommentar till studien kan liggas att ett lige
dven for en mer omfattande anliggning 4n en for-
skola, t ex en lagstadieenhet, 4r av intresse i Lomma
Hamn. I det pigdende arbetet med omradet reserve-
ras t v utrymme for detta. Aven andra ligen kommer
att undersokas i fortsatt utredning om lokalisering
av skolenheter.

Mal och riktlinjer f6r fortsatt arbete:

Sidra delen av Fladingen, delar av Idrottsplat-
sen samt den mark, som iir beligen nirmast for-
skolan viister om Lervik- Osterving, reserveras
for utbyggnad av skola/forskola. Mark i Lomma
Hamn reserveras dessutom for forskola, for ev
skola och for siirskilt boende. Aven om utbyge-
nad av institutioner inte sker bibehdlls marken

som reserv for framtida behov. Utredningen om
lokalisering av nya skolenheter fortsiitts.

Bibliotekets nuvarande lokaler #r bristfilliga. Med
for sma och svirtillgingliga lokaler, utan de kvalite-
ter som kan begiras av ett modernt kommunbib-
liotek, forutsitter den nuvarande situationen en 16s-
ning, limpligen i en nybyggnad. Det ligger nira tll
hands att se detta i sammanhang med en ny skol-
byggnad dven om en sammansmiltning av skola och
bibliotek inte har bedémts som limplig. I alla hin-
delser framstar en i tiden samordnad utbyggnad som
en fordel, dir ocksd geografisk nirhet kan vara en
kvalitet. Ett lige som forstirker centrum och dess
sammanhang med omgivningen ir 6nskvirt. Biblio-
tekets roll i centrum blir 4nnu tydligare om detta
innehéller studentbostider som bidrag till en storre
aktivitet. Vid vattnet och sdsom ankare pa den nya
oppna platsen mellan kommunhuset och Lomma
Hamn kan biblioteket f3 ett intressant lige. Dir kan
det markera centrums avslutning mot norr i en nyc-
kelposition med anslutning till sdvil den nuvarande
centrumbebyggelsen som den nya bebyggelsen i
Lomma Hamn (se nedan i avsnittet om centrum,
sid 67). Kommunstyrelsen har 2002-06-05 fattat
beslut om att féreligga kommunfullmiktige forslag
om att uppfora nytt bibliotek inom tidsramen 2006-
2012 med denna placering,

Mial och riktlinjer for fortsatt arbete:
Mark reserveras for nytt bibliotek (lokalarea ca
1200 n7’) i anslutning till omrider mellan

Centrum och Lomma Hamn.

Lomma forsamling bedomer att man pé sikt beho-
ver ett nytt forsamlingshem med god anknytning
till titortens centrala delar. Ett nytt forsamlingshem,
inordnat i en fortitad centrumbebyggelse, skulle
kunna vara ett bidrag till en vitaliserad centrum-

miljo.
Mal och riktlinjer f6r fortsatt arbete:

Mark bor reserveras for nytt forsamlingshem eller
motsvarande (tomtarea ca 2 500 m?) i Centrum.
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Boende

Lomma har stora tillgingar som frimst bostadsort men
inte oindliga markresurser for utbyggnad. Plan-
beredskap kan med planens forslag skapas for néarmare
2 000 bostiider.

Det dr som ort for ett bra boende som Lomma
har sina viktigaste utvecklingsforutsittningar. Den
goda bostadsmiljon som #nda inte antar sovstadens
skepnad ir den traditionella och uppvixta ortens
konkurrensfordel — en levande smastadsmiljé med
ildre bebyggelse, verksam service och etablerat ni-
ringsliv. Det sistnimnda kan inte nd den omfattning
attorten i ndgon utstrickning ir sjilvforsrjande men
ir, utdver sysselsittningen, ett vikeigt bidrag till en
levande ort.

Vid sidan om dessa tillgingar har Lomma titort
andra som fir allt stérre betydelse pd en konkurrens-
utsatt bostadsmarknad:

m nirhet till flera orter med stor och kvalificerad ar-
betsmarknad

® goda kommunikationer till dessa, som sikrar att
pendlandet inte blir en orimlig vardagsbelastning —
kan dessutom utvecklas ytterligare

® smiskalig bebyggelsemiljé med 4nda tillricklig tit-
het for att uppna livaktighet i viktiga delar; stor va-
riation i bebyggelsemiljon

m god offentlig och kommersiell service — skolans
kvalitet har redan nimnts

m omgivningar med tillging till siregen natur av olika
slag, inte minst stranden och havet — kan utvecklas
sd att kvaliteten stirks ytterligare

m rekreationsmiljoer av olika slag — tillgingligheten
kan utvecklas ytterligare.

Inte minst de sistnimnda kvaliteterna frameriider
i den bostadsutbyggnad som kan aktualiseras i
Lomma de nirmaste decennierna med Lomma
Hamn som frimsta exempel.

Titorten 4r i det ndrmaste fullbyggd. Med de po-
litiske fastlagda mélen att Lomma inte ska vixa dver
motorvigen och med de naturliga begrinsningar som
landskapet anger i séder och norr méste utbyggnads-
omraden sokas i stort sett inom den nuvarande or-
tens konturer. De omriden som ir méjliga for ut-
byggnad framtrider dir tydligt till sina grinser.

I arbetet har frigan om fortitning av nuvarande
bostads- och verksamhetsbebyggelse studerats. Bort-
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sett frin centrumomradet ir slutsatsen att smé moj-
ligheter erbjuds. Utbytet av fértitning i nuvarande
bostadsomriden kan bedémas bli ringa till priset av
offer av idag vil fungerande bostadsmiljéer i sam-
klang med Lommas sirart. Aven i de idag lagt ut-
nyttjade verksamhetsomridena (se nedan) har for-
titning/foridling studerats, ocksd med beaktande av
ev mdjligheter att skapa utrymme for boende. Hir
skulle emellertid alltfor stora insatser krivas for att
skapa en bra bostadsmiljs, dessutom pé& bekostnad
av mark for verksamheter. I samband med en suc-
cessiv omgestaltning av centrum (se nedan) kan det
ddremot bedomas att det kan skapas bostider genom

bl a pabyggnad och fértitning.

De omraden som erbjuder mojligheter for bostads-

utbyggnad ir foljande (i ungefirlig storleksordning).
Férslag till former och villkor f6r utbyggnad i de olika
omridena redovisas i senare avsnitt.

®m Lomma Hamn, ca 860 bostider (blandade bostads-
former, stor andel ligenheter i 2-3 van hus, integre-
rade verksamheter inom en del av detta utnyttjande)
+ ca 400 markbostider mm i sédra delen av Habo
m Lervik-Osterving drygt 300 bostider (huvudsak-
ligen markbostider)(bostider for ca 70 studenter
utgor komplement dirutéver)

m Centrum, 200 bostider (uppskattning) (flerbo-
stadshus, dven studentbostider)

® Primlyckan (ca 75 markbostider alt sma flerbo-
stadshus)

m Lilla Lomma — Oskarsfrid ca 50-60 bostider (fri-
liggande hus, grupphus)

® Norr om Smélandsgatan: 40-45 markbostider
(detaljplanelagt)

m Fiskarlyckan 8-20 markbostider



Mil och rikdinjer for fortsatt arbete:
Utbyggnaden fullfoljs i de angivna omridena i den
takt efterfragan anger och den kommunala service
utbyggnaden kan svara mot. Inrikiningen Gr fort-
satt en allsidig sammansiittning av bostadsbestin-
det vad avser bostadsstorlekar, upplitelse former
och liigen, dir dock Lomma Hamn, Centrum och
Lervik-Osterving prioriteras. Utrymme skall ocksd
finnas for styckebyggda hus. Uppmdirksambet dig-
nas utvecklingen i ortens olika bostadsomriden si

att onskvéirda och naturliga generationsviixlingar

kan ske och balans bibebdillas.

Studerade omriden dirutéver som kan utredas vi-
dare for ev bostadsanvindning pa vissa villkor

m Idrottsplatsen (om denna flyttas, nir behovet av
mark f6r skola/forskola tillgodosetts och om inte res-
terande mark bedéms limpligare som friyta — se fol-
jande avsnitt)

m Séder om Dombherrevigen (forutsatt att buller-
frigorna frin jirnvigen kan losas och att omridet
kan utnyttjas utan att friytekvaliteterna spolieras)

m Habo gird — ev boende i begrinsad omfattning
(5-10 bostider) som komplement till stiftelsens verk-
samhet.

Dirutdver bér den del av Tegelbruksomradet, som
idag upptas av Lindstroms verksamhet, utredas for
bostadsanvindning om verksamheten flyttas.

Dessutom markeras Haboomradet inkl. Brohus
och delar av centrumomridet som utredningsom-
raden. Hir maste ytterligare studier goras innan still-
ningstagande kan tas till omridenas framtida anvind-
ning och utformning. Utredningsomradenas omfatt-
ning framgdr av huvudkartan sidan 62.

Sammantaget har orten en beddmd markreserv for
nirmare 2 000 bostider med storre eller mindre plan-
beredskap och dirutéver, inom utredningsomraden,
ev ett trettio-fyrtiotal bostider.

Mal och rikdlinjer for fortsatt arbete:
De dterstaende reserverna for ev bostadsutbyggnad
utreds vidare som underlag for framtida plan-

liiggning — anges som utredningsomrdden.

Det dr viktigt, dven sett som en del av en god bo-
stadsmiljo med liv dven dagtid, att det finns en 6p-

penhet for icke stérande verksamheter integrerade i
boendet. De kan forekomma i storre eller mindre
omfattning:

® inom i huvudsak alla bostadsmiljer i orten bor
mindre enskilda verksamheter med anknytning till
utévarens boende medges

® i Lomma hamn bér dven separata lokaler for verk-
samheter integreras i boendemiljén, dven som

uthyrningslokaler.

Mial och rikdinjer for fortsatt arbete:
Bostadsanviindning i den fordjupade oversikts-
planen underforstir integrering med mindre, icke
storande, verksambeter i olika grader: generellt for
alla omriden om de har anknytning till utovarens
boende, i Lomma hamn dven som sirskilda loka-

ler for verksambeter.

Arbete — verksamheter och
sysselsattning i Lomma
Utvecklingen av néringslivet siktar inte mot "sjilvfor-
sorjning” men vil mot mangfald, smdskalighet och in-
tegrering i den allmdinna stadsbebyggelsen

Den stora omstillningen av niringslivet i samhil-
let i allminhet 4r sirskilt pétaglig i Lomma dir en
dominerande tillverkningsindustri avvecklats och inte
ersatts. Knytningen till en regional arbetsmarknad
innebir emellertid att orten frin egenskapen av
“bruksort” utvecklats till bostadsort. Hir har den
andra delen av det traditionella niringslivet, d vs den
lokala serviceniringen, kunnat bestd och har kunnat
vidmakthélla ortens karaktir av levande sambhiille.

Det utesluter inte ett lokalt niringsliv med andra
marknader 4n den lokala, sivil vad giller tillverk-
nings- som tjinsteforetag. En del av dessa finns i de
arbetsomrdden som ir beldgna i ortens norra del ome-
delbart séder om den norra utfartsvigen (bl a Nians
arbetsomréide). Dessa framstar idag som utnyttjade
endast till en del av sin kapacitet. Det kommer till
uttryck i ett gt utnyttjande av manga enskilda tom-
ter. Intrycket av gleshet understryks av blandningen
av verksamheter och bebyggelsekarakeirer. Dessa om-
raden rymmer sannolikt en méjlighet till dels storre
intensitet i anvindningen, dels en estetiskt mer ord-

nad och stadsmissig miljo, vilket i sin tur skulle
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kunna medverka till en storre attraktivitet for eta-
bleringar av nya slag av foretag. Manga foretag stil-
ler idag krav pa inte bara funktionella egenskaper —
tillgiinglighet, expansionsutrymme, pris, exponering
etc — utan ocksd pd stadsbildsmissiga egenskaper och
tillgiingligheten till service for de anstillda.

Med Lommas lige och roll i regionen finns det
ingen anledning att hiivda ambitionen att orten ska
vara sjilvforsorjande med arbetsplatser — pendlingen
inom regionen innebir att arbetsplatser pa orten inte
dr sdrskilt ndra knutna till boendet. Ett utvecklat ni-
ringsliv innebir emellertid en tillging for orten pa
andra plan: en levande miljo, ytterligare underlag for
ortens serviceutbud och majligen ocksa ett bidrag
till profilen. Hir ir sjilvfallet det nya niringslivet av
storst intresse: tjansteforetag och tillverkning i mind-
re enheter och som hantverk och service.

Den nya foretagsamheten ir littare att integrera
med boendet i den allminna titortsbebyggelsen in
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den ildre industrin och drar ocksé nytta av sitt lige i
anslutning till intensiva strik. I minga foretag vir-
deras samma slag av attraktivitet som boendet. Ett
attraktivt bostadslige kan dirmed ocksd vara ett bra
etableringslige for foretag som kan driva sin verk-
samhet utan att stora boendet. Ett kajlige vid ham-
nen kan vara mer intressant for t ex ett konsultfore-
tag dn ett centralt lige i de storre titorterna under
forutsittning ate det dr Lictillgingligt. Detta giller
allt storre del av niringslivet liksom intresset for verk-
samheter som ir knutna till det egna boendet. De
utbyggnadsomriden som ir aktuella fér bostider i
Lomma ir genom sina kvaliteter dirmed ocksa in-
tressanta frin niringslivssynpunkt. Det ir en utveck-
ling som bor bejakas och stimuleras i Lomma, dir
frimst Lomma Hamn och Centrum ir av intresse.
Detta bor komma till uttryck i framtida detaljplaner
for dessa omraden. Intresset dven frén bostadsmiljs-

synpunkt har redan framhivts i avsnittet om boende.




I en utveckling mot ett mer personalintensivt nirings-
liv utgdr sannolikt dverkapaciteten i de nuvarande
arbetsomradena en tillging. Genom denna kan om-
stillningen ske efterhand och utan att nigra foretag
behover flytta forrin foretagets egen utveckling kri-
ver det. Ndgra planeringsinsatser for att mer aktivt
verka for en sddan utveckling framstar séledes inte
som nddvindiga. Diremot bér en planmiissig bered-
skap for en fortitning skapas liksom ett program for
estetisk upprustning vad giller framforallt de all-
minna stadsrummen.

Arbetsomridet vid kraftvirmeverket vid EG, Filads-
marken, utgor en omfattande reserv for sdvil tyngre
etableringar som andra foretag. Flera tomter hir har
intressanta egenskaper, antingen genom méjligheten
till exponering mot motorvigen eller genom att vetta
indt mot ett pd sikt attraktivt landskapsparti som ut-
gor en del i ortens rekreationstillgingar. Det finns
ingen anledning att forcera en utbyggnad hir eller

forindra forutsittningarna med sikte pd annan ut-
byggnad — omradet utgor en god reserv som kan vara
ett bidrag i den successiva omstruktureringen av de
mer centrala verksamhetsomridena. Det utgor dess-
utom markreserv for verksamheter som inte kan in-

tegreras med boende.

Mal och rikdinjer for fortsatt arbete:
Utvecklingen mot mangfaldigt, smdskaligt och
mer personalintensivt néiivingsliv med majligher till
integrering i den allminna bebyggelsen, iven i an-
slutning till den enskilda bostaden, bir stimuleras
och komma till uttryck i framtida detaljplaner. En
viilvillig instiillning till en sadan integrering med
boendet bor ocksi komma till uttryck i bygglovs-
privningen, dven dir stid i detaljplan saknas idag.
Planberedskap for fortitming och program for
estetisk upprusining av de nuvarande arbetsomri-
dena bor upprittas.
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Trafik

Lomma har en trafikstruktur som kan utvecklas mot
storre tydlighet med bl a en ny trafikplats pd F6 i sider.
Kollektivtrafiken kan effektiviseras och giiras mer att-
raktiv med bl a nytt huvudstrdk mot Bjirred. Pigatigs-
trafik dterskapar stationsomridet som kollektivtrafik-
centrum. Utbyggd godstrafik pd Lommabanan iir ute-
sluten genom en pd sikt bristande kapacitet — kapacitets-
utbyggnad Gir vidare omdijlig inom titorten.

Viagtrafik
Dagens trafikstruktur
I dag har Lomma en svaroverskadlig trafikstrukeur.
Detta har sin bakgrund i att den gamla naturliga ut-
farten Strandvigen ir stingd savil i soder som lingre
norrut i titorten. Vigen soderut forutsitter en lang
omvig pa nirmast kontrakurs. Den ldnga omvigen
uppfattas som en transportstricka, vilket leder till for
héga hastigheter.

Anledningen till stingningen i séder dr 6nskan att
forhindra onédig genomfartstrafik och dirigenom

gora Strandvigen till en lugn villagata med nira an-
slutning till havet. Strandvigen, frimst i sin sydliga
del, dr smal med bostider titt intill gatan. Avsikten
med omlidggningen for ngot tiotal ar sedan var att
istillet anvisa den 6verordnade trafiken till kapacitets-
starkare leder i bl a Centrumgatan och Karstorps-
vigen. Milet med en mindre belastning pa Strand-
viigen har uppndtts men till priset av sdvil omvig
som belastning pd Karstorpsvigen.

En tydligare struktur med jimnare fordelning i
systemets sodra del kan uppnds med hjilp av en ny
trafikplats pa E6. Den nya trafikplatsen — med kopp-
ling till Malmévigen — kan placeras antingen i Vins-
torpsvigens forlingning eller i sdder i hojd med tit-
ortens sydostra horn. Endast det sistnimnda, syd-
liga, ldget ger den positiva effekt pa systemets logik
och tydlighet som behovs genom att utfart via Kars-
torpsvigen i detta fall svarar mot ritt riktning, d v s
mot mélet. Vinsterna med en ny trafikplats bedoms
som si stora att denna bér genomféras oavsett ut-
formningen av det inre systemet.

Dagens huvudvignat i Lomma
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Vignidtet runt Lomma pa 1870-80-talen, d v s innan
jarnvdgen anlades



Ny trafikplats pa E6

Analyser visar att trafikplatsen bor placeras i kors-
ningen mellan E6 och Svanetorpsvigen. De invind-
ningar som tidigare ventilerats mot denna lokalise-
ring giller avstaindet mellan denna trafikplats och tra-
fikplats Alnarp i séder. Avstdndet dr dock tillrickligt
langt for att klara vixlingsstrickor. Dessa blir minst
750 meter langa, vilket dr avsevirt lingre 4n vid t ex
Svégertorp sdder om Malmo. P4 bada platserna ir
hogsta tillitna hastighet 110 km/h.

Trafikfordelningen blir jimnast med den nya
trafikplatsen i ovan beskrivet lige. Med trafikplatsen
alternativt placerad i korsningen Vinstorpsvigen/E6
fir Vinstorpsvigen en stor trafikbkning, vilket dire-
mot inte blir fallet med trafikplats vid Svanetorps-
vagen.

Oavsett om den nya trafikplatsen placeras i nord-
ligt eller sydligt lige kommer trafiken pa Vinstorps-
vigen att 6ka jimfort med dagens situation. Den nya
trafikplatsen i sydligt lige understryker Lommas tre
tydliga entréer: S6dra Vistkustvigens bro ver Hoje
4 i nordvist, trafikplats Lomma i nordost och trafik-
plats Svanetorp i sydost. Trafikstrukturen blir tydli-
gare och en majoritet av trafiken leds direkrtare ut pa
motorvig E6. Detta medfér i sin tur att Malmévigen
mot Arl6v kan prioriteras for cyklister i stillet for
den biltrafik som gir dir i dag. Alternativet med tra-
fikplats i Vinstorpsvigen har bl a pd grund av den
resulterande trafikférdelningen uteslutits till forman
for en placering vid Svanetorpsvigen.

Det gverordnade trafiksystemet i jvrige

De tv4 storre utbyggnadsomraden som aktualiseras i
den fordjupade 6versiktsplanen skapar ny trafik, som
maste beaktas i studierna av trafiksystemet. Lomma
Hamn och Lervik-Osterving ir dock vilbeligna i
forhallande till ortens verordnade trafiksystem. Be-
domningar av hur vigvalen sker pekar pa att mer-
parten trafik tll och frin Lomma Hamn naturligt
soker sig till/frén trafikplats Lomma norra via Sédra
Vistkustvigen/vig 905. Den trafik som frin Lomma
Hamn soker sig soderut 4r den lokala trafik, som har
mélpunkt i Centrum och sdledes inte heller belastar
andra delar av nitet. Med en knutpunke i centrum
mellan Centrumgatan, Vinstorpsvigen, Strandvig-
ens norra del och bron till sédra delen av Lomma

Hamn, som utformas omsorgsfullt (se avsnittet om
Lomma Hamn) uppnds 6ppen kontakt mellan de
angrinsande stadsdelarna utan att trafikbelastningen
pa t ex Vinstorpsvigen dkar nimnvire dll foljd av
utbyggnaden.

Lervik-Osterving ir beliget intill Malmévigen
med tillfarter mot denna. Trafiken till och frin om-
radet belastar siledes inte andra delar av titortens
trafikniit.

Buller fran viigtrafik

En av de frimsta killorna till trafikbullerstérningar i
tdtorten dr motorvig E6. Trots avstdndet till bostads-
bebyggelsen har trafiken hir effekt pd bostadsmiljs-
erna vid Malmévigen, dessutom med visst bidrag
fran den senare. Vid utbyggnaden av Lervik-Oster-
véng sikras de nya bostidernas miljé genom dels
orienteringen mot vister hos hus och uteplatser, dels
genom bullervallar mellan bostiderna och Malmo-
végen.

Biista effekten ger normalt ett bullerskydd nirmast
bullerkillan. Genom att viig E6 ligger pa bank skulle
dock orimligt héga bullervallar krivas, dessutom i
strid med ambitionen att vigen ska ligga i ett ppet
jordbrukslandskap med visuell kontakt med titor-
ten. Inte heller ett bullerskydd t ex inom ramen for
en ny landskapsbehandling mellan Malmévigen och
kern i oster dr sirskile effekeivt trots att huvud-
ambitionen bor vara att minska de haga ekvivalent-
nivierna, som frimst hirror frin E6. Bist effeke skulle
ett skydd nirmast tomterna ge, t ex inordnat i vixt-
ligheten mellan bostiderna och Malmévigen. Fort-
satta utredningar frin svil gestaltnings- som buller-
skydds- och ansvarssynpunkt miste genomforas.

Kollektivtrafik

Inom omridet kollektivtrafik diskuteras tvd huvud-
fragor, dels jirnvigstrafikens paverkan pi Lomma
titort 1 framtiden, dels den framtida busstrafiken.

Persontrafik

Jarnvigen genom Lomma ir en tillgdng vad giller
mojligheterna till Pigatdgstrafik i framtiden. Skdne-
trafiken har dock uppfattningen att Pdgatdgstrafik
inte kan pabérjas forrin Citytunneln ir klar'. Per-

sontrafiken beriknas omfatta 50 enkelturer per dag

1 Strategi for utveckling av Skanetrafikens tagtrafik, PM 2001-05-22, Skanetrafiken
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och ska i huvudsak ersitta dagens busstrafik mellan
Lomma och Malmé. Kvar blir busslinjen mot Lund
samt en busslinje Loddekopinge-Bjirred-Lomma-
motorvigen-Malms.

Denna struktur kommer att gilla till dess att ut-
vecklingen av stadsbanesystem i sydvistra Skine kan
starta och en stadsbana kan etableras frin Lomma
via Bjirred till Loddekopinge. I Skdnetrafikens stra-
tegirapport siger man att man for nirvarande inte
har tillrickligt underlag for att ta stillning till detta
projekt, men man konstaterar att det har relativt
laga investeringskostnader jimfort med andra stads-
baneprojekt.

Stadsbanesystemet forbereds tekniskt genom att
ett nytt kollektivtrafikstrik byggs genom hamn-
omridet i samband med exploateringen. Kartorna
visar en tinkbar utveckling av den kollektiva person-
trafiken i Lomma och bygger p4 foljande utveckling.

Dagens busstrafik

Buss 132 Malmé - Lomma - Bjirred -
Loddekspinge

Buss 133 Lomma - Alnarp - Malmé (via
motorvigen)

Buss 139 Lund - Lomma

Pégatigstrafik pa Lommabanan
Pagatdg Malmo - Lomma - Kivlinge

Buss Malmé - motorvigen - Lomma -
Lomma Hamn - Bjirred -
Loddekopinge

Buss Lund - Lomma

Stadsbana nivi 1

Pagatdgstrafiken pa jirnvigen ersitts av duo-

sparvagn pé stadsbana

StadsbanaMalmé - Lomma - Bjirred -
Loddekspinge

StadsbanaMalmé - Lomma - Kivlinge

Buss Lund - Lomma

Stadsbana nivi 2

StadsbanaMalmé - Lomma - Bjirred -
Loddekspinge

StadsbanaLomma - Lund (ev via Hjirup)

StadsbanaMalmg - Lomma - Kivlinge
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Kollektivtrafik i Lomma med Stadsbana niva 2. Lige for ev
matarlinje markerad

Efter att stadsbanan ir utbyggd i nivd 2 kan marken
dir dagens jirnvig gir tas bort forutsatt att godstdgs-
trafiken da dr lagd utanfér Lomma titort.

Godstrafik

Jirnvigen genom Lomma ir ett lika stort problem
vad giller godstrafiken som nyttan ir av person-
trafiken. Lomma kommun har i manga ar verkat for
att en ny jirnvig ska byggas ster om Lomma dir
godstrafiken ska gd. Banverket beriknar att 30 gods-
tdg per dygn kommer att trafikera Lommabanan nir
tunneln genom Hallandsas ir firdig.

Studerar men den trafikeringsutredning som gjor-
des hosten 2000 for att studera effekterna av att inte
tullborda tunnelbygget kan man se att visionen ir
dnnu fler godstdg. Det ir sdvil Banverkets som en
politisk vilja att féra dver en stérre andel av godset
till jirnvigen — detta av sdvil miljoskil som
trafiksikerhetsskil. I Hallandsasutredningen beskrivs
ett antal scenarier dir man siktar pa att oka antalet
godstig genom 4sen till 85 per dygn ar 2030. Denna
okning kriver en utbyggnad till dubbelspir mellan
Angelholm och Arl6v. I samband med denna utbygg-
nad ir det limpligt att ligga jirnvigen utanfor
Lomma eftersom en dubbelsparsutbyggnad genom
titorten rimligen maste bedomas som omajlig.

Bomfillning

Tégtrafiken genom Lomma upplevs av trafikanterna
(bil, cykel och gdng) som en barriir. Detta dels beroen-
de pd att det endast finns ett ftal passager 6ver jirnvi-

gen, dels beroende pa bomfillning nir tig passerar.

Vid en utbyggd jirnvigstrafik med Pigatig och
godstig enligt ovan (50 + 30 per dygn) skulle bom-
marna i Lomma ligga fillda ca 110 min per dygn.
Med endast Pagatag sjunker siffran till 55 min per
dygn. Bomfillningstiden kan siledes halveras om
godstdgen liggs utanfér Lomma.

Vid inforandet av stadsbana kan bomfillningen
ytterligare kortas eftersom dessa fordon har kortare
bromsstriicka. Fordonens bittre acceleration gér ocksa
att man kan tilldta sig ldgre hastigheter i kritiska punk-
ter utan att det nimnvirt paverkar den totala resti-
den. En 6vergdng till stadsbana minskar siledes
sparets barridreffek till minst 50% av virdet for Péga-
tdg, dvs ca 30 min per dygn.

Den korta bomfillningstiden medfor att behovet
av planskilda korsningar bortfaller. Nir jirnvigen
trafikeras av Pigatdg kan det finnas behov av en
planskildhet for att garantera riddningstjinsten bra
framkomlighet. En sddan planskildhet kan, savil
stadsbyggnadsmissigt som tekniskt, byggas i Industri-
gatans korsning med jirnvigen. De bada ovriga
korsningarna med jirnvigen — Karstorpsvigen och
Vinstorpsvigen — bér dven i framtiden vara plan-
korsningar. De fran stadsbyggnadssynpunkt negativa
effekterna — stadsbildsmiissigt, vad giller tillginglig-
het till tvirande gator etc — ir storre dn den nytta
planskildheter medfér vid dessa korsningspunkeer.
Resonemanget giller under forutsittning att métes-
sparet i Lomma byggs som ett kort motesspar mel-
lan Vinstorpsvigen och Karstorpsvigen.

Buller

Vi har beriknat buller fran jirnvigstrafiken f6r hus
pa tva fastigheter. Dessa ligger 12 respektive 50 me-
ter frin sparmitt i sodra Lomma. Resultaten visar att
endast inomhusvirdena verskrider nivierna f6r hog-
sta acceptabla storning och di endast i huset nir-
mare banan. Virdena for acceptabel storning i
berikningsfall som giller befintlig miljo 4r 70 dBA
ekvivalent ljudnivi p4 uteplats och 55 dBA maximal
ljudnivd inne.

Berikningen visar att huset 50 meter frin spr-
mitt klarar riktvirdena bade ute och inne. Detta vid
trafik med bade gods- och Pigatdg.

Huset 12 meter frin spirmitt fir utomhusvirden pa
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67 dBA vid blandad trafik och 56 dBA vid Piga-
tdgstrafik. Inomhusnivierna blir 63 respektive 57
dBA. Huset kan bullerskyddas med ett plank 7
meter frin spirmitt med en héjd av 2,5 meter for
det hogre virdet (godstrafik) och 1,2 meter f6r det
lagre virdet (Pagatdgstrafik). Detta plank innebir
ocksé att utomhusnivéerna sjunker. Inte minst av
bullerskil ses en utbyggd godstrafik genom titor-

ten som utesluten.

Stadsbana
Den tidigare redovisade stadsbanan fresls byggas
sd att vagnarna kan trafikera gatumark som en spar-
vagn. Detta innebir att vi foreslr en dragning frin
stationen via Vinstorpsvigen till Lomma Hamn.
Denna l6sning innebir att hillplatserna kan place-
ras mera centralt och dirmed gora kollektivtrafiken
mera attraktiv 4n om spdret liggs lings det gamla
hamnsparet.

Stadsbanor som kan trafikera sivil jirnvig som
gata finns pa flera stillen i Tyskland. Bilderna ovan
till héger visar sparvigsstrickor i Saarbriicken samt

Karlsruhe.

H

Stadsbanedragning i centrala Lomma samt forslag till
utformning av busshallplats vid stationen. Den norra delen
— som inte tas i ansprak for trafikindamal — kan antingen
bevaras som park eller ev exploateras.
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Gaéng- och cykeltrafik

Titorten har ett utbyggt nit av ging- och cykel-
viigar med rimlig sikerhet och med olika nyanser
av nytto- respektive promenadkarakeir.

Det finns dock linkar i systemet som saknas for
att detta ska anses fullstindigt. Det giller framfo-
rallt i de centrala delarna dir kopplingen mellan de
utifrin kommande striken saknas men dven i de
mer perifera partierna saknas kopplingar. Det finns
ocksé partier i systemet som efterhand som en ut-
byggnad sker bér uppgraderas frin promenadstrak
till gc-vidg med normal standard. Det giller inte
minst kontakterna mellan titorten och Primlyckan.
Féljande kopplingar som saknas idag bor utvecklas:
m delar av Vinstorpsvigen, till dubbla enkelriktade
cykelbanor
m centralt utefter Lommabanan; dven méjligheten
att koppla till busshéllplatserna vid vig 905
m centralt frin nuv Idrottsplatsen till centrum
m centralt frin centrum till Hamnhusen
m il Lilla Lomma, bade vid kyrkan och den plan-
lagda men inte utbyggda planskildheten vid Malmo-
vigens korsning med vig 905



m {orbi Pilingskolan (utan att behova korsa sko-

lans omride)

= mot Hjirup

Féljande kopplingar kommer att aktualiseras vid
fortsatt utbyggnad:

® frin centrum till Lomma Hamn

® frin centrum till Praimlyckan

® frin Primlyckan till ny idrottsplats pd Ostra Habo
For frimst rekreationsindamdl bér foljande strik
utvecklas:

m strandpromenad

m utefter Hoje 4 — ev cykelbar till Lund (se Amiljon
i avsnittet om utvecklingsomraden)

P4 plankartan har frimst de strik som behéver ut-

vecklas markerats.

= Motorvég
——— In- och genomfartsvag
—— Huvudgata

GC-vag

? Brister i GC-natet

Behov av kompletteringar av gdng- och cykelvignitet. Ur
ortsanalysen

Mal och riktlinjer f6r fortsatt arbete:

o Ny trafikplats pi EG lokaliseras till i hijd med
Svanetorpsviigen, vilket forbiittrar trafikens huvud-
struktur i sidra delen av titorten.

o Direkta kopplingar frin nya bebyggelseomriden
mot dverordnade leder efterstrivas i fortsatt pla-
nering.

o Kollektivtrafiken utvecklas med inrikining mot
Pigatigstrafik pa Lommabanan si snart som maj-
ligt eller senast 2008 (d v s iven om Citytunneln
dnnu inte kan trafikeras).

o Kollektivtrafikstrik frin stationsomridet via
Lomma Hamn till Bjirred: utformas for buss med
mdjlighet till konvertering till stadsbanetrafik.
Spértrafiken utvecklas till stadsbana till Bjirred
Liddekipinge, Kiivlinge, Lund och Malmé.

e Det ir inte onskviirt med godstigstrafik ge-
nom Lomma titort; forutsittningen for fortsatt
planering éir att spdrtrafiken endast omfattar
persontrafik.

o Stationsomrddet utvecklas till kollektivrafik-
centrum fran 2005.

o Ging- och cykelvigniiter utvecklas, frimst med
kompletteringar av linkar som saknas, efterhand

i takt med utbyggnad av bostiider och andra funk-
tioner.

o Trafikbullerfrigorna, frimst vid bostadsbebyggelsen
mot motorvig EG, mdste uppmiirksammas och bli
[foremil for fortsatt utredning, déir sdvil gestaltnings-
som ansvarsfragorna klarliggs.

Fritid
Lomma har exceptionella tillgingar till rekreations-
miljoer, som kan utvecklas ytterligare. En utveckling
gynnar ocksd virden av landskapet. Rekreationsmiljie-
rna utgor stid till ortens service — en utvecklad besoks-
ndring.

Fritidsverksamheter av olika slag sitter i hog grad
sin prigel pd Lomma. Det giller bide sidana som i
forsta hand vinder sig tll boende pa orten, och i
detta avseende kan hinféras till serviceutbudet, och
sidana som har betydelse for en stor del av regio-
nen. De senare avhandlas till stor del ocksa i andra
avsnitt i den fordjupade 6versikesplanen (virden av
landskapet sisom rekreationsmilj, strinderna etc).
Bl a noteras Oresundsparkens fritidsomride som
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resurs for friluftslivet som bér rustas upp bade vad
avser vixtlighet och faciliteter, frimst for att tillmé-
tesgd ett intresse for en pd nytt aktiverad badplats,
dir en brygga skulle ge stora mervirden. Samman-
hingande strandpromenad ir ett framtridande 6ns-
kemdl som behandlas i olika sammanhang, ocks3 i
kommunens oversiktsplan och dvergripande mél och
riktlinjer. Detta, och andra strak, bl a Hoje 8-straket,
behandlas f n inom ramen f6r en sirskild strikstudie.

Det finns férutsittningar fr utveckling av manga
aktiviteter som vinder sig till sdvil boende som be-
sokare och som pi sikt bor forverkligas. Over-
nattningsmajligheter, girna i anslutning till stranden
och de grona rekreationsomridena, prévas inom ra-
men for arbetet med Lomma Hamn, ev sisom
konferensanliggning. Ett utvecklat bétliv, inte minst
med sikte pd en aktivare gisthamn, kan vara ett bi-
drag till en i sin tur utvecklad lokal service. Att ut-
veckla karaktiren av sommarort med fokus pa
Lomma Hamn och dess kajmiljé framstdr éverhu-
vudtaget som ett ytterligare tinkbart virde.

Bétlivet dr exempel pd verksamheter dir det lo-
kala foreningslivets betydelse sammanfaller med
besoksintresset.

Vissa verksamheter framstir som mindre befogade i
en titort som Lomma. Campingen i dess nuvarande
form hér bittre hemma i ett mindre titortsmissigt
sammanhang, t ex vid Habo Ljung, och foreslis
limna den nuvarande platsen séder om Fyrkants-
dammen.

Kommunens fritidssektor har redovisat nskemal
om utrymme for utveckling av olika aktiviteter i kom-
munen. Framtridande vad giller Lomma titort ir
onskemalet om ny idrottsplats. Aven om diskussio-
nen om dess dimensionering inte ir avslutad kan
konstateras att en modern idrottsplats med reglerade
madttkrav pd banor etc ir en ytkrivande anliggning,
dessutom med krav pa sidoutrymmen for parkering
etc, som gor att den inte sjilvklart placeras mitt i
byn. Ostra Habo framstar mot den bakgrunden som
limplig plats och bér utredas vidare. Villkoren for
god tillginglighet frdn titorten ir, som nimns i and-
rasammanhang; fler ging- och cykelforbindelser 6ver
an.

Fritidsnimnden har behandlat en vision om det
framtida Habo-omradet som idrotts- och rekrea-
tionsmiljo och denna vision utgor utgdngspunke for

det fortsatta arbetet inom fritidsférvaltningen.




Mal och riktlinjer f6r fortsatt arbete:

o Alla de omriden, som behandlas som resurser
fran landskapssynpunkt — Habo, Oresundspar-
kens fritidsomrdde, omridet vid dammarna,
amiljon etc — Gr ocksd intressanta frin
[ritidsverksambhetens synpunkt. Arbetet med
landskapsfragorna bir ske i samspel med dessa
intressen.

o Forutsiittningarna for ny idrottsplats pd Ostra
Habo utreds vidare. Habo utgiir som helbet et
utvecklingsomrade for fritids- och rekreations-
dndamal, diir fritidsnimndens vision skall vara
utgangspunkt for fortsatta utredningar.

Fritidsboendet och dess kvaliteter bevaras
For karaktiren av sommarort ir titortens nuvarande
omraden med koloni- och fritidsstugor en viktig till-
ging, som bér bevaras i denna egenskap. Furet och
Kyrkfuret norr om Héje &, raden av hus utefter an
vid Pramlyckan och de olika stugomridena vid Haga
handelstridgard norr om Lilla Lomma i4r exempel
pa detta.

For att ambitionerna for ett bevarande av deras
karaktir och syfte ska vara verksamt fordras starkare
styrning eftersom de idag i olika grad 4r utsatta for
ett forindringstryck i form av énskan att forvandla
sommarbostaden till permanentbostad. En sidan
forindring vore olycklig frin flera synpunkter. Bort-
sett frin omradenas beligenhet i férhéllande till or-
tens service etc, och att de dirmed frin kommunal
synpunkt dr olimpliga for permanent boende, skulle
en utveckling mot detta hota deras karakdir, d v s
manga av de kvaliteter som kinnetecknar sommar-
bostad i gronska. Stérre byggnader, bredare och per-
manentade gator, kommunalteknik och reglering av
t ex fastighetsforhallanden 4r faktorer i en sddan for-
dndring som skulle omintetgora den informella ka-
raktir som uppskattas av ménga fritidsboende.

En avgorande faktor ir vatten- och avloppstra-
gorna, dir de omriden som idag saknar kommunalt
vatten inte heller bér forses med sidant eftersom
vattenanslutning ocksd forutsitter kommunalt av-
lopp, vilket i sin tur stiller bade ekonomiska och tek-
niska krav pd omridena. Diremot maste de omra-
den som redan forsetts med kommunalt vatten av
miljsskal anslutas till avlopp.

Avgorande 4r ocksa tilliten storlek — utbredning sé-
vil som hojd — hos byggnaderna, dir den nuvarande
strukturen hos omridena genomgiende ir anpassad
till de smd hus med generds gronska som markerar
karaktiren av fritidsboende. Dir stdr den generella
ambitionen fast att inte 6ka denna yta eller hojd,
d v s att ingen vindsinredning fir forekomma.
Generellt bor ocksd gilla att karakeiren av ldtta fri-
tidshus med fasad av tripanel eller liknande skall
bestd. For det tredje skall generellt gilla att lotterna
inte ska kunna avstyckas som fastigheter eller delas
ytterligare i flera lotter. Dessa klarligganden bor
komma till formellt uttryck i form av detaljplan,
omradesbestimmelser, sirskild fordjupning el dyl, dir
det ocksa ska framgd att alla ny-, om- och till-
byggnader av fritidshus 4r bygglovpliktiga.

De olika omrddena har i nigra avseenden, bl a
VA, olika f6rutsittningar, vilket pdverkar en sddan
reglering:

Haga (Lomma 11:36) med 19 lotter med ritt att
bygga hogst 90 m* + 10 m? uthus per lott. Har kom-
munalt vatten men saknar anslutning till redan an-
lagt kommunalt avlopp. Anslutning till detta maste
ske.

Angslyckan (Lomma 11:37) med 19 lotter med riitt
att bygga hogst 90 m? + 10 m* uthus per lott. Har
kommunalt vatten och avlopp.

Maltestorp (Lomma 11:38) med 8 lotter med ritt
att bygga hogst 90 m* + 10 m?* uthus per lott. Har
kommunalt vatten och avlopp.

De tre beskrivna omradena, som ir beligna i ett
sammanhang norr om Oskarsfrid, har i likhet med
Hoje &s fritidsomraide nedan belysts utforligare i den
sirskilda forstudie 6ver Lilla Lomma — Oskarsfrid,
som bidrar med underlag till den férdjupade over-
siktsplanen och som ingdtt i samrddshandlingarna.
Dir beskrivs bl a de skéra miljokvaliteterna som ir
baserade pa traditionen av fritidsboende i liten skala.
De redovisade hittillsvarande rikdlinjerna for de tre
omradena vid Haga f6r att bevara karaketiren av fri-
tidsomrdde har antagits av byggnadsnimnden 1992-
09-16.

Furer (Lilla Habo 3:7 norr om Héje 4) med 35
lotter med ritt att bygga hogst 75 m* + 10 m* per
lott. Har kommunalt vatten men saknar kommu-

nalt avlopp. Sddant méste anliggas.
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Kyrkfurer (Lilla Habo 3:6 norr om Héje ) med 8
hus utan avgrinsade lotter. Riktlinjer for bebyggelse
saknas och méste skapas, t ex hdgst 40 m* per hus.
Kommunalt VA saknas och bor inte anliggas.

De redovisade hittillsvarande riktlinjerna fér be-
varande av karaktiren av fritidsomrade i Furet och
Kyrkfuret har antagits av byggnadsnimnden 1999-
11-10.

Hije ds fritidsomrdde (Lomma 22:12, Lomma
22:15 utefter &ns sydsida) med ca 25 hus utan av-
grinsade lotter. Riktlinjer f6r bebyggelse saknas och
maste skapas, t ex hogst 40 m* per hus. Kommu-
nalt VA saknas och bér inte anliggas.

Mal och riktlinjer f6r fortsatt arbete:

o De sex omrddena for fritidsboende bevaras i
denna egenskap och karaktir. Riktlinjer for be-
byggelse, fastighetsrittsliga frigor etc liggs fast i
siirskild ordning i form av detaljplan, omrddes-
bestimmelser, fordjupning/program el dyl. Om-
rdde som dr forsett med kommunalt vatten skall
anslutas till kommunalt avlopp.

Landskapet och den grona miljon
Lommas tillgangar som ort, préiglad av grinska i olika
Jformer, mdste virdas och utvecklas.

Lomma har goda natur- och kulturgivna forut-
sittningar som skapar en intressant struktur av gron-
omraden. Hir finns hav, strinder, en & med strand-
vegetation, gammal ddellévskog, dammar, naturlika
planteringar samt anlagda parker. Genom att foridla
dessa kvaliteter kan man skapa en intressant och
upplevelselik miljo f6r minniskor och dessutom fis
goda forutsittningar for en rik biologisk mangfald.

En viktig atgird ir att binda samman grénstraken
och ge mojlighet att kunna stréva i mindre och
storre slingor genom olika typer av natur- och park-
omraden. Det giller frimst att oka tillgingligheten
lings och 6ver Hoje 4. Att knyta samman Hoje &
med dammarna i norr och fi en bra koppling frén
dessa till striket med naturlika planteringar i Lom-
mas ytterkanter, som i sin tur bér knytas samman
med strinderna i séder. For strinderna bor en moj-
lighet skapas for ett gingstrak i norr fram till Habo
Ljung och vidare mot stranden i Bjirred och i s6-
der — med hinsyn till den kinsliga naturmiljon —
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kanalisera ett strak genom beteshagarna pé limp-
ligt avstdnd frén stranden och vidare mot gron-
omradet vid Spillepeng. Arbetet med detta skall ske
inom ramen f6r den sirskilda strakstudien.

Siffror inom parentes i texten nedan hirror till
numrering pd kartan pa nista sida.

Stranderna
For stranden norr om Hoje 4 (1) ir det vikeigt att
bibeh4lla och utveckla karaktiren av vilskott sand-
strand. En tydligare gingstig bor skapas fram till
Habo Ljung. Det dr ocksa viktig att forstirka kopp-
lingen mellan stranden, furena och Héje 4 genom
tvirforbindelser”, gingstrdk genom de nya omra-
dena som planeras i Lomma Hamn och utfyllnads-
omrédena pd bada sidor om Sédra Vistkustvigen.
Stranden séder om Héje 4 (2) fungerar som en
forbindelselink mellan parkomradet vister om

Havsblick — Strandkyrkan och Oresundsparken.

Oresundsparkens fritidsomrade
Oresundsparken, hir frimst den sodra delen, (3)
har idag snarare karaktiren av naturlig strand — en
fortsittning av stranden séderut, 4n en park. Om-
ridet kan utvecklas till att fungera mer som ett
omréde att vistas i 4n ett omride som man passerar.
I omradet innanfor sjilva stranden kan en mer va-
rierad vixtlighet och tydligare “rum” skapas. Bld
caféet kan utvecklas till att bli en attraktiv restau-
rang vid sundet.

Tallplanteringen mot Malmévigen har en avskir-
mande funktion, vilket dr positivt, men den f6rhin-
drar ocksa utblicken 6ver Lomma och Lommabukten
for trafikanter som nirmar sig Lomma frin soder.
En gallring lings en kort stricka kan skapa en fin vy
6ver Lomma och bidra till forstielsen att man nir-
mar sig orten. I dag ser trafikanten inte Lomma. Vad
giller funktioner bér, som nimnts i avsnittet om
Fritid, frimst badlivets intresse tillgodoses hir. All-
mint sett bor tilligg till miljon och férindringar i
Oresundsparken ske med stor forsiktighet for att
bevara de inslag som idag inda utgor tillgingar hir.

Vid Alnarps vistra utkant har SLU anlagt ett
landskapslaboratorium, Tor Nitzelius park, som vi-
sar olika vegetationstyper och olika sitt pa att ut-
forma och ta hand om dagvatten. Planer finns pé att



Strand
A och dammvegetation
Naturlika planteringar
Tallskog

Park

Vatten

Grona strak - fortsattning
Brott pa strak

Gronstrukturen i Lomma titort med utvecklingsméjligheter

utdka dessa och skapa ett strik ner till havet av
forsoksplanteringar, med syfte inte minst att under-
soka olika vegetationstypers limplighet i rekreations-
landskapet — ofta jordbruksmarkens omstillning till
rekreationsmark. Oresundsparken som strandnira
och utsatt vegetationsmiljé 4r av intresse att studera
i detta sammanhang. Med bistdnd av Landskaps-
laboratoriets kompetens skulle fritidsomrédet kunna
utvecklas positivt med utgéngspunkt i dess speciella
lage och villkor.

Landskapet runt Alnarp ingdr inte i planomrédet.
Konsekvent mot synen pé titortens plats i det 5ppna
dkerlandskap i andra partier 4r emellertid att mot-
svarande syn kan underforstds hir. Det finns inga
motstridiga intressen mellan ambitionen att lita
Alnarp framstd som vegetationso i 6ppet landskap
och strivan att ge titorten ett tydligt méte med
jordbrukslandskapet.

Verksamheten inom Alnarp ser nya méjligheter
till en vilkomnande tillfart norrifrén i och med den
framtida trafikplatsen pa E6. En ny vig frin Malmé-
vigen mellan jarnvigen och den nuvarande norra till-
farten ger mojlighet dill bittre exponering av verk-
samhetens och omradets tillgingar och nar pd ett

vackert sitt omrddets hjirta. Dessa mojligheter ut-

reds vidare.

Hoje &

Majligheter bor utvecklas att ga lings Hoje &s striin-
der (4) och att kunna passera pd ndgra stillen lings
dn, girna pa de stillen dir man kan knyta an till
gronomrddena runt dammarna i norra Lomma.
Vidare bor méjligheterna utvecklas till ett gdngstrak
lings n norrut mot Lund. Utéver att anligga for-
slagsvis grusade gdng- och ev cykelvigar innebir det
t ex att skapa platser, bryggor med binkar, vid dns
strinder for fiske, som utsiktspunkeer eller for stilla
kontemplation. Aven hir giller att tilligg och for-
dndringar skall géras med forsiktighet och respekt
for tillgdngarna i den nuvarande miljon och pd ett
sddant sitt att dess naturprigel understryks. Utform-
ningen av dessa strik kommer att behandlas inom
den sirskilda strikstudien.

Dammarna

Dammarna (5) bor utvecklas till olika karaktirer,
frin den mer parklika karaktiren vid Slittingen till
mer naturlik karakeir i norr. Férbind dammarna
med gingvigar och forbittra/fortydliga passagen av
jarnvigen. Omradet runt dammarna i Lilla Lomma
kan utvecklas mer mot en “stadsdelspark”.

Furena

Strandfuret (6), Kyrkfuret (7) och Habo fure (8) ir
planterade med tall f6r att f6rhindra sandflykt. Stor-
men hosten 1999 gick hért 4t tallbestandet. Pa sike
kan det utvecklas till nigot positivt. Tallskogen ger
ett moérke och ibland dystert intryck. Genom att
gallra och fi fram storre solitirtallar och genom
komplettera med [6vtrid kan en mer upplevelserlik
miljo skapas. P4 sikt kan ocksd en mer varierad och
intressantare markflora utvecklas.

Omraden med naturlika planteringar

De naturlika planteringarna (9) i parkstriken i Lom-
mas ytterkanter planterades i slutet av 70-talet och
borjan av 80-talet. Striken har stora utvecklingsmoj-
ligheter och kan genom olika typer av gallring och
skotsel utvecklas till parkytor med stora solitirtrid,
en pelarskog, mer skogslika omriden med tita bryn
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och hégre trid i mitten. Omridena har en viktig
funktion som nirrekreationsomride f6r villaomra-
dena i 6stra och sédra Lomma och bor knytas sam-
man med gronstrukeuren runt dammarna och Haje
41 norr och strinderna i vister.

Lilla Lomma
Lilla Lomma (10) har historiskt sett varit en egen
bebyggelseenhet och har idag fortfarande karaktiren
av en liten by som ir fristdende frin Lomma. I dag
bidrar den omgivande jordbruksmarken och vig 905
till att skilja Lilla Lomma fran ”Stora Lomma”.
Den omgivande dkermarken bér i framtiden fort-
sitta att odlas. Omradet kring dammen — den gamla
lertikten — kan utvecklas till tydligare karakeir ge-
nom gallring och en variation av sktseln. Ett tydli-
gare gingvigssytem bor utvecklas mellan dammarna.
Om landskapet kring Ostra Dammen fir karaketiren
av oppet landskap med inslag av vegetationsoar kan
partiet norr om Lilla Lomma f3 karakdir av lovskog

med en serie av glintor kring huvudstriken.

Avslutning mot akerlandskapet

Lomma har en mycket tydlig grins mellan bebyg-
gelse och dkermark. Zonen av jordbruksmark runt
Lomma och mellan Lomma och motorvigen ger
Lomma en egen identitet och karaktir. Grinsen ut-
gors till stora delar av Malmévigen, som gir i en
ring runt Lomma. Denna grins eller som kan ut-
vecklas. En majlighet ir att betona de olika infarts-
vigarna till Lomma genom tridplanteringar i grup-
per eller som en allé. En annan ir att betona kilar in
till det gronstrik som gar lings Lommas ytterkant.
Inordnat i detta kan den idag i6gonenfallande
mottagningsstationen for kraft vid korsningen Vins-
torpsvigen — Malmévigen omhindertas som land-
skapselement, t ex fi en plantering runt sig av sd
smaningom kraftfulla tridkronor — likt det traditio-
nella sittet att rama in girdarna pa slitten med hog-
vuxna trid.

I detta sammanhang bér markfsrliggning av de
idag dominerande luftledningarna aktualiseras. Det
skulle vara ett vilgorande inslag i virden av det 5ppna
landskapet runt titorten.

Bevarandet av huvudkaraktiren av dker runt tit-
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orten utesluter inte forindringar med bibehéllen am-
bition att landskapet ska héllas sppet. Det dagvatten-
magasin som planeras pd den nuvarande dkermarken
mellan motorvigen och Malmévigen strax séder om
Vinstorpsvigens forlingning kan t ex vil inordnas i
denna karakdir.

Den sedan ling tid efterfrigade pendlarparkerin-
gen vid trafikplats Lomma norr ér sisom hirdgjord
yta med visuellt framtridande trafikanvindning inte
lika sjdlvklar att inordna i dkerlandskapet. Flera pla-
ceringar har provats i forstudien kring Lilla Lomma
utan att detta har fitt ett givet svar. Den frén trafik-
synpunkt naturliga placeringen mellan rampen och
tillfarten till Filadsmarkens verksamhetsomride ir
mycket exponerad. En anliggning i anslutning till
servicepunkten/bensinforsiljningen i Nians verksam-
hetsomride, om in med fordelar som littbevakad,
4r svdr att motivera sisom extensiv anvindning inom
planlagd exploateringsmark. Frigan bor utredas vi-
dare med sikte méjligen motett lige i den inramande
vegetationen i kanten av dammomridet soder om

Lumabyvigen.

Mil och riktlinjer for fortsatt arbete:

o Den grona miljon i dess olika former ir en av
Lommas viktigaste tillgingar. Savil sdsom ort i
Jordbrukslandskapet, sdsom miljo med ett siireget
industrikulturs- och rekreationslandskap som i
egenskap av gron bostadsmiljo mdste dessa till-
gdngar virdas. Nigra av omréddena ingdr i redan
igangsatta utvecklingsprojekt, andra bor bli fore-
ml for fortsatt utredning med forslag till vird-
och utvecklingsdtgiirder.

o Markfirliggning av kraftledningen mellan
Malmivéiigen och motorviigen aktualiseras samiti-
digt med en inramning med vegetation kring
transformatoranliggningen. Gestaltningen sam-
ordnas med dagvattenmagasinets.

o Pendlarparkeringen vid trafikplats Lomma norra
utreds vidare.



Vardefulla kulturmiljoer

Om éin delvis ansprékslost har Lomma ett viirdefullt
bebyggelsearv att forvalta och virda som utgingspunkt
[or utformningen av ny bebyggelse.

Titortens olika drsringar avspeglas tydligt i de mer
samlade historiska bebyggelsegrupper som finns.
Trots en stor mangfald i bebyggelsen i allminhet ur-
skiljer sig dessa grupper. De har en bevarad sirart
som mdinga ginger ir utsatt f6r hot om forvansk-
ning vid om- och tillbyggnader.

De bebyggelsegrupper som framfor allt framstar
som karaktirsbestimmande och viktiga att virda dr
foljande:
® den traditionella skinska by- och tidigare lant-
bebyggelsen vid de gamla utfartsvigarna, mest sam-
lad i Lilla Lomma men med girdarna i titortens inre,
t ex Karstorps gird, Hans Hanssons gird m fl som

tydliga inslag

1

il 4
st L s

® den radstdende arbetarebebyggelsen vid bl a Strand-
vigen med tvirgator

m de f3 rester av bebyggelse som finns kvar som har
uppforts i anslutning till de olika industriepokerna,
framforalle tegelproduktionen, inklusive bostads-
bebyggelsen, t ex vid Brohus

m villabebyggelsen i centrala Lomma frin frimst ti-
den fore andra virldskriget med en omgivning av
relativt stora gronskande tomter som utgdr forutsitt-
ningen for deras sirprigel. Ofta individuell, uttrycks-
full arkitektur (bl a omradena kring stationen, trid-
gatorna och Karstorpsvigen)

® en stor del av 1950-talets och det tidiga 60-talets
bebyggelse av flerbostadshus (vid Industrigatan/
Strandvigen, Vinstorpsvigen m fl) och laghusbebyg-
gelse (Kedjan m fl i frimst sédra delen) — behirskad
skala, finstimd i uttryck och detaljering,.
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Omréden i titorten med sirskilt vardefull bebyggelse —
ungefarlig avgransning

Sirskilt dessa typer av bebyggelse kriver stor upp-
mirksamhet vid behandlingen av bygglov for om-
och tillbyggnad sé att deras sirart och kvalitet inte
gar forlorad, t ex genom utformning eller material
som avviker frin den homogena stenhusmiljon.
Gestaltnings-/miljoprogram som pa ett pedagogiskt
sitt forklarar deras kvaliteter och ger rdd om hur dessa
kan bevaras dven vid forindringar ir ofta verksamma
medel f6r att uppnad detta mal.

Det ir inte bara byggnaderna i sig som represente-
rar stora virden utan ocksa de gatu- och helhetsmiljéer
de bidragit till att skapa. Sirskilt villabebyggelsens
naturliga komplement i form av gronskande trid-
gardar med stora tridkronor och markanta hickar,
som ramar in gatorna, utgdr virdefulla delar av hel-
hetsmiljon och maste ocksa bevaras och virdas. De
tillhor och formar i hog grad den gemensamma mil-
jon. Hir skulle t ex hoga plank férindra gatubilden
helt och hér allesd inte hemma hir. Ocksé alltfor fram-
tridande och daligt utformade skyltar kan riskera
gatumiljon.
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Upprittande av kulturmiljdprogram, innefattande
inventering och virdering samt strategier och verk-
tyg for bevarande, har beslutats och pagar. I avvak-
tan pd detta méste bevakningen av dessa frigor ske i
den l6pande bygglovhanteringen och ridgivningen.
Den férdjupade dversiktsplanen ska ge stéd i hiv-
dandet av virden av ortens bestdnd av virdefull be-
byggelse.

Fornlimningar férekommer spritt inom planom-
ridet. Férekomsten av registrerade fornlimningar
framgdr av kartan. Hir erinras om lagens bestim-
melser om bevarande av fornlimningar och bestim-
melserna om anmilan och undersokning om forn-
limningar ptriffas vid markarbeten.

Mial och rikdlinjer for fortsatt arbete:

Hag anspriksnivd mdste rdda for omsorgen om
och virden av ortens viirdefulla bebyggelse. Den
angivna bebyggelsen skall anses ha sadana viirden
att sirskild omsorg dr motiverad. I bygglovhante-
ringen av drenden kring framforallt om- och till-
byggnad av sidan bebyggelse ska siledes siirskilda
krav kunna stillas. I provningen ska ocksd inga
den grina miljon — triid, héickar etc — som formar
gatumiljon. Kravet pd stor omsorg giiller ocksd all-
miinna gator och platser, dir utformningen

av t ex skyltar ir ett viktigt inslag.

Registrerade fornlamningar inom planomradet. Efter
fornlamningsregistret, som forvaras av kommunen.



Teknisk forsorjning
Den tekniska forsiriningen dr en del av kommunens
utveckling av kretsloppsenliga losningar.

I detta skede gors ingen ingdende beskrivning av
den tekniska f6rsérjningen av Lomma. De kapacitets-
forstarkningar av frimst spillvattennitet som fordras
for att mota utbyggnaden av titorten har utretts. For-
stirkningar av ledningsnit och pumpstationer ned-
stroms tdtorten behdvs. Renvattennitet dr under ut-
redning.

Delar av dagvattennitet har tidigare utretts. Hir
efterstrivas 1osningar som innebir att sd stor del av
hanteringen som méjligt sker ovan mark péd gron-
ytor och i 6vrigt obebyggd mark — detta mot bak-
grund av savil 6nskemalet om ekologiska 13sningar
som av kapacitetsskil. Fordrojning, som mojliggor
ligre belastning pd mottagningen vid storre regn-
mingder, dr en viktig ambition. Fér titortens dstra
del har ett nytt sddant system utvecklats och kom-
mer till en del att byggas ut i samband med utbygg-
naden av Lervik-Ostervé’mg, dir planutformningen
ir beroende av utrymme f6r passager av dagvatten-
strik och dir olika teknisk utformning av dessa stil-
ler olika utrymmeskrav. I det planerade systemet (se
illustration) ingdr ett storre dagvattenmagasin mel-
lan Malmévigen och motorvigen strax sdder om

Planerat dagvattensystem med férdrojningsmagasin, princip

Vinstorpsvigens forlingning. For detta har utrymme
reserverats pa plankartan.

Omhindertagande med killsortering av avfall frin
hushéllen ir en viktig funktion, som kriver visst, lit-
tillgingligt utrymme i anslutning till bostadsomra-
dena. Detta beaktas i forsta hand vid detaljplane-
liggning av befintlig och ny bebyggelse.

Majligheten att f6rsorja ny bebyggelse med fjirr-
virme utnyttjas. Kartan redovisar huvudnitet for
fjarrrvirme och dirmed vilka omriden som med for-
del kan utnyttja detta. I 6vrigt hinvisas till kommu-

nens energiplan, antagen 25 oktober 2001.

GO =

Fjarrvirmenitet — huvudstrak

Mial och rikdlinjer for fortsatt arbete:

Den fortsatta utbyggnaden av kommunens tekniska
[forsirining skall ge kretsloppsenliga losningar, diir
dagvatten- och avfallshantering ir framtridande

[frégor.
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Utvecklingsomraden - anvandning
och utformning av aktuella delar
av tatorten

Lomma ir en vil fungerande titort med goda for-
utsittningar att utvecklas positivt. Orten ir ett
overblickbart samhille med en behaglig skala, mét-
tliga avstind inom bebyggelsen, vil fungerande in-
frastruktur och balans p& bostadsmarknaden. Den
har dessutom ett bra lidge i en livskraftig region och
med stora naturvirden in pa knutarna. I detta lige
ir syftet med planeringen i forsta hand att skapa
forutsittningar for att denna stabilitet och dessa till-
gangar vidmakth3lls. Detta giller den 6vervigande
delen av titorten. Det ska dock noteras att dven bi-
behallna forhallanden forutsitter en strategi for att
inte 6verga 1 stagnation.

Den fordjupade oversikesplanen redovisar inte
sirskilt de delar dir pdgiende markanvindning an-
tas bibehillas utan fokuserar pid de omrdden dir
storre forindringar planeras.

De forindringar som ir aktuella dr koncentre-
rade till distinkt avgrinsade omraden, i férsta hand
de utbyggnadsomriden, som ger méjlighet f6r yt-
terligare inflyttning i och utveckling av orten, samt
stora partier av rekreationslandskapet. Bortsett frin
dessa forutsitter den férdjupade oversiktsplanen inga
genomgripande férindringar.

De utvecklingsomriden som beskrivs i det f5l-
jande har i stor utstrickning tidigare berérts i be-
skrivningen av ortens funktioner. Hir beskrivs om-
ride for omride de planerade forindringarna och
de villkor som bor gilla f6r den fortsatta planeringen
vad avser

m bebyggelsemiljo och landskapsgestaltning

» utnyttjandegrad och anvindning

m yttre miljo

m trafik

m teknik och kommunal infrastrukeur/service

m genomfdrande.

De omriden som beskrivs ir, i foljande ordning:
1. Lomma Hamn inkl Habo-omridet

2. Centrum

3. Lervik-Osterving

4. Stationsomridet

5. Primlyckan — Lindstroms
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6. Lilla Lomma — Oskarsfrid
7. Miljon vid Hoje &
8. Idrottsplatsen

9. Séder om Domherrevigen
10. Habo gird

Oversikt dver beskrivna utvecklingsomriden

Lomma Hamn
1200 bostider eller mer i ett av de mest attraktiva
ligena i regionen. Verksamheter integrerade. Utveck-
lade tillgéngar for rekreation i ett omhindertaget om-
givande landskap.

Lomma Hamn ir det ojimférligt viktigaste av
Lommas tillgingliga utbyggnadsomriden. Efter en
méngdrig diskussion om huvudanvindningen av
hamnomradet har planeringen startat f6r en utbygg-
nad av mer dn 1200 bostider. Grunden ir en dver-
enskommelse mellan kommunen och Gvriga marki-
gare (JM AB, Skanska AB, CA Fastigheter AB och
Lunds Energi AB) om inriktning och ett gemensamt
planarbete. Detta arbete omfattar geografiskt den
gamla industrihamnen, d vs tomten f6r den tidiga-
re Eternitfabriken inklusive Kajgatan samt omrddena
oster och vister dirom, Brohusomradet samt Habo-



omradets vistra och dstra delar. Avgrinsningen for
arbetet utgdrs av stranden, Fyrkantsdammen, rid-
anlidggningen och koloniomrédet péd 6stra delen av
Habo samt Héje & pé strickan frén Pramlyckan till
mynningen i havet.

Haboomridet och Brohus anges som utrednings-
omrade i denna plan. Hir maste ytterligare studier
genomféras innan stillning tas dll inriktningen av
den framtida markanvindningen. I detta avsnitt och
i planen i 6vrigt redovisas olika idéer kring omradets
anvindning,

Arbetet har bl a innefattat ett studium parallellt

av fyra arkitektfretag som redovisats under hosten
2001. En utvirdering av dessa har lett till beslut
om att det forslag som utarbetats av Brunnberg &
Forshed Arkitektkontor AB skall ligga till grund
for det fortsatta planarbetet.

Planeringsforutsittningarna f6r omradet dr de som
givits som instruktioner till parallellskissarbetet och
dir huvuddispositionen framgr av kartan dver éver
”Principiell disposition”. Planeringsforutsittningarna
har dérefter lagts fast i planprogram med illustrations-
karta (se illustration), konsekvensbeskrivning, kva-
litetsprogram och miljéprogram.

F— W ey
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Principiell disposition av Lomma Hamn — underlag for parallellskissarbete
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Utgdngspunkten ir boende med inslag av verksam-
heter. Inslaget av verksamheter, framférallt utdtrik-
tade, kan utgéra ett bidrag till en aktiv kaj- och stads-
miljé. Den tidigare Industrihamnen, d vs den sydli-
gaste delen av stadsdelen, bedoms rymma 860 bosti-
der (eller en del av dessa ersatta av integrerade verk-
samheter) i en miljo som ska priglas av en "Lomma-
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skala” — 2-3 viningar som grundtema. Den méttliga
skalan kan ses som en ortens konkurrensfordel, dir
bebyggelse i attraktiva vattenligen annars ofta ten-
derar att skjuta i hojden. En ligre bebyggelse behs-
ver heller inte ge ett simre utnyttjande — titheten i
en laghusstad kan tvirtom vara en miljékvalitet som
passar sirskilt i ett vindutsatt lige.

lllustration av den framtida stadsdelen. Brunnberg & Forsheds illustrationsplan, som utgér underlag for planarbetet
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Bebyggelsen enligt det antagna forslaget har den tra-
ditionella smastaden som uttrycklig férebild. Bygg-
nader, ordnade i kvarter med tydligt férhillande till
de omgivande gatorna, ett 6ppet gatunit med gatu-
rum med varierande dimensioner i en tydlig hierarki,
dir de minsta gatorna har intima métt, samt offent-
liga platser och parker fordelade Gver stadsdelen ar
karaktiristiska egenskaper. Den ldga skalan och hog
kvalitet i arkitektur och detaljutférande dr andra mél
for den framtida miljon, variation men inom ramen
for ett bestimt tema av traditionell stenhusarkitektur
yterligare ett.

Kvartersformen ger forutsittningar for en harmo-
nisk blandning inom varje enhet av stadsmissiga
enbostadshus (radhus etc) och sma flerbostadshus.
Inom hela stadsdelen men med en naturlig tyngd-
punkt mot kajen, huvudgatorna och platserna 6pp-
nas for icke storande verksamheter som kan inne-
bira bade ett serviceutbud och livaktighet i stads-
miljon.

Planliggningen av frimst de delomriden som om-
fattar bostider méste ge forutsittningar fér en na-
turlig etapputbyggnad. Mark centralt i omréadet bor
reserveras for en anliggning for allminna indamél —
forskola, ev ocksa skola. Hir bedoms det tidigare kon-
toret med sin omgivande parkmilj6 vara limplig for
dessa och andra allminna indamil. Forskola kan
ocksd anordnas som integrerad anliggning i bostads-
bebyggelsen. Utrymme f6r sirskilt boende bér ocksd
reserveras. Angeliget dr verhuvudtaget att bostider-
na utformas pa ett sitt som mojliggdr boende dven
for dldre.

Bebyggelsens disposition féljer séder om Eternit-
gatan i huvudsak den nuvarande strukturen med tvir-
gator mot an. Varje sidan grupp av kvarter, som av-
grinsas av de storre tvirgatorna, samlas kring ett of-
fentligt stadsrum — park, litet torg eller, i ett fall, en
kanal. Huvudgatan, som via en ny bro férbinder
stadsdelen med centrumomridet, markeras och blir

ocksa det stadsrum som rymmer kollektivtrafikstriket
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mot Bjirred med héllplats inom stadsdelen. Kajgatan
bibehélls som aktiv miljé med bide vardagliga bruks-
inslag — fisket etc — utdtriktade verksamheter i hu-
sens bottenvaningar och fritidskvaliteter. Bdivetialla
former ska prigla kajmiljon och den utvidgade hamn-
bassing, som skapar en tyngdpunkt mellan centrum
och den nya stadsdelen. I vister avslutas stadsdelen
distinkt mot sandstranden med en gata, som ocksé
ir en del av strandpromenaden. Aven mot den lugna
dsidan i 6ster finns en strandpromenad med karakeir
av smal gata.

Vid den nya bron mot Centrum, strax norr om
den nuvarande jirnvigsbron, binder bebyggelsestruk-
turen ihop Lomma Hamn med centrala Lomma. Den
ramar in det stora stadsrum mot &n som blir titor-
tens nya ankare och knutpunkt. Detta belyses vidare
i avsnittet om utvecklingen av Centrum.

Brohusomrédet ger med sin virdefulla byggnads-
miljo bevarad sedan tegelbrukstiden pd annat sitt
krivande forutsittningar fr en ny bebyggelse som
ska passas in. Denna méste anpassas sdvil till den ildre
bebyggelsen som till liget vid &n samtidigt som ett
gott utnyttjande av marken 4r dnskvirt.

De delar av det tidigare deponiomradet vister om
Brohus, som tidigare ansetts svirutnyttjade pa grund
av markbeskaffenheten, prévas inom ramen for pro-
jektet som mojligt exploateringsomride med en av-
vigning av hur stor del som bor tas i ansprak f6r be-
byggelse resp utvecklas som gronomrade. Utgdngs-
punkten fér utnyttjandet hir ir att hela sédra delen
av Vistra Habo mellan Strandfuret och Sédra
Vistkustvigen kan utnyttjas for bebyggelse. Totalt be-
déms omridet tillsammans med Brohus rymma ca
400 bostider i tvivaningshus som huvudsakligen
enbostadshus och radhus samt stadsvillor i tre vénin-
gar (de sistnimnda i sédra och norra kanterna av
Strandfuret). Omréidet skall ocksd rymma den stora
allminna groning, som utéver att vara hela stadsde-
lens viktigaste park ocksd formedlar kontakten mel-
lan stadsdelen och det omgivande rekreationslands-
kapet.

Deponiomridena hir och pa Ostra Habo har 6ver-
huvudtaget tidigare setts som en svérlost problema-
tik med olika slag av deponerat material och i olika
faser av nedbrytning. Ev bristande birighet, hogt vat-
tenstind, fororeningsgrad, risk for utlickage samt ut-
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veckling av metangas i vissa delar av deponierna har
tidigare bedomts som hinder i olika utstrickning for
nya former av nyttjande. De tekniska undersskningar
som f n pdgar ger emellertid grund f6r en bedém-
ning som innebir att marken med olika restriktio-
ner inom de olika omridena sannolikt kan utnyttjas
inom ramen f6r en rimlig exploateringsekonomi.
Tills denna bedémning helt bekriftats giller den
sasom arbetsantagande f6r planarbetet.

I den del av vistra Habo, som ir beligen ome-
delbart séder om Fyrkantsdammen, kan ingen be-
byggelse ske pa grund av bl a gasutveckling men
omréddet kan utnyttjas for anliggningar pd marken.
Hir diskuteras sommarparkering, frimst med tanke
pa badande men ocks3 f6r hela rekreationsomradet.
Aven denna anvindning forutsitter speciella dtgir-
der for att hantera t ex gasutvecklingen.

Miljarbetet bedrivs inom ramen fér planarbetet
med en stor insats frin bl a markigarnas, kommu-
nens och linsstyrelsens sida. Villkoret for varje ex-
ploateringsdtgird inom omradet ir en fullstindig
kartliggning av miljéforutsittningarna och nédvin-
diga atgirder for att eliminera alla risker for hilsa
och sikerhet, dessutom sikring genom exploaterings-
avtal och tillstindsprévning att alla nodvindiga ét-
girder genomfors. Dessa villkor redovisas i sirskild
konsekvensbeskrivning till planprogrammet.

Olika idéer f6r att aktivera Fyrkantsdammen har
diskuteras i arbetet med parallellskissen. Jollesegling
och husbatar ir exempel i kombination med omge-
staltning av strinderna som gor dessa littillging-
ligare och mer intressanta. Dessa studier bér fort-
sitta inom ramen for planarbetet och den mer verk-
samhetsmissiga planeringen av utnyttjandet av
Habo-omréidet som rekreationsomride. En utgings-
punket f6r detta har formulerats av fritidsnimnden,
som behandlat en vision om den konkreta anvind-
ningen av omradet.

For ndrvarande avvecklas den nuvarande vinter-
campingen. Denna har kommit att utvecklas f6r mer
eller mindre permanent husvagnsboende, vilket inte
framstar som bista sittet att utnyttja denna resurs.
For att komma ett mer rérligt frilufesliv till godo
undersoks mojligheterna f6r mer permanent service
— servering, évernattning i stugor, vandrarhem eller
ev i hotellform, konferensverksamhet etc. Det 4r yt-



terst en friga om efterfrigan och denna kommer att
prévas inom ramen f6r det fortsatta arbetet.

Strandfuret ir en tillging som bor bevaras och kan
utvecklas. Som relativt vildvuxen men ocks3 sliten
tallskog behovs vard och kompletteringsplantering
for att denna ska fylla sin roll som vindskydd, strov-
milj6 och landskapligt ankare. Bostadsbebyggelsen i
form av frite liggande stadsvillor pa dess norra och
sodra sida inordnas pd ett sdtt som inte minskar
tillgingligheten eller dess virde som rekreations-
miljs.

Vistra Habo, liksom Lomma Hamn, fir delvis
sin struktur av det kollektivtrafikstrik, som fir sin
strickning genom omréadet.

Det ska férbinda Lomma centrum/stationsom-
ridet med striket vidare mot Bjirred och i férstone
trafikeras med buss men ges en sidan utformning
att det i framtiden ska kunna trafikeras med litta
spérfordon (se ovan under "Trafik”).

Huvudmatningen f6r allmin trafik sker norr-
ifrin, d v s med anslutning frin Sédra Vistkust-
vigen norr om Brohus och i den nya huvudgatan.
Det dr emellertid viktigt att kontakten med Centrum
blir illricklig, dven for biltrafik men i méttlig om-

fattning. En anslutning till Vinstorpsvigens forling-

ning och Centrumgatan via den nya bron ir en
planeringsforutsittning. Studier visar (se avsnittet om
Trafik) att en sidan kontakt med centrumomridet
kan uppritthéllas utan storre risk for osnskad smit-
trafik genom Lomma Hamn mot det 6verordnade
vignitet — den naturliga kontakten med t ex
motorvigen EG6 idr via Sédra Vistkustvigen och
vig 905 mot Lomma norra trafikplats. Aven utform-
ningen av trafikrorelserna i korsningen mellan huvud-
gatorna har betydelse for detta.

Ostra Habo har ocksa mer osikra markforhallan-
den vilket i princip utesluter permanentbebyggelse.
En anvindning f6r idrottsindamal, d v s den nya
idrottsplatsen, utreds vidare och kan, mot bakgrund
av lige och utrymme preliminirt bedémas ha goda
forutsittningar. De problem, som méste utredas vi-
dare, dr vilka fasta arrangemang i form av omklid-
ningsmojligheter, liktare etc som ir mojliga trots
markbeskaffenheten. Fritidsnimnden har inom ra-
men f6r sin vision f6r omradet pdbdrjat planerings-
arbetet for en framtida anliggning. Férutsittningen
for lokaliseringen 4r att nya ging- och cykelfor-
bindelser med centrum skapas genom nya broar ver
dn vid Primlyckan. Ett nytt idrottsomrade fir i si
fall en littillginglig placering — sévil f6r gdende och
cyklande som bil- och kollektivresenirer — trots li-
get i ortens periferi.

Sodra delen av detta omride, d v s nirmast norr
om Vistkustvigens bro 6ver Hoje &, anges som
omrade for btuppliggning som ersittning f6r den
vinterférvaring som nu sker i Industrihamnen. Det
har bedomts som realistiskt for en stor del av bat-
bestindet i hamnen under forutsittning dels att
ndgon muddring sker for att 6ka djupet till ca 2 m,
dels att den gamla jirnvigsbron, som har begrin-
sad fri hojd, ersitts. Vistkustvigens bro ver dn har
en sidan fri hojd att den medger passage av mer-
parten fritidsbatar utan stor verbyggnad. Avmast-
ning mdste dven i fortsittningen ske i hamnen. Be-
démningen ir att den muddring som behovs svarar
mot en dterstillning av an till tidigare farbarhet.
Ytterligare muddring eller vidgning kriver tillstind
enligt Miljobalken.

Sirskilt visentligt for batuppliggningen men
dven for hela det idag 6ppna landskapspartiet ir att
det fir en inramning av hogre vixtlighet. Mark-
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dtgirder for att bl a 6ka birigheten kan innebira att
nivderna hojs med ett antal meter, vilket ocksa kri-
ver sin landskapsgestaltande insats. Ambitionen ir
att nyansera den idag vil stora dppenheten for alla
vindar men 4nd3 bibehalla viktiga utblickar mot t ex
stranden.

De delar av stadsdelen som ligger nidrmast &n och
stranden har idag en nivd om ca 2 m och marken
hojer sig generellt sett indt i omrddet. Hogsta
hégvattenyta = + 1,25, medelhdgvattenyta = + 0,8.
har tillsammans med utrymme f6r en beriknad
vattenhdjning under ca 100 ar om 0,5 m dimensio-
nerat ligsta markhojd i stadsdelen till +2,5. Det ger
ocksd en marginal till hégsta ndgonsin uppmiitta (vid
ett tillfille) vattennivin om +2,06. Ytterligare hoj-
ning av marken i det inre av bebyggelsen till ca + 3
motiveras av byggnadstekniska synpunkter och ses
som ett bidrag till stadsbilden.

Ambitionen for hela Lomma Hamn ir att skapa
en fungerande och vil utformad helhet av omriden
som idag framtrider mer som Gvergivna in omhin-
dertagna. Vad giller bebyggelse efterstrivas en méng-
fald i méctlig skala som i samklang med Lommas
och de olika delomridenas traditionella identitet kan
skapa livaktighet i ett lige som har alla forutsitt-
ningar for hog attraktivitet. Landskapsgestaltningen
ska bidra till att de stora ytor som visserligen har
varit 6ppna men knappast inbjudande fir en an-
vindning och utformning som omvandlar dem till
tillgingar f6r omrddet och hela titorten — i flera
avseenden for en stor del av regionen.

Mal och riktlinjer for fortsatt arbete:

o Planarbetet for Lomma Hamn fortsiitts enligt
de redovisade forutsittningarna, d v s med ca 860
bostéider i Industribamnen (eller en del av dessa
ersatta av integrerade verksambeter) och ytterli-
gare ca 400 bostiider i nigra av de dvriga del-
omrddena, dirutiver anvindning for idrotts- och
rekreationsindamadl mm. Siktet Gr instillt pa
byggstart i borjan av 2004 for en forsta etapp i
en successiv utbyggnad.

o Utgingspunkt for planarbetet ir der 2003-01
30 antagna planprogrammer med ingdende
handlingar — illustrationsplan, konsekvensbe-
skrivning, kvalitetsprogram och miljoprogram.
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Vad betviiffar Haboomridet inkl. Brohus skall
ytterligare studier genomforas innan beslut om
inriktning av markanvindningen tas.

o Stadsmiljons utformning vad avser de inslag
som pdaverkar den offentliga miljons kvalitet i
savil fysisk som upplevelsemdissig/social mening
[Jastliggs i planprogram och kvalitetsprogram.

o Mark reserveras i anslutning till det tidigare
kontoret for kommunal anliggning for frimst
barnomsorg men med dppenhet iven for skola
samt, inom omrddet, for sirskilt boende.

o Inga genomforandedtgiirder ir tilldtna forrin
efter fullstindig kartliggning inom respektive del-
omrdde av miljoforutsittningarna frin hilso- och
risksynpunkt och nodvindiga dtgirder for att
siikra fullgod miljo. Kartliggning och drgiirder

redovisas i sirskild konsekvensbeskrivning.

o Muddring och vidgning av Hije d utover dter-
stillande av tidigare farbarbet forussiitter tillstind
enligt Miljobalken.

o Mark for bebyggelse mdste ha liigst en nivd om
+2,5.




Centrum
Handelscentrum kan och bir aktiveras och rustas upp
som stadsmiljo

Lomma centrum 4r vitalt for titortens liv och plat-
sen for storre delen av ortens serviceutbud. Det ir
vil forankrat pa sin ritta plats vid den ursprungliga
pulsddern, Strandvigen, men har genom stora for-
dndringar genom dren forlorat nigot av sin sjilvklara
roll i stadsmiljon. Stora byggnadsvolymer med dalig
anknytning till den traditionella bebyggelsemiljon,
oklar struktur och oklara grinser har medfért att det
idag inte har den attraktivitet som det behéver for
att behélla sin stillning i konkurrens med annat kom-
mersiellt serviceutbud.

Den omfattande trafikomliggningen f6r nigot
decennium sedan priglades av ambitionen att skapa
hog tillganglighet for sdvil biltrafik som kollektivtra-
fik utan trafikstérningar i centrums inre. Centrum-
gatans strickning vid sidan om centrumbebyggelsen
innebir emellertid att den upplevs som en kraftfull
barriir trots en utformning som ska skapa sikra ging-
vigskorsningar. Arrangemangen for busshéllplats och
parkering i anslutning till Centrumgatan har gjorts
med ambitionen att skapa god funktion. Det har
emellertid haft ett pris i form av 8ppna ytor, som kan
upplevas nirmast som sar i vad som kunde varit en
koncentrerad bebyggelse med intressanta offentliga
rum mellan husen. De senaste drens arbete med att
reparera det stadsrum som torget utgdr ir ett viktigt
bidrag men otillrickligt.

Plan- och byggavdelningen har 1999 upprittat ett
program, "Lomma handelscentrum”, for fortsatt
planarbete kring centrum. I denna gors en relativt
utforlig analys av de nuvarande férhéllandena i cen-
trum vad avser sdvil nuvarande innehéll, befolkning
som hur centrum utnyttjas. Programmet pekar pa
behovet av forbattringsatgirder, inte minst vad giller
utformningsfrigorna, och f6r en idémissig diskus-

sion om betydelsen av en god miljs.

I arbetet med den fordjupade 6versikesplanen har
de slutsatser som dras i programmet i huvudsak kun-
nat bekriftas. Ndgra nya frutsittningar har dock till-
kommit som bér tillfogas det fortsatta planarbetet:
m planeringen av Lomma Hamn har pabérjats och
en 6nskvird knytning — funktionellt och rumsligt—

mellan centrum och detta omride, ett "nav”’, under-
stryks dirmed

® frigan om nya lokaler f6r biblioteket har behand-
lats

m skola pd Fladingen har aktualiserats i skol-
utredningen

m ctt lidge for nytt forsamlingshem i centrum efter-
frigas

m ctt lige for motionscentrum efterfrigas

®m en flyttning av kollektivtrafikens tyngdpunke frén
Centrumgatan till stationsomridet utesluter inte
behovet av en hallplats nira handelscentrum och
Hamnhusen men minskar det totala utrymmes-
behovet.

Den 6versiktliga nivd som arbetet ror har inte inne-
fattat mer detaljerade och konkreta studier av
centrums utformning. Diremot har slutsatser dra-
gits som kompletterar planprogrammet, dven i 6ver-
gripande hinseende. Det rér bl a frigor kring cent-
rums samspel med andra delar av titortens fysiska
struktur och méjligheterna att skapa en mer stads-
miissig milj. Arbetet med Lomma Hamn har be-
rort kopplingen mellan denna stadsdel och Cent-
rum och givit underlag for slutsatser om limplig dis-

position av bebyggelse och offentliga rum.

Féljande punkter framstar som visentliga utgings-
punkeer for det fortsatta planarbetet med centrum.
De 6verensstimmer i huvudsak med planprog-
rammets antaganden men avviker pd nigon punkt.

Lt utbyggnaden av Lomma Hamn bli en hivsting for
centrumfornyelsen.

Utbyggnaden av en ny stadsdel i hamnen #r bade
beroende av och ett viktigt underlag for ett aktivt
centrum. Den kraftsamling och fokusering pa
Lomma som hamnutbyggnaden innebir bér kunna
utnyttjas som drivkraft i centrumutvecklingen, savil
vad giller initiativ av enskilda féretag som offentliga
satsningar. Anspriksnivin vad avser den fysiska mil-
jons utformning héjs med det exempel som hamn-
bebyggelsen kommer att utgéra. Ett aktivt hamn-
omrade innebir en utvecklad besoksniring, som kan
dra nytta av ortens service.
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Kommersiella satsningar, publika lokaler och offentlig
service styrs till centrum och forbereds genom limplig
utformning av detaljplaner.

Butikslivets intresse fér en centrumupprustning
kan ses som sjilvklart men ocksd de villkor som
marknaden ger for resurser for detta. Det ir dirfor
viktigt att det offentliga medverkar med sin mindre
konjunkturkinslighet. Publika och kulturella funk-
tioner ir erfarenhetsmissigt avgorande f6r dven en
kommersiell miljos framgéng. Lokaler av detta slag
dr ocksd viktiga ankare i den fysiska miljon.

Bostiider ska finnas i centrum.

Bostider i centrum ir ett viktigt bidrag till en
storre livaktighet i miljon dven utanfér butikstid.
Det ir ocks ett antagande att den utbyggnad som
kan ske i centrum har kapacitet att rymma ett inte
forsumbart antal bostider. Vissa bedémningar har
pekat pd nirmare 700 bostider vilket dock har av-
gorande paverkan pa bebyggelsens skala. En forsik-
tigare bedomning om ca 200 bostider framstér dir-
for inte som orimlig. Boende i centrummiljéer ir
erfarenhetsmissigt attraktive, sjilvklart i férsta hand

for smahushall men miljser for familjeboende bér
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ocksé kunna skapas. Nirheten till service ir en vik-
tig attraktionsfaktor men ocksd den livaktigare mil-
jon. Centrum bor kunna vara en attraktiv miljo for
ungdoms- och studentbostider, vilka i sin tur kan
ge bidrag till vitaliteten och verksamheterna dir.

Centrum stréicker sig fran Vinstorpsvigen till Kars-
torpsviigen och avslutas i biigge indarna med viktiga
allméinna platser.

I planprogrammet slds fast att centrum for att
inte tunna ut aktiviteten eller ge for linga gdngav-
stdnd inte fir ha for stor utstrickning. Det ir vi-
sentligt men det dr ocksd rimligt att olika delar av
centrum har olika grader av aktivitet utan att vara
ointressant. Det dr ocksa viktigt att det finns natur-
liga markeringar av var centrum bérjar och slutar.
Det utesluter dock inte attraktionspunkter i Lomma
Hamn, sirskilt vid Kajgatan och vid torget vid bron.

Med ett nytt bibliotek vid den offentliga platsen i
norr och nira vattnet skapas ett naturligt ankare i
den norra delen, strategiskt beliget vid kontakten
med Lomma Hamn. Gatan och kollektivtrafikstriket
over bron mot Lomma Hamn i Vinstorpsvigens for-
lingning ger tyngd 4t denna tvirriktning, ev under-
struken av ett naturligt hallplatslige hir. Det fram-
stir som naturligt att den antydan till allmin plats
som redan idag finns vid kommunhuset kan utveck-
las for att annonsera hamnen och ge forutsittningar
for utblickar frin centrum mot vattnet. Platsen kan
ocksd bli en viixel i sidled for Centrumgatans trafik
norrut i Strandvigen, som pa ett naturligare sitt
kopplar de olika trafikrikeningarna till varandra.

I soder kan den idag konstlade kurvan i anslut-
ningen mellan Centrumgatan och Karstorpsvigen fa
en naturlig utformning genom att passera en plats.
Denna kan vixa ut i den strandpark som redan idag
fungerar som ortens evenemangsplats — siste april och

i framtiden vid kanske flera hégtider.

Centrums huvudstruktur ir nord-sydlig med det tra-
ditionellt viktigaste striket i Strandvigen. Men de tvi-
rande riktningarna Gr ocksd forankrade i traditionen
och mdste virdas, sirskilt nir Lomma Hamn utveck-
las.

De 6st-vistliga straken genom centrum 4r under-
ordnade i betydelse men viktiga f6r kontakten med



orten i dvrigt. De har en annan karaktir — smala och
till synes tillfilliga och med ojimna avstind — men
utgor naturliga komplement till det dominerande
huvudstriket.

De har delvis kommit att skiiras av med utbyggna-
den av Centrumgatan och orienteringen av bebyg-
gelsen i Hamnhusomridet. De finns dock fysiskt och
bor vardas och goras mer tillgingliga. De bida hamn-
omradena pd 6mse sidor om Hoje & och vattenkon-
takten 4r s viktiga delar av Lommas karakeir att de
bor ges storre betydelse. De ir ocksa viktiga bidrag
till en storre rikedom i centrums offentliga rum ge-

nom att detta forflitas mer; ocksd ger storre expo-

omdjligt att ange ett exakt mdtt och variation kan
ocksd finnas men en karakeir av 2 viningar med en-
staka hogre hus bor vara utgingspunkten, dir dven
1'/ -planshus kan fa sin sjilvklara férankring i den
traditionella bebyggelsen. Sméskalighet kan ocksé ut-
tryckas i arkitekturen genom en hog detaljeringsgrad.
Det ir viktigt att de tillbyggnader i sidled som kan
goras pd de moderna byggnadsvolymerna i Centrum
for att t ex fylla ut mot gatan dels utnyttjas for att
skapa en smaskalig link mellan de stérre volymerna
och t ex Strandvigens enviningsbebyggelse, dels fir
en aktiv funktion som bidrar till gatans liv som t ex
smabutiker, skyltfonster eller nya 6ppna entréer.

Biblioteket kan fa en bra placering vid det nya torget i anslutning till hamnens vattenrum (se illustration sid 54). lllustration ur
Brunnberg & Forsheds férordade forslag i parallellskissen kring Lomma Hamn.

neringsmajligheter. Dessa olika rumsliga samband
bor ocksd vardas i den 6verordnade bebyggelsestruk-
turen s att orienteringen av nya byggnader inte skiir
av kontakten — visuellt och for gingtrafiken — med
hamnomradena.

Garageanlidggningen i nordligaste delen av Hamn-
husen-omradet framstédr redan idag som frimmande
ien centrummiljo. Diskussioner har f6rts med mark-
dgaren om mdjligheterna till annan anvindning. Det
skulle kunna vara ett viktigt bidrag till formandet av
det centrala stora stadsrummet och dessutom under-
stryka riktningen mot &mynningen. Det kan vara en
virdig plats fér det nya biblioteket.

Bebyggelsen skall ha en "Lomma-skala” och hig tiit-
het.

Den ursprungliga bebyggelsen utefter Strandvigen
ir genomggende i en vaning. Aven om en del av den
nya bebyggelse méste vara hogre for att t ex rymma
flera funktioner pd olika véningar méste den utfor-
mas s att den har en naturlig anknytning till den
dldre bebyggelsen hir och i orten i 6vrigt. Det ir

Stadsrummets virde ir en friga mer om kvalitet
in kvantitet. Flera mindre rum 6kar upplevelsen av
en rik miljo. Det bér vara ett viktigt mal for en fram-
tida gestaltning av centrum att skapa stdrre intimitet
i centrums stadsrum. De stora 6ppna ytorna for par-
kering och busshillplats bér minskas upplevelse-
miissigt genom tillskott av bebyggelse — frimst mot

gatan si att stadsrummen blir mer slutna.

"Viigar” omformas till "gator”.

Centrumgatan fick en olycklig utformning nir den
anlades. I ambitionen att skapa en hogklassig avlast-
ning till Strandvigen fick den en utformning mer
som “vig” 4n som “gata’, d v s stora, landsvigslika
kurvradier, svag inramning av bebyggelse och andra
stadsmiljelement etc.

Mot bakgrund av centrums stillning som den mest
”stadslika” delen av Lomma bér det vara en ambi-
tion att dterskapa storre stadsmissighet i detta avse-
ende. Framforallt giller det Centrumgatans anslut-
ningar i norr och séder. Kurvan vid Karstorpsvigen
har redan berorts. En ordnad plats som passeras kan
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ge trafikanten en begriplig signal om att man bér rora rymme reserverats for en cirkulationsplats, vilket kan
sig pd stadens villkor och acceptera mindre kurvradier ~ vara ett sitt. Ett annat kan vara ett litet trafikerat
i en ritvinklig kurva. I gillande detaljplan har ut- torg.

Viktiga egenskaper hos centrum —
tvarriktningar for kommunikation och
utblickar, stadsmdssiga gaturum, ordnade
platser etc

s

Dagens (justerad med hiansyn till den nya forbindelsen till Lomma Hamn) resp alternativ princip for att fora trafiken norrut
fran Centrumgatan till utfarten mot Lund
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P34 liknande sitt bér man se pd Centrumgatans an-
slutning till Strandvigens norra del. Hir 4r forutsitt-
ningarna mer komplicerade eftersom Strandvigen
l6per nira bebyggelsen nirmast Vinstorpsvigen och
den landsvigslika sidorérelsen hos Centrumgatan 4r
mer pétaglig. Som alternativ till den nuvarande prin-
cipen for trafikforing och stadsrumsutformning fram-
star den redan nimnda 6ppna platsen mellan kom-
munhuset och &n som god forutsittning for mer
stadsmiissiga rorelsemonster. En plats som denna ir
en naturlig anvisning f6r sidana sidororelser, ev i form
av cirkulationsplats, som bide dimpar hastigheter och
reder upp ev konflikter mellan olika trafikrérelser.

Bilkirning pa giendes villkor — hig tillginglighet.
Separering mellan biltrafik och gingtrafik har erfa-
renhetsmissigt visat sig inte alltid ge den storsta si-
kerheten om inte helt separata system anliggs. Se-
parering har dessutom ofta givit lésningar med da-
lig tillginglighet och langa kérvigar. Strickor som
upplevs som for linga transportstrickor ger vidare
ofta hoga hastigheter. En stérre blandning men pa
gdendes villkor — 1aga hastigheter, klara foretrides-
regler, en fysisk miljo som tydligt signalerar villko-
ren — har visat sig som en framkomligare vig. Moj-
ligheten att kéra p& denna del av Strandvigen har
t ex fallit vil ut. Det bér vara utgingspunkten for
den fortsatta planeringen av centrum.

Parkering i smd enheter som uppfattas mer som torg in
parkeringsplasser.

Stora parkeringsanliggningar ir svirgestaltade och
upplevs ofta som 6dsliga. De gynnar varken attraki-
viteten eller sikerheten. De ockuperar anvindbar yta,
som kunde anvindas bittre nir den inte ir fullbe-
lagd. En omsorgsfullt utformad torgyta ir visuellt ta-
lig diven for parkerade bilar (vanligt t ex i sydeuropas
mindre stider) och upphor att vara ”parkeringsplats”
ndr bilarna ir borta. Det innebir ocksd att parke-
ringen i centrum kan delas upp i flera mindre enhe-
ter, vilket kan skapa kortare avstdnd och intressan-
tare stadsrum.

Centrum ska kunna forverkligas successivt.
Det ir viktigt att centrumfornyelsen kan ske etapp-
vis och utan stora initialkostnader. Konjunktur-

svingningar, skiftande kommunal ekonomi, skif-
tande efterfrigesituation etc gor det kiinsligt att binda
for mycket kapital i tidiga skeden som kanske kan
forrintas forst i senare. Tekniska l6sningar bor alltsd
inte vara av det slaget att de binder for avancerade
l6sningar under ling tid framdt. En hég stads-
byggnadskvalitet ska kunna bibehallas genom hela
utvecklingsprocessen.

Forsta etappen bor vara en fortsatt estetisk upprustning.
Det redan pabérjade arbetet med centrums — torgets

markbehandling och utsmyckning bér fortsitta.

Centrum sammanfattningsvis

Dessa punkter anger inte konkreta l6sningar for
centrumomradet men diremot utgingspunkter for
ett fortsatt arbete med 16sningar. En sirskilt angela-
gen del 4r den norra eftersom den rér bide hamn-
utbyggnaden och placeringen av en ny skola och ett
nytt bibliotek. Den diskuterade placeringen av dessa
pa Fladingen resp det nya torget har en bakgrund i
frimst intresset av en central placering (se ovan vad
giller studien av skolans alternativa lokalisering). Det
dr viktigt att ett sd stort gronomride som mojligt
bevaras hir som dessutom kan formedla utblickar
mellan den befintliga bebyggelsen vid Strandvigen
och &n. Att en skola fir en utformning s att s mycket
av 8ppenheten som méjligt bevaras och en god inte-
grering mellan skoltomt och park uppnis ir ocksd
visentligt.

Utformningen av en ny byggnad for biblioteket
ir ocksd en krivande uppgift s att den fir den 6ns-
kade funktionen av nav i centrum, karaktirsbyggnad
vid hamnen och koppling mellan Centrum och
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Lomma Hamn. I principskisserna har de tinkta bygg-
nadsvolymerna endast dtergivits symboliskt.

En tinkbar utformning illustreras av de studier
som gjorts inom ramen for arbetet med Lomma
Hamn for att belysa kopplingen mellan de olika stads-
delarna. Den ska endast ses som en méjlig tillimp-
ning av de principer for bebyggelsedisposition, mil-
joforbittring och aktivering av centrumomrédet.

Mal och rikdinjer for fortsatt arbete:
Tillsammans med planprogrammet 1999 bor

de redovisade punkterna vara viigledande for det
Jortsatta arbetet med utveckling av centrum-
omyrddet. Den norra och mellersta delen markeras
som utredningsomrdde och studeras ytterligare
innan stillningstagande tas till inrikiningen for
omrddets framtida anvindning.

lllustration av centrumomradets méjligheter. Sa skulle en ny plats i norra delen kunna gestaltas som knyter ihop Centrum med
Lomma Hamn. Runda byggnaden ar det framtida biblioteket. Brunnberg & Forshed Arkitektkontor AB.
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Lervik-Ostervang

Markbostiider i titortens dstra del

[ tidigare planering har Lervik-Osterving avsatts
for utbyggnad av bostider i flerbostadshus. Plan-
program utarbetades 1996 f6r en bebyggelse i hus
med héjder i 2-3,5 vningar, samlade i vegetations-
inramade cirkulira grupper i ett omgivande 6ppnare
landskap. Planprogrammet anger ca 500 bostider hir.

Efterfrigan pd boende i flerbostadshus i ett sidant
lige har dock varit svag och kan bedémas inte 6ka
med bland annat de ekonomiska férutsittningar som
rader for hyresritter. En skissutredning har gjorts som
provar en utbyggnad med markbostider inom ra-
men for planprogrammets huvudidé om placeringen
ilandskapet. Liksom i planprogrammet har detta for-
men av korridorer mellan bebyggelsegrupperna som
dels grona strak, dels vigar f6r dagvattenhantering i
ytlige (anslutningspunkeer till ortens nit i vister resp
norr). En anledning till omdisponering av omradet
dr ocksd den fornlimningsforekomst i sédra delen
som omojliggor en exploatering av detta parti.

I den nya utformningen rymmer omradet ca 300
bostider i en- och tvévaningshus med markkontakt.
Ett inslag i omradet 4r studentbostider for ett sjut-
tiotal personer i den sddra delen, i skissen i form av
vinklade tvivdningshus, s k "BoKlok™hus. I norra
delen anges ocksd utrymme for ett antal tomter for
friliggande, fribyggda enbostadshus.

Bullerskydd krivs mot Malmévigen och motor-
vig E6 och ir tinkt som planterade vallar. Dessutom
forutsitts att uteplatser orienteras mot vister. Moj-
ligheten att inordna bullerskyddet i en planterings-
zon pd andra sidan Malmévigen ir begrinsad efter-
som effekten pa sd lingt avstdnd frin bostiderna
sjunker.

Den gillande detaljplanen for Lilleving anger en
fortsatt utbyggnad av den serie av hogre flerbostads-
hus som pabérjats i den nordligaste delen av Lille-
ving, d v s vister om den grona korridoren, vilken
utgor grins mot Lervik-Ostervang. P4 samma grun-
der som vad giller flerbostadshusen i Lervik-Oster-
vang finns idag knappast forutsittningar for att full-
folja denna utbyggnad. Hir foresls i stillet en ligre
bebyggelse i samklang med bebyggelsen i upp till tva
plan i bdda de angrinsande omridena. En marke-

ring av de tva kvartershornen i form av t ex hogre

trid kan utgdra en ersittning i landskapet for de ho-
gre husen.

Forskoletomten i det angrinsande omridet ingdr
i skissen i ett storre reservat for ev framtida skola/for-
skola (se studien ovan om skolans lokalisering). Gér-
den forutsitts kunna anvindas f6r antingen allminna
indamal — fritid etc — eller som enskild bostad.

e |
o

=

Lervik-Ostervé’mg med markbostdder, inkl studentbostider,
och skolreservat (utredningsskiss)

Det genomgdende gronomréidet dr centralt i flera
avseenden. Det dr omradets viktigaste och samlande
gronyta. I stillet for lokala friytor, inspringda i be-
byggelsen, ir det allminna gronomradet forgrenat
med god tillginglighet frin alla bostadsgrupper. Ge-
nom den férgrenade formen som utstrickta strak,
inramade av bebyggelse och vixtlighet, skapas till-
gang till flera stadsrum 4n en enda yta, dessutom med
skiftande karaktirer. Genom utformningen av dag-
vattensystemet, som ir ett viktigt tekniskt inslag i
omradet, 4r vatten ett centralt tema i gestaltningen
och ger karakeir &t flera av gronstrikets armar. Det
nord-sydliga huvudstréket skall formas av den flan-
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kerande bebyggelsen och vixtligheten for att ge stark
rumsverkan. Det idr dessutom rum for det viktiga
ging- och cykelstrak som binder ihop birgatornas
och Vinstorpsvigens ging- och cykelvigar med
straken mot dels Lund, dels Lilla Lomma.

Omréidet har kollektivtrafiktillginglighet vid hall-
platser vid Vinstorpsvigen/Alnarpsvigen respektive
vid vig 905 (Lundavigen) vid Nians verksamhets-
omrade. Den samhillsservice, for vilken plats reserve-
ras inom omradet, utgdrs av skola och barntillsyn enl
ovan. Kommersiell service kan, utéver Centrums ut-
bud, komma till stdnd nirmast vid vig 905, dir plats
reserveras for dagligvaru-/bensinforsiljning ca 400m
norr om omridet. Frin sodra delen av omridet ir det
nirmare, ca 700m, till servicebutiken vid Alnarpsvigen/
Skolskeppsgatan.

Detaljplan for sodra delen av omridet har anta-
gits. Detaljplan f6r norra huvuddelen ir f n féremal
f6r samrad.

Utbyggnaden av Lervik-Osterving fullfoljs i

I Mil och rikdinjer for fortsatt arbete:
dverensstimmelse med aktuella detaljplaner.

Stationsomradet
Ater knutpunket for kollektivtrafiken

S&som redovisats i avsnittet om trafik ir stations-
omradet limpligt som tyngdpunkt f6r kollektiv-
trafiken — en framtida korsningspunkt for olika tra-
fikmedel, dessutom st6dd av traditionen och ett bra
lage i orten. De nya forutsittningar som skapas i och
med att kollektivtrafikstriket mot Bjirred forliggs till
Vinstorpsvigen innebir nya méjligheter att dispo-
nera omridet. Den mark dster om Lommabanan som
tidigare utnyttjades for spar ir en stor tillging for en
ny anliggning. En stor del av detta behévs f6r héll-
plats och uppstillning av bussar samt parkering —
limpligen den sédra delen. Den norra delen nirmast
Vinstorpsvigen kan antingen anordnas som “jirn-
vigspark” eller exploateras — dd i samklang med den
omgivande villabebyggelsens karakeir.

Den vistra sidan av banan ir den traditionella
stationsmiljon med bl a stationshuset, idag anvint
for andra indamal men tillrickligt nira for att vara
en naturlig plats for servicefunktioner vid stationen.
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Stillningen som knutpunke f6r kollektivtrafiken kan
overhuvudtaget understrykas pa ett bra sitt av eta-
blering av centrumfunktioner i kvarteren som vin-

der sig mot stationens vistra sida.

Mil och rikdlinjer for fortsatt arbete:

Det tillgiingliga utrymmet vid stationen reser-
veras for dndamdl med anknytning till kollektiv-
trafiken. Fortsatta utredningar fir visa om delar
kan tas i ansprik for exploatering. Servicefunk-
tioner ges mojlighet till etablering i Stationshuset
och i omgivande bebyggelse.

Pramlyckan — Lindstroms
Boende i industrins kulturlandskap — centralt i
rekreationsmiljon

I forstudien kring Lilla Lomma — Tegelbruksom-
ridet diskuterades det framtida utnyttjandet av bl a
Pramlyckan f6r bostider med utnyttjande av de kva-
liteter som det tidigare industrilandskapet kring tegel-
produktionen limnat efter sig — vatten, en varierad
gronska och ett mindre inslag av virdefull bebyg-
gelse. Olika utnyttjandegrader provades med en slut-
sats i form av ett f6rord for tit lighusbebyggelse, grup-
perad med utgdngspunkt frin dammarna och vixt-
ligheten. For detta talar ocksd grundliggningsfor-
hallandena. Utgingspunkten var ocksa att den gamla
pristbostaden/kontoret bevarades, i likhet med fri-
tidsbebyggelsen utefter &n. Diremot framstod an-
vindningsméjligheterna och vikten av bevarandet av
den sista dterstdende delen av produktionsbebyg-
gelsen som begrinsade.

I forstudien diskuterades frimst den sodra delen,
d v s delen soder om Smalandsgatans forlingning.
En diskussion fordes dock ocksd om den léngsiktiga
anvindningen av den norra delen, dir Lindstréms
driver verksamheten. Slutsatsen var att den nuvarande
anvindningen bdr bestd men att en bostadsan-
vindning framstdr som naturlig om verksamheten
flyttas. Hir var utgdngspunkten att de gamla tegel-
ladorna i norra grinsen, idag klidda i gron plat, bor
bevaras om de kan f3 en limplig anvindning.

Antagandena om den sdra delen har provats i ett
planprogram (1997) med tv4 alternativ f6r huvud-
disposition i dverensstimmelse med forstudiens syn



pa omradets karaktir och anvindning, d v s boende
med méjligheter f6r verksamheter med anknytning
till boendet ("alt B” utan sirskilt omride for verk-
sambheter).

Prémlyckan ir beligen i anslutning till viktiga
rekreationsstrék till och utefter n, vilket ytterligare
understryks om Ostra Habo tas i ansprik som idrotts-
omride. En ny ge-vig och bro 6ver 4n som aktuali-
serats redan i forstudien bér med en ny idrottsplats
kompletteras med ytterligare en i sodra delen av
omradet. En viktig faktor for en framtida bostadsan-
vindning ir knytningen till resten av titorten. Det
nagot avskilda ldget innebir inte nddvindigtvis linga
gangavstdnd till titortens centrum. Forutsittningen
dr dock att ge-striken dit, vilka idag 4r utformade i
forsta hand som promenadvigar, anliggs som regul-
jira och sikra gc-vigar.

Det finns ingen anledning att omprova slutsat-
serna i forstudien och planprogrammet utan dessa
bor ligga till grund for fortsatt planarbete.

Mal och rikdlinjer for fortsatt arbete:

Fortsatt planarbete for Pramlyckan bor utgd frin
den bostadsanviindning, huvuddisposition och tiit-
het (ca 75 bostiider) som planprogrammet 1997
anvisar. Utredning om bostadsanviindning av
Lindstréms omride aktualiseras om verksambe-
ten flyttas.

Lilla Lomma-Oskarsfrid
Sma kompletteringar av radbyn; markbostiider pa det
gamla tegelbruket

Lilla Lomma-Oskarsfrid ir ett av forstudiens
huvudomriden och den nordligaste markresursen i
titorten som bor aktualiseras for bostider under 6ver-
blickbar tid. Omradet norr hirom erbjuder for lainga
avstdnd till citorten for att idag kunna ses som limp-
ligt for bostadsanvindning. Hir foreslds jordbruks-
anvindningen bevaras i likhet med fritidsboendet vid
Haga handelstridgérd. Ytterligare norr dirom vidtar
dmiljon, som féreslas utvecklas som tillging i
rekreationslandskapet (se senare avsnitt om miljén
vid Hoje 4).

Lilla Lomma utgér titortens exponerade utpost
mot det 8ppna jordbrukslandskapet och hir ir fré-

gan om karaktiren hos métet mellan ort och omgi-
vande landskap sirskilt pataglig. Ett antal luckor i
och vid sidan om bebyggelsen skulle vil kunna fyllas
utan att byns karakeir skulle ta skada. Hinsynen till
landskapet har emellertid vervigt i diskussionen och
endast mycket begrinsade kompletteringar foreslés.
Detta rér ocksa kyrkans exponering i det 3ppna dker-
landskapet. Lilla Lommas lige omedelbart séder om
ett viktigt parti av det tidigare lertiktsomradet, som
kan utvecklas som rekreationslandskap stiller ocksa
kravet pd att tillgingligheten till detta inte fir hind-
ras av for omfattande kompletteringar av byn. Dessa
har séledes begrinsats till mindre 4n ett tiotal nya
hus.

Det flytande strandskyddet runt dammarna ut-
gor idag ocksd en begrinsning men bor omprivas
eftersom en exploatering pd nigon sida av dem kan
vara ett bidrag till stérre tillginglighet som rekrea-
tionsmiljo — idag ir strinderna branta och otillging-
liga.

Markresursen for bostider i omrédet ligger vister
om dammarna, d vs pd marken for det tidigare te-
gelbruket Oskarsfrid. Antagandena i férstudien ut-
gick ifrin den efterfrigan pd storre tomter (> 600
m?) for friliggande villabebyggelse som finns — om-
ridet 4r en av ortens fi marktillgingar f6r denna an-
vindning och med kapacitet f6r 45-50 bostider.

En nyansering av detta antagande kan innebira
en blandning av friliggande hus (minst 30-40 st) och
en grupp av titare gruppbyggda hus. En gruppbe-
byggelse med samordnad utformning kan ha forde-
lar frin utnyttjandesynpunkt och dven vad giller att
nyttiggora det speciella liget invid dammen. Det
méste dock vigas mot efterfrigan pd tomter for fri-
liggande hus. En fortsatt bedomning av frigorna
kring tomtstorlekar och antal bostider med de an-
givna antalen som utgdngspunkt kan ske inom ra-
men f6r detaljplanearbetet.

Utbyggnadsomrédet ir avgrinsat i norr med hin-
syn till méjligheterna att halla ett landskapsstrak 6p-
pet mellan de framtida bostiderna och Haga han-
delstridgdrd. I vister ger kravet pa bullerskydd mot

Lommabanan avgrinsningen.
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Mial och rikdinjer for fortsatt arbete:
Forstudiens antagande om higst 45-50 bostii-
der i friliggande hus (alternativt hogst 30-40 fri-
liggande hus och déirutiver gruppbebyggelse) bor
ligga till grund for fortsatt planarbete. Strand-
skyddet pi dammarnas véstra sida ersiitts av en
bebyggelsefri zon om 25 meter.

Miljon vid Hoje &
De redan existerande tillgingarna i rekreationslands-
kapet utnyttjas bist om de utvecklas vidare— frimst i
anslutning till Hije a.

I avsnittet om Lommas gronstrukeur har redan
berérts de stora virdena i dmiljén och det tidigare
lertikeslandskapet och de viktiga men relativt be-
grinsade foridlingsinsatser som visentligt skulle
héja virdet ytterligare. Det omride av dem som re-
dovisas dir som forutsitter storst insatser men som
ocksd kan bedomas ha stor effekt, savil for titorten
som fér omgivande landskap, 4r ett utvecklat rek-
reationslandskap utefter Hoje 4. Kan detta forverk-
ligas som ett sammanhingande strak utefter &n till
Lund har det ocksi regional betydelse.

Vindskyddande och delvis skuggande plantering
pa efterhand bada sidorna om an, enkla ging- och
ev cykelvigar, marktickande ldg vixtlighet diruts-
ver pa framforallt ytorna nirmast afiran etc skulle
ocksd ha betydelse for vattenvarden — ytterligare ett
intresse som stricker sig utanfor det stringt kom-
munala. Forutsittningen ir konstbyggda korsningar
som gor det mojligt att passera under broarna, vilka
har lag fri hojd vid hogvatten.

Det ir viktigt att arbeten for att skapa striket ge-
nomfors pd ett sitt som inte hotar de kvaliteter som
idag priglar dmiljon utan fir en naturanpassad ut-
formning,.

Sett i detta storre perspektiv med ett intresse som
stricker sig utanfér kommunen bér en utveckling av
dven storre delar av rekreationslandskapet ses som
ett samarbetsprojekt med mellan manga intressenter
- kommuner, regionen, vattenvardsintressen m fl.
Ocksd med hinsyn till det stérre perspektivet skulle
limpligen utvecklingen av dven angrinsande
rekreationsmiljder kunna ingd: omrédet norr om Lilla
Lomma, omridet kring Ostra Dammen etc.
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Mal och rikdinjer for fortsatt arbete:
Rekreationsstriken utefter dn och vid dammarna

inom det tidigare lertiktsomridet dster om
Lommabanan bir utvecklas inom ramen for et
projekt i samarbete mellan kommunen och andra
intressenter och med sikte pa en utformning som
sikrar bide rekreations- och naturintressen.

Idrottsplatsen
Skola/forskola. Bostiider eller park pd resterande del?

I studien av ligen for skola och férskola dr den
nuvarande idrottsplatsen ett av de undersokta ligena.
Skissen visar arealdtgingen i de olika alternativen.
Forutsittningen for ett ianspriktagande ir dels att
en ny idrottsplats 6ppnats pd Ostra Habo, dels att
marken pd den nuvarande idrottsplatsen anvinds sd
att inramningen av uppvuxna trid kan bibehéllas.

Idrottsplatsen— ytatgang for skola/férskola



Under dessa forutsittningar tas endast en del av
marken i ansprik — olika i de olika fallen. Den res-
terande sydliga delen kan antingen fylla en roll som
park i omrédet, bollspel utan ansprik pa banmatt
etc, eller tas i ansprik for bostadsbebyggelse. Rad-
hus/kedjehus i tvd véningar kan ge ett trettiotal
bostider. Fortsatta utredningar bor goras fore val

av framtida anvindning.

Mal och riktlinjer f6r fortsatt arbete:

Norra delen av idrottsplatsen reserveras for
skola/forskola enligt alternativet for den storsta
utbyggnaden. Sodra delen anges som utrednings-
omréde.

Séder om Domherrevigen
Bostiider pd en del av det obebyggda omrider?

Utredningsomradet soder om Dombherrevigen (och
sodra delen av idrottsplatsen)

Omridet mellan Malmévigen och det inramande
gronstriket och enbostadshusen vid Domherrevigen
isodra delen av titorten 4r en idag outnyttjad mark-
tillgdng. Den dr en vackert skalad grisyta, inramad
av bostadshus och, i séder, en numer miktig trid-
ridd som ingdr i gronstriket. P4 ett parti i syddst 6pp-
nar den sig mot Malmévigen och Lommabanan. I
vistra delen finns en byggnad som inte anvinds som
bostad.

Omridet ir en tinkbar resurs for framtida bostads-
utbyggnad men stringa villkor vad giller iansprikta-
gande, disposition och utformning bér stillas. En

oppen yta kring ligpunkten bér bibehallas som sam-

lande gronyta, liksom tridridan i soder, ev komplette-
rad 8sterut. Risken f6r bullerstérningar frin Lomma-
banan och Malmévigen maste ocksd vara elimine-
rade, dir omfattningen av dessa ir beroende av de
olika trafikeringar av dem som blir resultatet av bl a
forslagen i detta arbete. Sannolikt kan inte partiet
nidrmast banan och vigen utnyttjas for bebyggelse.
Innan dessa forutsittningar ar kiinda bér omradet
anges som utredningsomréde. En preliminir bedom-
ning pekar pd en kapacitet om 20-30 bostider.

Mial och riktlinjer for fortsatt arbete:
Det obebyggda omridet soder om Domberre-

viigen anges som utredningsomride.

Habo gard

Nya overnatmingsmajligheter i anslutming till garden

L}

o
Habo gird. Ca 500 m (=skyddsavstand) markerat

Habostiftelsen har i en idéskiss vickt tanken om
overnattningsmailigheter i anslutning till gérden for
inte minst 4ldre och personer med nedsatt rorelse-
formaga. Tanken bygger pa ett bittre utnyttjande av
gardens tillgingar i form av bl a kék, gemensamhet-
slokaler, handikappbassing, lige nira naturen etc for
kortare eller lingre vistelser.

I stiftelsens skiss ir 10 enkelrum och 6 dubbel-
rum férlagda norr om den nuvarande byggnaden pa
sidant sitt att en sluten gard skapas tillsammans med
denna. Mot bakgrund av nirheten till ridhusan-
liggningen och histbetet i nirheten, d vs inom det
skyddsavstand om 250-500 m som normalt tillim-
pas, 4r placeringen norr om den nuvarande byggna-
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den limplig. Tillbyggnaden kan utgora ett bra komp-
lement till girdens verksamhet och bor utredas vi-
dare vad giller dels ev skyddsavstind, dels utform-

ningen si att denna gors i samklang med platsen.

Mil och rikdinjer for fortsatt arbete:

Omirédet kring Habo gird anges som utred-
ningsomrdde for fortsatt diskussion om ev jver
nattningsmajligheter med anknytming till stiftelsens
verksambet och i dverensstimmelse med

idéskissen.

Slutsatser for framtiden

Foljande mal och inrikiningar for framtiden framstir
sammanfattningsvis som viktiga:

® Lommas attraktivitet stirks genom att tillféra nya
bostider for alla kategorier i attraktiva ligen och med
hég kvalitet och trivsel som mél liksom att skapa for-
utsittningar att etablera arbetsplatser och service. Bo-
stadsomridena ska méta varierade behov och 6nske-
mal, bl a olika &ldersgruppers speciella krav, inte minst
ildres.

m Framtida omriden for bostider ir Lomma Hamn,
Lervik—Osterving, Tegelbruksomrédet och Lilla
Lomma samt vissa kompletteringar i och i kanten av
nuvarande Lomma sisom idrottsplatsen, sdder om
Dombherrevigen och i centrum.

m Centrum i Lomma och Lommas roll som kom-
muncentrum utvecklas och stirks. Sambanden for-
stirks mellan hamnen som stadsrum med omgivande
bebyggelse och titorten i 6vrigt, inte minst centrum.
® Det dr 6nskvirt att kunna etablera icke storande
verksamheter i anslutning till eller i bostiderna, sir-
skilt i Lomma Hamn. I 6vrigt lokaliseras verksam-
heter till Filadsmarken och till de befintliga
verksamhetsomrédena i Nian och Norra Vinstorp.
De senares attraktivitet okas. Verksamheter som kan
bidra till stadslivet ska kunna etableras i Lomma
Hamn, frimst vid Kajgatan. Verksamheter som inte
kan samlokaliseras med boende hinvisas i férsta hand
till Filadsmarken pa de villkor som angivits i detalj-
planen f6r detta omrade.

m Lantbruksuniversitetet i Alnarp ges en forstirke
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roll i Lomma genom bra och trivsam géing- och cykel-
forbindelse, genom egen pendeltigstation och genom
att studentbostider uppfores i Lomma, foretridesvis
i centrum och i Lervik-Osterving.

®m  De befintliga miljoerna, som ger identitet &t
Lomma och berittar om dess historia virnas.

m  Friytor och omraden fér rekreation inne i sam-
hillet, lings 4n och lergravarna samt lings kusten
utvecklas. P4 sike dr ett strovstrdk mot Lund lings
Hoje 4 intressant.

m Handlingsfrihet skapas for skolans framtida orga-
nisation.

m Trafiknitet for gdende, cyklister och bilister f6r-
bittras. Forutsittningar skapas for en hég standard
pa kollektivtrafikens tillginglighet och turtithet.

®  Den fordjupade éversikesplanen ska, utdver att
vara underlag for fortsatt planarbete, kunna liggas

till grund for bygglovprovning.



4. En bild av Lommma om kanske 30 ar.

En sammanfatining pa karta av de olika mijligheter, som diskuterats i denna rapport har utarbetats. Som Lomma
[framtriider hir finns ytterligare 1 700-2 200 bostiider, nytt omréde for idrott, ny skola och bibliotek, ny motor-
viigsanslutning, pendeltigsstation, och betydande omriden reserverade for fritid och rekreation.

Malbild

Den redovisade mélbilden pa karta har en tids-
horisont, som kan ligga ca 30 &r fram i tiden. Det
finns dock stora osikerheter kring hur snabbt mél-
bilden kan komma att forverkligas. Utbyggnadshas-
tigheten paverkas av konjunkturer och en varierande
efterfrigan pd bostider.

Bebyggelse

Fér Lomma ir en lugn, jamn utveckling 6nskvird.
D4 kan skolkapacitet och annan service hilla jimna
steg med efterfrigan och befolkningstoppar inom
vissa alderskategorier sdsom skolbarn minimeras.
Detta idr ocksd positivt for samhillets sociala struk-
tur. Mojligheten att bygga nitverk, som bidrar till
trygghet och trivsel gynnas.

Omraden, som ska bebyggas aktualiseras limpli-
gen efter hand som behovet sa kriver, dd bilden ir
klar 6ver vilka bostadstyper och upplitelseformer,
som ir intressanta utifrin de kommunala malsitt-

ningarna och efterfrigan.

Friomraden

Nir det giller att uppné malbilden 4r det viktigt att
beslut tas tidigt om omriden, som ska bevaras eller
utvecklas for fritid och rekreation, si att inte o6n-
skad exploatering sker, som motverkar syftet. Utveck-
lingen av gronomréden och strovméjligheter kriver
framforhillning, di resultatet av dtgirder i naturen

kan ta tid.

Trafik

For dndringar i trafiknitet, som delvis dr ganska
langsiktiga, 4r det viktigt att hélla reservat och moj-
ligheter 6ppna, s att inte genomférandet forsvé-
ras. Det giller ocksd att bevaka kommunens och
Lommas intressen vid planeringen av den regionala

kollektivtrafikférsorjningen, vignitet kring och

forbi Lomma samt den nationella spartrafiken
frimst f6r godstdg. Inom planhorisonten bor
kollektivtrafikstriket mot Bjirred ha forverkligats.

Lommas gréanser

Observera de grinser for titortens utbredning, som
visas. Mot soder och Alnarp behills Malmévigen
som grins. I dster behdlls zonen mellan E6 och
Malmévigen obebyggd. S6der om Hamnhusen be-
halls nuvarande grins for bebyggelsen mot havet.
Norr om hamnen utnyttjas det tidigare industriom-
radet for bostider. Norr dirom utvecklas camping-
omridet till annan anvindning med exempelvis
mera aktiva dvernattningsméjligheter i t ex stugby
och vandrarhem/hotell. I norr utgér Héje &s dal-
ging en naturlig grins.
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Steg pa vagen

Det Gr svért att med siikerhet ange limpliga priorite-
ringar pd lingre sikt. Men ndgra kriterier kan beskri-
vas.

Fér gronomraden, naturomriden, strévomriden
och omriden, som ir virdefulla f6r kulturmiljon
kan och bor man ta stillning tidigt for att hindra
misstag. For infrastruktur behéver ocksé beslut om
reservat i limpliga ldgen tas tidigt. Planeringen och
eventuellt skydd kan da utarbetas tidigt medan ge-
nomfdrandet fir anpassas till resurser och behov.

Kustomrédena och omradena kring 4n och dam-
marna norr om Lomma ir redan idag till storre de-
len skyddade, men de behéver vidareutvecklas for
att fullt ut komma invanarna till godo. Strand-
promenaden frén Bjirred genom Lomma och s6-
derut ir viktig att fi till stind i samband med att
Lomma Hamnprojektet realiseras.

Enligt den aktuella utbyggnadsplaneringen ska
Lomma Hamn prioriteras. Detta omrde kommer
att bli mycket attraktivt och vinder sig till alla ka-
tegorier boende.

Andra aktuella omriden inom fem ar ir Lervik-
Osterving i nordost samt Oskarsfrid i norr. Aven
bostider i centrum bér aktualiseras i samband med
att en upprustning pabérjas.

Prioriteringen mellan olika bostadsomriden p3-
verkas av olika faktorer utéver liget i forhallande till
befintlig bebyggelse och vignit.

Markigarforhallanden och intresset frin exploa-
torer dr en ofrinkomlig faktor. Vilka bostadstyper
och upplatelseformer, som ir efterfrigade kan pé-
verka val av omrade. Tillgangen till infrastrukeur ér
givetvis betydelsefull. Omriden inne i titorten har i
regel lidgre initialkostnader pa grund av att befintlig
infrastruktur kan utnyttjas. Inbérdes konkurrens kan
framtvinga att man avvaktar med ett omréde till for-
mdn for ett annat. En sidan situation kan intriffa
genom att intresset f6r Lomma Hamn for med sig
att man méste avvakta med till exempel Lervik-Oster-
ving. Belidggningssituationen i skolorna kan ocksd
paverka i vilken del av samhiillet, som ny bostadsbe-
byggelse bér prioriteras.

Trafikf6rindringar, som foreslas ir i stor utstrick-
ning beroende av de regionala prioriteringarna for
vig- och jirnvigssatsningar. Inom Lomma kan obe-
roende hirav trafiksikra ging- och cykelvigar prio-
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riteras. Hir 4r viktiga kriterier sikra skolvigar och
samordning med skolans framtidsplaner samt forbe-
redelse for bra och sikra ging- och cykelvigar till
den kommande pendeltigstationen pé stationsom-
radet.

Det idr viktigt att tillfartsvigarna och Lommas
fasad mot omgivande landskap dgnas uppmirksam-
het som ett led i att 6ka Lommas attraktivitet och
identitet infér kommande utbyggnadssatsningar.

Konsekvenser for Lommas utveckling
och fér miljon

Konsekvenserna av foreslagen utveckling av mark-
anvéndningen for Lomma och for dess nuvarande och
[framtida invinare bedims bli positiv.

Arbetet med fordjupad oversikesplan f6ljer nira
de intentioner for hela kommunen som anges i
Oversikesplan 2000. Det innebir ocks3 att konsek-
vensbeskrivningen for den fordjupade 6versiktspla-
nen i huvudsak vilar pa den f6r den kommun-
tickande oversiktsplanen. De konstateranden som
ddr gors vad giller foreslagna forindringars inne-
bord i relation till de femton nationella miljmalen
giller 6vergripande dven den férdjupade oversikts-
planen.

Som 6vergripande sammanfattning kan t v kons-
tateras att den fordjupade dversiktsplanen for tit-
orten i sina huvuddrag inte omfattar forslag som
innebir ytterligare miljobelastningar utan till storsta
delen kan innebira positiva forindringar.

Som exempel kan nimnas:

Underlag for bittre service och trafikforsérjning
skapas. Nya attraktiva boendemiljéer erbjuds.
Rekreations- och fritidsomrddena utvidgas och ges
hajd kvalitet. Natur- och kulturmiljévirden virnas.
Gatunitet och anslutningen till det regionala vig-
nitet forbittras. Ging- och cykelvignitet komplet-
teras och gors sikrare. Lommas speciella karaktir
virnas. Centrum och hamnomradet gors trivsam-
mare och aktiveras. Samtliga forindringar 4r sam-
lade resultat av en serie dtgirder. Jimf6relsen med
det alternativ dir nagot eller alla dessa dtgirder inte
kommer till stind 4r dirfér knappast meningsfull.

Vad giller hilsa, miljoé och sikerhet fokuserar
dessa frigor framforallt den tidigare industri- och
deponimarken i Lomma Hamn och Habo. Avgs-



rande for ianspriktagandet av marken ir att detta
inte 4r forknippat med ndgra oklarheter vad giller
forekomst av skadliga imnen eller risker for hilsa och
sikerhet. Studier av detta pdgar och kommer att re-
sultera i en egen konsekvensbeskrivning, dir det djup-
gdende miljdarbetet, bl a i nira samarbete med lins-
styrelsen, redovisas. I denna konsekvensbeskrivning
ingdr jimforelse med alternativ med mindre eller
ingen utbyggnad.

De studier av planens konsekvenser for luft-
kvaliteten som gjorts anger att resulterande berik-
nade mingder av imnen i avgaser med miljokvalitets-
norm resp riktvirde ligger lingt under dessa; detta
trots dverskattningar och sikerhetsmarginaler som
lagts in i berikningarna for att méta de osikerheter
som tillgingliga berikningsprogram innehaller.

Malsdttningen att leda godstdgen pd spir utanfor
och 8ster om Lomma innebir om den férverkligas
ovirderliga positiva effekter for titorten med avse-
ende pa minskat buller och barriireffekt av gods-
trafiken samt ger okad mojlighet att kora regional
persontrafik pa sparet. Tillgingen pa fjirrvirme ger

miljovinlig uppvirmning av bebyggelsen.

Vad giller forindringar som i 6vrigt kan diskuteras
vad avser konsekvenserna kan ett antal frigor nim-
nas:

® Den bostadsutbyggnad som f6reslds innebir ett
ytterligare trafikarbete. Det ska emellertid stillas i
relation till de férindringar som sannolikt innebir
storre forindringar i trafikarbetet inom titorten —
hégre kollektivtrafikstandard, tydligare struktur och
kortare korvigar i trafiksystemet, utvecklat ging- och
cykelvigniit etc.

m Havshojningens konsekvenser ir en vital friga for
ett kustsamhiille som Lomma. Mest berért av detta
ir bebyggelsen i Lomma Hamn. Dimensionerande
for planeringen hir dr hogsta vattenstdnd om +1,25
och medelvattenstind om +0,8, i kombination med
marginal for en antagen landsinkning/havshéjning
om 0,5 m under den nirmaste 100-drsperioden.Det
ger marginal om 1,25 &ver hogsta vattenstind, dess-
utom over hdgsta nigonsin uppmitta vattennivd
(+2,06), uppmiitt vid ett tillfille.

m Ett storre antal boende 1 omriden nira stranden
och gréonomradena liksom utvecklade rekreationstill-

gangar innebir fler minniskor och ett storre tryck
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pa vixtligheten och naturvirdena. Fér dtminstone
omtéligare partier av dessa mste frigan om effek-
terna av en storre belastning och ett ev storre slitage
stillas.

I 6vrigt hidnvisas till konsekvensbeskrivningen till
Oversikesplan 2000. Dir berérs bl a de foreslagna
forindringarnas relation till de fernton nationella milji-
kvalitetsmdlen. Det miljomal som har tydligast ak-
tualitet sdvil for denna som for den f6rdjupade Gver-
siktsplanen dr mélet om God bebyggd miljo. Det kan
konstateras att sdvil utgdngspunkter som forslag i
bigge planerna svarar vil mot de olika punkterna i
beskrivningen av miljomalet. Aven i forhallande till
mélen Begriinsad klimatpiverkan och Frisk luff inne-
bir planen en gynnsam utveckling genom kollektiv-
trafiksatsningen och utvecklingen av gidng- och
cykelvignitet, som sammantaget kan leda till mind-
re andel bilikande. Utvecklingen mot malet Gififri
miljé gynnas av de omfattande saneringsétgirder som
foreslas i Lomma Hamn och Habo. Miljémalen Le-
vande sjoar och vattendrag, Hav i balans, Myllrande
vdtmarker och Ett rikt odlingslandskap bersrs indi-
rekt i olika utstrickning och paverkas inte eller i gynn-
sam riktning av planen.

Aven den foreslagna utvecklingen i Lomma titort

i regionalt perspektiv har fite en belysning i Oversikts-

plan 2000. Diir, liksom i olika avsnitt i den fordju-
pade oversiktsplanen for titorten, konstateras vilket
nira beroendeforhallande som rider mellan regio-
nens utveckling och titortens. Lokaliseringen i en
region med goda utvecklingstérutsittningar och med
ett titt kommunikationsnit ir grundliggande f6r den
bostadsefterfrigan som kan noteras i titorten. De
attraktionsvirden som orten erbjuder har visserligen
stort egenvirde men ir meningsfulla vad giller en
fortsatt utveckling endast mot bakgrund av regio-
nens dynamik och utveckling och den efterfrigan
som skapas dirigenom.

Likvil innebir de befintliga attraktionsvirdena och
de skisserade forindringarna ett virde som till stor
del dr av positiv betydelse for regionen i dess helhet.
Kustlidget och rekreationsvirdena — och utvecklingen
av dem — kommer i hég grad dven omgivande stads-
bygd till godo. De tillkommande bostiderna, inte
minst i Lomma Hamn, har bostadsvirden som ir
exceptionella dven i jimforelse med utbudet i manga
andra kustkommuner och bidrar dirmed till hela re-
gionens attraktionskraft. En utveckling av Lomma
tdtort innebir dessutom bidrag till underlaget f6r en
utvecklad kollektivtrafik i de angrinsande delarna av
regionen.
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Vad giller hur den fordjupade 6versikesplanen bi-
drar till en hogre grad av jimstilldhet kan konstate-
ras att den inte avviker fran milet i Oversikesplan
2000 att denna skall medverka till att 6ka jamstilld-
heten. Aven om planen inte uttryckligen ir grun-
dad pd ett genusbaserat underlag eller har jimstilld-
het som utgingspunkt ir ambitioner och forslag till
stor del av det slag som bidrar till stérre jimstilld-
het. I likhet med i Oversikesplan 2000 framtrider
tre inslag — utvecklad kollektivtrafik, satsning pa
ett lokalt och nira tillgingligt serviceutbud samt
utbyggnad av centralt beldgna omraden — som vik-
tigare 4n andra i detta avseende. Till detta kan lig-
gas de bebyggelsestrukturer som skisseras, som sva-
rar vil mot de egenskaper som beskrivs som bidrag
tll storre trygghet: kvartersstrukcur med korta vi-
gar med god genomstromning etc.

Planens ekonomiska och sociala konsekvenser ir
knutna till planeringsforutsittningen att den fram-
tida utbyggnaden dels sker 6ver lang tid, om 4n i
stor omfattning, och att denna forutsitts bira sina
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egna kostnader resp ske i sddan take att utrymme
skapas for kommunala investeringar i aktuella utbygg-
nadsskeden. Den omstillning som en stor utbygg-
nad av titorten innebir bedoms kunna hanteras med
stdd av den stabilitet som orten idag uppvisar, dir en
successiv generationsvixling i de befintliga bostads-
omradena ir ett ytterligare bidrag som stoder utbygg-
naden. De stadsbyggnadsménster som anges f6r ut-
byggnaden synes i hog grad bidra till skapandet av
trygga miljoer som gynnar det sociala samspelet i bo-
endet och verksamhetsutévandet.

Bland de ekologiska frigorna i anslutning dill pla-
nen och dess konsekvenser dominerar den sanering
av fororenad mark som ir ett viktigt inslag i utbygg-
nadsplanerna och som gor tidigare obrukbar mark
tillgiinglig for minniskor. Den forlust av obrukad
naturmark som planerna medfor ir i férhallande till
tillgdngen pd mark av liknande karakeir liten. Fagel-
livet har for en titort av detta slag ovanligt rik till-
gang pé lokaler.
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Mellankommunala fragor

Mot bl a bakgrund av sma avstind och tita forbin-
delser mellan orterna i regionen 4r méinga frigor
naturligt intressen for angrinsande kommuner —
Burlov, Lund, Staffanstorp, indirekt ocksd Kivlinge
och Malmé. Det rér dven frigorna kring miljo-
konsekvenser av forslaget.

m Rekreationstillgdngarna i Lomma, sdvil stranden
som dammomridena, ir av framtridande intresse
for grannkommunerna, dir dessa saknar motsva-
rande tillgingar.

m Aven mojligheterna att ta sig dit och i 6vrigt mel-
lan orterna utgor viktiga mellankommunala intres-
sen — frimst ging- och cykelstrak, sdvil for snab-

bare arbetsresor som for rekreationsindamail. Ut-

byggda forbindelser mot Akarp och Hjirup ir friimst
av det forra slaget; striket utefter Hoje & mot Lund
ir av det senare.

® Anliggning av en ny trafikplats vid Lomma sodra
berér sdvil Staffanstorps som Burlévs kommuner,
bidde genom trafikplatsens nirmare placering och
utformning nira kommungrinsen och genom att den
berér de tre kommunernas knytning till E6.

m Kollektivtrafiken ir i hog grad en gemensam an-
gelidgenhet, savil pigatdgstrafiken pA Lommabanan
som busstrafiken. Spartrafiken dverhuvudtaget, sir-
skilt frigorna kring den framtida godstrafiken och
ett godstdgsspar utanfor titorterna, forutsitter sam-
ordning av de olika kommunernas synpunkter.
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