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Yttrande | mal nr P 4179-16

VN m.fl ./. Lomma kommun

Med anledning av domstolens foreldggande av den 16 februari 2017 inkommer vi harmed med yttrande
dver aktbilagorna 1, 4 och 7.

Bakgrund

Malet gdller detaljplanen for del av Bjarred 48:1 m.fl. i Bjarred, Lomma kommun (Bjarred saltsjébad och
station). Planen antogs av kommunfullméaktige den 8 september 2016 och har darefter 6verklagats.

Syftet med planen ér att bibehalla omradets grénska genom att bevara och skydda trad bade pa allméan
platsmark och inom kvartersmark, samt att préva limpligheten av att omradet vid Bjarred saltsjébad
prévas fér naturdndamal infor bildandet av naturreservat, att befésta befintlig idrottsanldggning samt att
prova markens l@mplighet fér centrumverksamhet fér omradet vid Bjirred station.

Klagandenas synpunkter ror framférallt trafiksituationen i omradet. En trafikutredning har tagits fram;
denna bildgges yttrandet och kommenteras i det filjande.

Yttrande angaende &verklagandet fran NN ach i

Med anledning av klagandenas synpunkter pa kioskens placering skall papekas att en placering vister om
parkeringen skulle innebéara dkade trafikrérelser ldngre ner i omradet, vilket inte &r dnskvart. Dessutom
skulle en sadan placering innebéra att kiosken |ag i det planerade naturreservatet, vilket inte ér mojligt.
Kiosken har funnits lange pa befintlig plats och kommunen ser ingen anledning att flytta den.
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Angaende parkeringsplatserna lings Parkallén sa &r klagandenas synpunkter troligtvis baserade p3 tidi-
gare versioner av detaljplaneftrslaget. | den antagna planen har parkeringsplatserna ldngs Parkallén ta-
gits bort och ersatts med en gdngvag for att undvika backrérelser ut | Parkallén. Dessa &tgérder ger totalt
sett en bittre trafiklésning i ndromradet.

Klagandena lyfter dven fram att dngen som anvinds fér Valborgsfirande bor héllas éppen. Detta #r dock
nagot som Inte kan skrivas in i detaljplanen. Nir naturreservatet ir inrittat kommer dess féreskrifter att
gélla i omradet. Avsikten &r dack att inte [ata Saltsjébadsparken véxa igen.

Vad géller hdrdgdrande av ytor ska ndmnas att detaljplanens egenskapsbestammelse ”markbeliggning”
innebér att marken inte far hardgéras med exempelvis asfalt. Enligt den antagna planen kan dirmed
varken parkeringen eller nigon av tillfartsviigarna till parkeringen asfaltsbeliggas.

Yttrande angaende Gverklagandet fran. YN m.fl {genom ombud NN “och

C NN )

Klagandena motsétter sig lokalgatan for biltrafik som skapats fran parkeringen i Saltsjébadsparken och ut
till Sodra Villavigen/Montelinvégen. Klagandena anser att planen innebér en ékad trafikbelastning pa
Sodra Villavdgen och nérliggande gator, sémre trafiksikerhet och férséimrad miljs for de boende, samt
att dessa konsekvenser inte star i propartion till vad kommunen avser att uppnd med planen.

Kommunen vidhaller vad som angetts i planbeskrivningen och i granskningsutlatandet. Planen innebir
inte en dkning av trafikmangderna tatalt sett, utan skapar istéllet mgjlighet att férdela biltrafiken genom
ndromradet. Anledningarna till att man vill méjliggéra lokalgatan fran parkeringen i Saltsjébadsparken till
Séidra Villavégen &r att tennisklubben ska fa infart fran allméan gata samt att skapa méjlighet att fordela
biltrafiken inom ndromradet. Kommunen ser fordelar med att, vid behov, kunna 6ppna gatan. Gatan f6-
reslds inte vara farbar aret runt eller vara ppen fér genomfartstrafik. Detta tillsammans med andra &t-
girder, som till exempel en mer frekvent parkeringsévervakning samt en mer synlig och effektiv skyltning
om badparkering kan bidra till att fa ett fordndrat beteende vid s6kning efter parkeringsplats. Att ta aker-
eller parkmark pé Gstra sidan av Sodra Vdstkustvagen i ansprak for anliggande av parkering har inte varit
aktuellt. Omréadet som klagandena pekar ut som en [dmpligare yta for parkeringsindamal ligger inte hel-
ler inom planomradet.

Kommunen har latit utfdra en trafikutredning, se bilaga. Kommunen hénvisar till utredningen i sin helhet
men vill sarskilt lyfta fram faljande. Trafikflddena pa Sédra Véstkustvigen, Sodra Villavigen och Parkallén
ar laga i nationella matt métt. Sommartid ar trafikeringen hég, frimst runt kiosken, och omradet upplevs
som otryggt, dven om omradet &r lagt olyckshelastat. Den ganghana som genom detaljplanen anliggs
ldngs med Parkallén medfér férdelar for gdende runt kiosken ach ner till stranden. Den nya lokalgatan till
parkeringen fran Stdra Villavdgen innebér nytillkommen genomfartstrafik pd Stidra Villavdgen och en
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férdndring i trafikmiljén, eftersom trafikanterna som kommer att kéra pa Sédra Villaviigen inte &r boende
i omradet. Ur trafiksynpunkt kommer dock effekterna fér trafiken att vara lga och trafiksikerheten be-
déms vidhallas som god. Den kérda hastigheten kommer normalt inte att dverskrida 30 km/h. Strickan
mellan lokalgatan och Stdra Vistkustvigen &r sd kort (ca 170 m) att det &r svirt att hinna upp i hogre
hastighet &n skyltad. Sammanfattningsvis s& kommer de boende lings Sédra Villavdgen sannolikt att upp-
leva skillnad i trafikkulturen pa gatan de dagar som lokalgatan &r 8ppnad. Ur trafikteknisk synpunkt kom-
mer effekterna av den tillkommande trafiken inte vara mérkbar, trafikflodet sr mycket ldgt och kommer
Inte att utgdra ndgon sékerhetsrisk fér de oskyddade trafikanterna, eller skapa bullernivaer som éverskri-
der Boverkets grinsvérden.

Resterande, mer specifika synpunkter, beméts enligt f6ljande.

Dubbelriktning: | punkten 3.24, s 5 i aktbilaga 7, anges att lokalgatan skulle vara enkelriktad. Detta &r
dock inte korrekt. Tidigare i planprocessen har i planbeskrivningen angivits att gatan skulle vara enkelrik-
tad, men detta har justerats och den antagna planen anger allts3 inte att gatan skall vara enkelriktad.
Reglering kan dock ske genom lokala trafikforeskrifter.

Oppnande av gatan: Det &r korrekt att tidpunkterna fér dppning och sténgning av en bom, eller liknande
anordning, inte styrs av detaljplanen. Detta kommer att regleras i de lokala trafikfdreskrifterna.

Parkering i naturreservat: Beroende pé naturreservatets utformning kommer parkeringen sannolikt att
ligga i utkanten av naturreservatet. Det kan tilliggas att det inte dr ovanligt att naturreservat har beséks-
parkeringar. Genom planbestémmelsen "markbeléggning” hindras dven asfaltering och marken gors ge-

nomslapplig, bl.a. fér att skydda kiinsliga rotsystem.

Sammanfatining

Pd grund av det stora antalet besdkare kan trafiksituationen pé Parkallén och runt kiosken vid Saltsjé-
badsparken, framforallt sommartid, stundtals upplevas som otrygg. Av denna anledning syftar den nya
detaljplanen bland annat till att skapa ett béttre trafikfldde. Tillskapandet av den nya lokalgatan mellan
parkeringen och Sédra Villavéigen &r en del | denna losning. Lokalgatan &r allts3 inte pakallad av kapaci-
tetsskal, och beddms inte bidra till en totalt sett stérre trafikméngd, men gér det mojligt att fordela tra-
fiken béttre i omradet vid de tillfillen da trafiken &r extra hog.

Syftet med planen &r att tillgodose ett flertal angelégna allminna intressen, framférallt frimjande av en
god fritidsmiljé och méjligheter till rekreation genom att ett viktigt grénomrade bevaras tillgéngligt for
allménheten, frimjande av goda miljéférhéllanden genom att vérdefulla trid skyddas samt framjande av
ekonomisk tillvéxt genom att méjliggéra centrumverksamhet dster om Sodra Véstkustvigen. Planen
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medfér séledes en ur allméin synpunkt ldmplig utveckling. Planen medfér dven en férbattrad tillganglighet
och trafiksituation inom hela omradet, vilket gagnar sévil invinare som hesékare.

Konsekvenserna for enskilda fastighetségare beddms inte vara stérre &n att de far tdlas. Detaljplanen
bed6ms inte medfora konsekvenser som inte stdr i proportion till dess syfte.

En kommun har, inom ramen for det kommunala planmonopolet, en omfattande ritt att bestamma hur
marken ska disponeras och miljén utformas. Stor vikt bor tillmétas de limplighetsbedémningar som gérs
av kommunen. Vid en avvdgning mellan allménna och enskilda intressen ska de allm#nna intressena i
detta fall anses véga tyngst.

Anders Berngarn
Kommunstyrelsens ordférande

Bilaga
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Trafikutredning DP Bjarred 48:1
(PM/Rapport)

Bakgrund

Foreliggande planforslag trafiksituation

Enligt planférslaget 6ppnas en ny lokalgata mellan Sédra Villavéigen och den
parkeringsanldggning som ligger inne i naturomradet mellan Parkallén och Sédra
Villavagen. Lokalgatan ska utgéra en alternativ anslutning till parkeringen utéver
den befintliga anslutningen fran Parkallén samt sakerstélla tillfart till
tennisklubben. Tennisklubbens verksamhet kommer inte att utékas enligt
planférslaget. Syftet med den nya anslutningen &r att sommartid fordela trafiken
och pa sa sétt avlasta Parkallén vid de tillfillen d8 sommartrafiken &r extra hég.
Lokalgatan &r stdngd, med bommar eller liknande anordning vid andra tillfallen.
For att oka tryggheten i trafiksituationen vid kiosken avldgsnas parkeringen ldngs
Parkalléns norra sida och ersitts med en g8ngbana.

Planférslaget innebar d@ven ny byggratt vid stationsbyggnaden, som kan nyttjas till
exempel for hotell och restaurang. Detta innebér att en trafikering till och fran
omrédet om max 100 fordon dagligen, inkl godstrafik, kan férvéantas. Angdring
gors till Sédra Véastkustvégen.

Plantskolevagen rétas upp enligt planférslaget, s8 det den blir mer vinkelrat
gentemot Sddra Véastkustvégen. Detta, for att forbattra framkomligheten fér
fotgdngare, cyklister och skolbussar.

Trafikforhdllanden idag
Reglerad hastighet p8 Parkallén och Sédra Villavdgen &r 30 km/h, P& Sédra

Véstkustvigen ar det 40 km/h. Sodra Véstkustvégen &r trafikerad med ca 5000
fordon dagligen. Trafikflodet &r inte uppmétt pd de mindre gatorna. P8 Parkallén
bedéms trafikflédet vara maximalt 500 fordon per dygn vintertid. P8 Sodra
Villavégen ér trafiken troligen under 300 fordon per dygn. Detta &r l18ga
trafikfloden i nationellt matt matt.

P& Parkallén rader férbud att parkera och langst visterut pa gatan finns en
vandplats med ndgra fa parkeringsplatser for rorelsehindrade samt plats for
lastning och lossning. Fordon utan tillstand far inte kéra ner och vinda vid
stranden. Férbud mot motordrivet fordon géller for att forhindra att strandens och
kallbadhusets gdster stannar och sldpper av resendrer i vandplatsen.

Dar den nya lokalgatan ska g8 finns idag en grusvig. Denna nyttjas som
promenadstig av gdende och cyklister sam ska till tennisbanan, kiosken eller ner
till stranden och kallbadhuset.
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P& parkeringsplatsen i Saltsjébaden finns ca 80 platser. Om omséttningen pé
dessa platser som mest, sommartid, ar 3, innebér det att ett trafikflode pﬁ ca 500
fordonsrérelser per dygn tillkommer sommartid pa Parkallén. Bilister som
trafikerar vindzonen, &r sannolikt max 20-30 fordon dagligen. Det innebér totalt
ett trafikfldde pd max 1000 fordon dagligen sommartid p3 Parkallén. Detta kan
sattas i relation till Trafikverkets regler (Handboken Vdgars gator och utformning)
om att nér fordonstrafiken uppgar till ca 1000 fordon pd en lokalgata
rekommenderas ensidig gdngbana pd gatan om hastigheten 4r dver 30 km/h.,

Antal g8ende och cyklister p& Parkallén &r svart att uppskatta, men under
sommartid ror sig mycket folk léngsmed gatan. Runt kiosken stir det mycket folk
och kén kan bli 1I8ng. Omradet upplevs som otryagt p& grund av den héga
trafikeringen sommartid och dven backande bilar och manga géngtrafikanter.

Korsningen Parkallén och Sodra Véstkustvégen &r upphéjd. Hastigheterna pa
Parkallén bedéms vara laga under sommaren, nir manga oskyddade trafikanter
vistas | omrédet,

Olycksstatistik
Olycksstatistik & hdmtad ur STRADA, utdraget &r gjort pd 10 &r mellan 1 jan

2007 och 31 dec 2016, Ur trafiksikerhetssynpunkt dr omradet 18gt olycksbelastat.
Totalt har det skett 6 olyckor i korsningen Parkallén/Sédra V&stkustvagen,
samtliga av mindre allvarlig karaktdr framst singelolyckor hos gdende och
cyklister. P8 Sédra Villavdgen har det skett tva singelolyckor hos gdende som
trampat snett eller trillat. P§ Parkallén, vid kiosken, har det skett en olycka de
senaste tio dren, en singelolycka has en inlinesdkare som vurpade.

Trafikala konsekvenser av detaljplanen

Sommartid kan trafikeringen pa Parkallén bli rérig med méanga ickelinjéra rérelser,
sasom backningar ut i gatan och gdende som ror sig ofdrutsagbart. Detta medfor
att trafikmiljon upplevs som otrygg, Trafikering pa Parkallén &r idag ur teknisk
synpunkt inte direkt problematisk avseende kapacitet och trafiksidkerhet.
Trafiksituationen som uppstar vid tillfillen sommartid beror frimst pa de
trafikrérelser som sker kring kiosken. Atgédrderna som gérs genom detaljplanen
medfér mer férdelar for gdende runt kiosken och ner till stranden, med den
gdngbana som anldggs lingsmed Parkallén.

En ny lokalgata till parkeringen fran Sédra Villaviigen innebér nytillkommen
genomfartstrafik p& Sédra Villavégen och en férandring | trafikmiljén, eftersom
trafikanterna som kommer att kéra pd Sédra Villavdgen inte &r boende | omradet.
Ur trafiksynpunkt kommer effekterna for trafiken vara I8ga. Trafiksdkerheten
bedéms vidhallas som god. Den kdrda hastigheten kommer normalt inte att
Overskrida 30 km/h. Strackan mellan lokalgatan och Sédra Véstkustviagen ar

Trafikutredning DP Bj&rred 48:1
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némligen sd kort (ca 170 m) att det &r svart att hinna upp i hogre hastighet &n
skyltad. Trafikflodet beddms maximalt 6ka med hélften av vad parkeringen
genererar plus trafiken till tennisbanorna. Detta bedéms uppga till maximalt 300
fordon per dygn, Det innebar ett totalt trafikfldde om max 600 pd Sédra
Villavégen, vilket fortfarande &r en mycket 13g siffra. Ur bullersynpunkt kommer
den 18ga hastigheten och trafikflédet inte innebéra dverskridande av
bullerriktvérden.

Den nya lokalgatan kommer att nyttjas av blandtrafik. Det innebér att gdende,
cyklister och motorfordon rér sig i blandtrafik utan separering. Nar denna typ av
lokalgator ar hogt belastade kan de upplevas otrygga. Det betyder emellertid inte
att de ar osdkra, att det finns risk att olyckor sker. Bedémningen &r att
olycksrisken &r 13g.

Anslutningen till hotell- och restauranganldggning rekommenderas utféras med
god sikt. Det &r framfbrallt god sikt frén den typen av anslutning som avgér om
trafiksdkerheten och tryggheten blir god. Utformningen hos anslutningen
rekommenderas att géras tydlig.

De boende ldngs Sédra Villavagen kommer sannolikt uppleva skillnad i
trafikkulturen pd gatan de dagar som lokalgatan &r 6ppnad. Ur trafiktekniskt
synpunkt kommer effekterna av den tillkommande trafiken inte vara markbar,
trafikflodet &r mycket I3gt och kammer inte utgéra ndgon sikerhetsrisk for de
oskyddade trafikanterna, eller skapa bullernivier som &verskrider Boverkets
gréansvéarden,
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