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SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN 2017-03-17
Planeringsenheten

Varreferens:  Sarah Anderberg Mark- och miljddomstolen

Direkttel: 040-641 1116 vid Vaxjo tingsratt

E-post: sarah.anderberg@lomma.se Box 81

Diarienr: KS/KF 2014.402.214 351 03 Vaxjo

Er referens: Mal nr P 4179-16

Yttrande i mal nr P 4179-16

N m.fl ./. Lomma kommun

Med anledning av domstolens foreldggande av den 16 februari 2017 Inkommer vi hirmed med yttrande
dver aktbilagorna 1, 4 och 7.

Bakgrund

Mélet géller detaljplanen for del av Bjarred 48:1 m.fl. i Bjirred, Lomma kommun (Bjérred saltsjobad och
station). Planen antogs av kommunfullméktige den 8 september 2016 och har dérefter dverklagats.

Syftet med planen ar att bibehélla omradets grénska genom att bevara och skydda trad bade pa allmén
platsmark ach inom kvartersmark, samt att prova limpligheten av att omradet vid Bjdrred saltsjébad
prévas for naturdndamal infér bildandet av naturreservat, att befasta befintlig idrottsanldggning samt att
préva markens ldmplighet for centrumverksamhet fér omradet vid Bjdrred station.

Klagandenas synpunkter ror framférallt trafiksituationen i omrédet. En trafikutredning har tagits fram;
denna bildgges yttrandet och kommenteras i det féljande.

Yttrande angdende dverklagandet fran "~ )/ och NN

Med anledning av klagandenas synpunkter pa kioskens placering skall papekas att eﬁ placering vdster om
parkeringen skulle innebra ékade trafikrirelser langre ner i omradet, vilket inte &r dnskvart. Dessutom
skulle en sadan placering innebéra att kiosken |13g i det planerade naturreservatet, vilket inte &r mojligt.
Kiosken har funnits linge pé befintlig plats och kommunen ser ingen anledning att flytta den.
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Angiende parkeringsplatserna lings Parkallén sé &r klagandenas synpunkter troligtvis baserade pa tidi-
gare versioner av detaljplanefdrslaget. | den antagna planen har parkeringsplatserna léngs Parkallén ta-
gits bort och ersatts med en g&ngvig for att undvika backrérelser ut i Parkallén. Dessa dtgérder ger totalt
sett en béttre trafiklosning i ndromradet.

Klagandena lyfter dven fram att sngen som anvénds fér Valborgsfirande bér hallas dppen. Detta dr dock
nagot som inte kan skrivas in i detaljplanen. Nir naturreservatet dr inrattat kommer dess foreskrifter att
gilla i omradet. Avsikten &r dock att inte ata Saltsjobadsparken véxa igen.

Vad giller hrdgorande av ytor ska ndmnas att detaljplanens egenskapsbestdmmelse "markbeléggning”
innebir att marken inte far hardgoras med exempelvis asfalt. Enligt den antagna planen kan darmed
varken parkeringen eller ndgon av tillfartsvdgarna till parkeringen asfaltsheldggas.

Yttrande angdende dverklagandet fran N m.fl {genom ombud NN och

NN )

Klagandena motsiitter sig lokalgatan for biltrafik som skapats fran parkeringen i Saltsjébadsparken och ut
till Sédra Villavigen/Montelinvéigen. Klagandena anser att planen innebér en ékad trafikbelastning pa
Sodra Villavigen och nérliggande gator, siimre trafiksikerhet och forsdmrad miljé for de boende, samt
att dessa konsekvenser inte star I proportion till vad kommunen avser att uppni med planen.

Kommunen vidhaller vad som angetts i planbeskrivningen och i granskningsutlatandet. Planen innebdr
inte en dkning av trafikméngderna totalt sett, utan skapar istéllet méjlighet att férdela biltrafiken genom
naromradet, Anledningarna till att man vill méjliggdra lokalgatan fran parkeringen i Saltsjébadsparken till
Sédra Villavigen &r att tennisklubben ska f& infart fran allmén gata samt att skapa mdjlighet att firdela
biltrafiken inom niromradet. Kommunen ser férdelar med att, vid behov, kunna 6ppna gatan. Gatan f6-
resls inte vara farbar aret runt eller vara dppen for genomfartstrafik. Detta tillsammans med andra &t-
girder, som till exempel en mer frekvent parkeringsévervakning samt en mer synlig och effektiv skyltning
om badparkering kan bidra till att f4 ett fordndrat beteende vid sékning efter parkeringsplats. Att ta aker-
eller parkmark pa dstra sidan av Sodra Véstkustvagen i ansprak for anlaggande av parkering har inte varit
aktuellt. Omréadet som klagandena pekar ut som en [mpligare yta for parkeringséndamal ligger inte hel-
ler inom planomradet.

Kommunen har Iatit utfora en trafikutredning, se bilaga. Kommunen hénvisar till utredningen i sin helhet
men vill sarskilt lyfta fram fdljande. Trafikflddena p& Sédra Vastkustvégen, Sédra Villavdgen och Parkallén
&r laga i nationella matt métt. Sommartid ir trafikeringen hog, framst runt kiosken, och amradet upplevs
som otryggt, dven om omradet &r 13gt olyckshelastat. Den gangbana som genom detaliplanen anldggs
langs med Parkallén medfor férdelar for gdende runt kiosken ach ner till stranden. Den nya lokalgatan till
parkeringen fran Sadra Villavéigen innebir nytillkommen genomfartstrafik pé Stdra Villavdgen och en
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ft‘jra‘:i_ndring i trafikmiljon, eftersom trafikanterna som kommer att kéra pa Sédra Villavdgen inte &r boende
i omradet. Ur trafiksynpunkt kommer dock effekterna for trafiken att vara ldga och trafiksékerheten be-
doéms vidhallas som god. Den kdrda hastigheten kommer normalt inte att dverskrida 30 km/h. Stréckan
mellan lokalgatan och Sédra Vastkustviigen &r sé kort (ca 170 m) att det #r svart att hinna upp i higre
hastighet dn skyltad. Sammanfattningsvis s& kommer de boende langs Sodra Villavdgen sannolikt att upp-
leva skillnad i trafikkulturen pd gatan de dagar som lokalgatan &r 6ppnad. Ur trafikteknisk synpunkt kom-
mer effekterna av den tillkommande trafiken inte vara mérkbar, trafikflddet &r mycket lagt och kommer
Inte att utgéra ndgon sikerhetsrisk fér de oskyddade trafikanterna, eller skapa bullernivaer som éverskri-
der Boverkets grénsvdrden.

Resterande, mer specifika synpunkter, bemdts enligt féljande.

Dubbelriktning: | punkten 3.24, s 5 i aktbilaga 7, anges att lokalgatan skulle vara enkelriktad. Detta &r
dock inte korrekt. Tidigare i planprocessen har i planbeskrivningen angivits att gatan skulle vara enkelrik-
tad, men detta har justerats och den antagna planen anger alltsa inte att gatan skall vara enkelriktad.
Reglering kan dock ske genom lokala trafikforeskrifter.

Oppnande av gatan: Det &r korrekt att tidpunkterna foér 5ppning och sténgning av en bom, eller liknande
anordning, inte styrs av detaljplanen. Detta kammer att regleras i de lokala trafikforeskrifterna.

Parkering i naturreservat: Beroende pé naturreservatets utformning kommer parkeringen sannolikt att
ligga i utkanten av naturreservatet. Det kan tilliggas att det inte &r ovanligt att naturreservat har bestks-
parkeringar. Genom planbestimmelsen "markbeldggning” hindras &dven asfaltering och marken gors ge-

nomslapplig, bl.a. for att skydda kénsliga rotsystem.

Sammanfattning

P4 grund av det stora antalet besékare kan trafiksituationen pa Parkallén och runt kiosken vid Saltsjo-
badsparken, framforallt sommartid, stundtals upplevas som otrygg. Av denna anledning syftar den nya
detaljplanen bland annat till att skapa ett bttre trafikflode. Tillskapandet av den nya lokalgatan mellan
parkeringen och Stdra Villavégen &r en del i denna losning. Lokalgatan &r alltsa inte pakallad av kapaci-
tetsskil, och beddms inte bidra till en totalt sett stérre trafikméngd, men gor det mojligt att férdela tra-
fiken béttre i omradet vid de tillfillen dé trafiken &r extra hdg.

Syftet med planen ar att tiligodose ett flertal angeldgna allménna intressen, framférallt frimjande av en
god fritidsmiljé och méjligheter till rekreation genom att ett viktigt grénomrade bevaras tillgdngligt for
allminheten, frimjande av goda miljéférhallanden genom att vardefulla trdd skyddas samt fré mjande av
ekonomisk tillviixt genom att méjliggéra centrumverksamhet Gster om Sodra Vistkustvdgen. Planen
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medfér sdledes en ur allmén synpunkt limplig utveckling. Planen medfér dven en férbittrad tillgénglighet
ach trafiksituation inom hela omréadet, vilket gagnar sivil invénare som besdkare.

Konsekvenserna for enskilda fastighetsdgare bedéms inte vara stérre &n att de far télas. Detaljplanen

bedéms inte medfira konsekvenser som inte stdr i proportion till dess syfte.

En kommun har, inom ramen fér det kommunala planmonopolet, en omfattande rétt att bestimma hur
marken ska disponeras och miljéin utformas. Stor vikt bor tillmétas de lEmplighetsbedémningar som gérs
av kommunen. Vid en avvdgning mellan allménna och enskilda intressen ska de allménna intressena i

detta fall anses viga tyngst.

Anders Berngarn
Kommunstyrelsens ordférande

Bilaga

1 Trafikutredning DP Bjirred 48:1 (Rambéll, 2017-03-14)
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Trafikutredning DP Bjarred 48:1
(PM/Rapport)

Bakgrund

Foreliggande planforslag trafiksituation
Enligt planforslaget éppnas en ny lokalgata mellan Sddra Villavdgen och den

parkeringsanldggning som ligger inne i naturomradet mellan Parkallén och Sédra
Villavdgen. Lokalgatan ska utgéra en alternativ anslutning till parkeringen utéver
den befintliga anslutningen frén Parkallén samt sikerstalla tillfart till
tennisklubben. Tennisklubbens verksamhet kommer inte att utdkas enligt
planférslaget. Syftet med den nya anslutningen &r att sommartid férdela trafiken
och pa s sitt avlasta Parkallén vid de tillfdllen d8 sommartrafiken &r extra hog.
Lokalgatan &r stdngd, med bommar eller liknande anordning vid andra tillféllen,
For att 6ka tryggheten | trafiksituationen vid kiosken avldgsnas parkeringen ldngs
Parkalléns norra sida ach ersétts med en gangbana.

Planférslaget inneb&r dven ny byggrétt vid stationsbyggnaden, som kan nyttjas till
exempel for hotell och restaurang. Detta innebér att en trafikering till ach frén
omradet om max 100 fordon dagligen, inkl godstrafik, kan férvantas. Angdring
gérs till Sédra Vastkustvagen.

Plantskolevigen ritas upp enligt planférslaget, sd det den blir mer vinkelrat ‘
gentemot Sddra Véastkustvagen. Detta, fér att forbattra framkomligheten fér
fotgéngare, cyklister och skolbussar.

Trafikforhdllanden idag
Reglerad hastighet p& Parkallén och Sédra Villavagen ar 30 km/h. P8 Sédra

Véstkustvdgen ar det 40 km/h. Sédra Vastkustvdgen &ar trafikerad med ca 5000
fordon dagligen. Trafikflédet &r inte uppmétt p3 de mindre gatorna. P& Parkallén
bedéms trafikflodet vara maximalt 500 fordon per dygn vintertid. P8 Sddra
Villavigen &r trafiken troligen under 300 fordon per dygn. Detta &r |8ga
trafikfléden | nationellt matt métt.

P& Parkallén rader forbud att parkera och léangst vésterut pa gatan finns en
vandplats med nagra f& parkeringsplatser for rorelsehindrade samt plats for
lastning och lossning. Fordon utan tillstdnd far inte kéra ner och vénda vid
stranden. Férbud mot motordrivet fordon géller f&r att férhindra att strandens och
kallbadhusets géster stannar och sldpper av resendrer i vandplatsen.

Ddr den nya lokalgatan ska ga finns idag en grusvdg. Denna nyttjas som
promenadstig av gaende ach cyklister som ska till tennisbanan, kiosken eller ner
till stranden och kallbadhuset.
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P& parkeringsplatsen i Saltsjébaden finns ca 80 platser. Om omséttningen pd
dessa platser som mest, sommartid, dr 3, innebér det att ett trafikfidde pa ca 500
fordonsrérelser per dygn tillkommer sommartid pd Parkallén. Bilister som
trafikerar vindzonen, dr sannolikt max 20-30 fordon dagligen. Det innebar totalt
ett trafikflode pa max 1000 fordon dagligen sommartid pa Parkallén. Detta kan
sdttas i relation till Trafikverkets regler (Handboken Végars gator och utformning)
om att nir fordonstrafiken uppgar till ca 1000 fordon pd en lokalgata
rekommenderas ensidig gdngbana pa gatan om hastigheten &r 6ver 30 km/h.

Antal gdende och cyklister pd Parkallén &r svart att uppskatta, men under
sommartid rér sig mycket folk lingsmed gatan. Runt kiosken str det mycket folk
och kén kan bli 18ng. Omrddet upplevs som otryggt pd grund av den héga
trafikeringen sommartid och &ven backande bilar och minga glngtrafikanter.

Karsningen Parkallén och S8dra Véstkustvégen &r upphdijd. Hastigheterna pd
Parkallén bedéms vara l8ga under sommaren, nir manga oskyddade trafikanter
vistas i omradet.

Olycksstatistik
Olycksstatistik &r hdmtad ur STRADA, utdraget &r gjort pd 10 3r mellan 1 jan

2007 och 31 dec 2016. Ur trafiksikerhetssynpunkt #r omradet [3gt olycksbelastat,
Totalt har det skett 6 olyckor i karsningen Parkallén/Sodra Véstkustvdgen,
samtliga av mindre allvarlig karaktér framst singelolyckor hos gdende och
cyklister. P Sodra Villavagen har det skett tva singelolyckor hos gdende som
trampat snett eller trillat. P3 Parkallén, vid kiosken, har det skett en olycka de
senaste tio aren, en singelolycka hos en inlinesdkare som vurpade.

Trafikala konsekvenser av detaljplanen

Sommartid kan trafikeringen p8 Parkallén bli rérig med manga ickelinjéra rérelser,
sisom backningar ut i gatan och gdende som rér sig oférutsdgbart. Detta medfér
att trafikmiljgn upplevs som otrygg. Trafikering pa Parkallén ar idag ur teknisk
synpunkt inte direkt problematisk avseende kapacitet och trafiksédkerhet.
Trafiksituationen som uppstar vid tillfillen sommartid beror framst pa de
trafikrbrelser som sker kring kiosken. Atgirderna som gérs genom detaljplanen
medfir mer fordelar for gdende runt kiosken och ner till stranden, med den
g8ngbana som anldggs langsmed Parkallén.

En ny lokalgata till parkeringen fran Sédra Villavégen innebér nytillkommen
genomfartstrafik pa Sédra Villavégen och en foréndring | trafikmiljén, eftersom
trafikanterna som kommer att kira p8 Sédra Villavdgen inte ar boende | omradet.
Ur trafiksynpunkt kommer effekterna fér trafiken vara 18ga. Trafiksikerheten
bedéms vidhdllas som god. Den korda hastigheten kommer normalt inte att
Bverskrida 30 km/h. Strackan mellan lokalgatan och Sddra Vastkustvagen &r
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namligen s& kort (ca 170 m) att det &r svart att hinna upp | hégre hastighet &n
skyltad. Trafikflodet bedoms maximalt 6ka med hélften av vad parkeringen
genererar plus trafiken till tennisbanorna. Detta bedéms uppga till maximalt 300
fordon per dygn. Det innebar ett totalt trafikflode om max 600 pd Sédra
Villavagen, vilket fortfarande &r en mycket lag siffra. Ur bullersynpunkt kommer
den |8ga hastigheten och trafikflidet inte innebéra dverskridande av
bullerriktvérden.

Den nya lokalgatan kommer att nyttjas av blandtrafik. Det innebér att gdende,
cyklister och motorfordon rér sig i blandtrafik utan separering. Nér denna typ av
lokalgator &r hégt belastade kan de upplevas otrygga. Det betyder emellertid inte
att de dr osédkra, att det finns risk att olyckor sker. Bedémningen &r att
olycksrisken dr 1&g.

Anslutningen till hotell- och restauranganléggning rekommenderas utféras med
god sikt. Det &r framfdrallt god sikt frén den typen av anslutning som avasr om
trafiksdkerheten och tryggheten blir god. Utformningen hos anslutningen
rekommenderas att goras tydlig.

De boende langs Sbdra Villavégen kommer sannolikt uppleva skillnad i
trafikkulturen pa gatan de dagar som lokalgatan &r éppnad. Ur trafiktekniskt
synpunkt kommer effekterna av den tillkommande trafiken inte vara markbar,
trafikflodet ar mycket 18at ach kommer inte utgéra ndgon sékerhetsrisk for de
oskyddade trafikanterna, eller skapa bullernivéer som 6verskrider Boverkets
gransvérden.
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