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Godsstraket genom Skane - for bade persontrafik och godstrafik

Kommunerna langs "Godsstraket genom Skane” ser stora mojligheter och potential for att straket i
framtiden ska ha en viktig roll fér bade persontransporter och godstransporter. Sedan maj 2011 har
ett samarbete etablerats mellan kommunerna Bjuv, Burldv, Kavlinge, Lomma, Malma, Svalov,
Trelleborg, Vellinge, Astorp och Angelholm.

Dessa kommuner har till viss del skilda intressen gallande behovet av persontransporterrespektive
godstransporter. Persontrafik pa straket beror flera orter och skulle forbattra maojligheterna for
pendling och starka en hallbar utveckling. Godstransporter ar huvudsakligen en riksangeldagenhet och
beror start- och malpunkt for transporten. Dock har alla ett intresse av att fora 6ver mer persontrafik
och godstransport pa jarnvag da det gynnar miljon och minskar belastningen pa vagarna.

Den framtida trafiken ska vara hansynsfull mot omgivningen och bullernivderna fér boende ska hallas
nere. Bulleratgdrder kommer att beh6vas men det kan dven bli nodvandigt att persontrafik och
godstrafik pa vissa delstrackor kan behoéva skilda strackningar.

| detta dokument beskrivs "Godsstraket genom Skane” med utgangspunkt i hur det ser ut i nulaget
(hosten 2012), framtida utveckling utifran redan fattade beslut samt vilken utveckling kommunerna
anser kravs for att klara framtida behov av person- och godstransporter.

Jarnvigsstraket- Angelholm Trelleborg

Jarnvagsstraket ”Godsstraket genom Skane” gdr mellan Angelholm och Trelleborg éver Séderdsbanan
(Astorp-Teckomatorp), Lommabanan (Kavlinge-Arlév), Kontinentalbanan och Trelleborgsbanan
(Malmé-Trelleborg). Banan ansluter i Angelholm till Vastkustbanan och i Trelleborg tillfarjetrafiken
dver Ostersjon till Tyskland.

Straket trafikeras idag framst med godstag. Persontrafik finns mellan Kavlinge och Teckomatorp,
pagatag Lund-Helsingborg, mellan Arlov och Malmo pa Sédra Stambanan samt pa Kontinentalbanan
vid behov av ersattning for Citytunneln. Lommabanan anvands frekvent for persontagstrafik vid
arbeten pa jarnvag, vid storningar pa andra bandelar och tomkérning. Godstrafiken ar sparsam pa
stora delar av straket med undantag av Kontinentalbanan och i viss man Trelleborgsbanan vilka
trafikeras 6ver S6dra stambanan. Framsta anledningen till den glesa godstrafiken ar att
Vastkustbanan 6ver Hallandsas ar enkelsparig och dven trafikeras av persontag. Godstrafiken gar
darfor istallet over Markarydsbanan och Sédra stambanan.

Tunnlarna genom Hallandsas ar planerade att vara klara for trafik 2015. Detta kommer att 6ka
kapaciteten 6ver Hallandsas fran fyra till 24 tag per timme och férdubbla mojlig godsvikt. Ska
kapacitetsokningen kunna utnyttjas kravs att “Godsstraket genom Skane” rustas upp.



Ansvar och finansiering

Behovet av godstransporter pa "Godsstraket genom Skane” kommer att 6ka kraftigt efter
fardigstallandet av Hallandsastunnlarna. De investeringar som behdver goras gallande utbyggnad,
sdkerhet och bulleratgarder ar i sin helhet ett statligt ansvar. Det ar ocksa ett statligt ansvar att se till
att persontagstrafik mojliggors pa straket och att en 6kad godstrafik inte hindrar denna utveckling.
Anlaggande av nédvandiga spar for motestrafik ska darfér inga i utbyggnaden for 6kad godstrafik.

Jarnvagsstraket 2012-2015

Sparkapacitet

"Godsstraket genom Skane” utgors huvudsakligen av enkelspar. Dubbelspar finns mellan Arlév och
Malmo; Sodra stambanan, samt mellan Malmo och Lockarp. Sparen ar langs hela straket i gott skick.
Moétesstationer finns i Billesholm, Fladie, Vastra Ingelstad och Vastra Vemmerlév. Samtliga
motesstationer ar 650 meter langa och kan darfor inte ta emot godstag av full langd.
Motesstationerna medger inte heller samtidig infart. Motesstationen i Vastra Vemmerlov ar under
ombyggnad.

Trafikkapacitet

Straket trafikeras av cirka nio tag per dygn mellan Angelholm och Astorp, cirka fem tag per dygn pa
Soéderasbanan, cirka 15 tag per dygn pa Lommabanan, runt 60 tag per dygn pa Kontinentalbanan och
cirka 22 tag per dygn pa Trelleborgsbanan. All trafik utgors av godstag. Persontrafik forekommer vid
storningar pa andra banor.

De delar av straket som har enkelspar kan trafikeras av upp till 25 tag per dygn.

Straket &r, med undantag av S6derasbanan, utrustat med tagstyrningssystemet ATC, Automatic Train
Control. Séderasbanan har styrning enligt ”System M2, vilket innebar att teknisk sdkerhet saknas
mellan driftsplatserna.

Hastigheten pa straket ar begransad till 130 km/h mellan Angelholm och Astorp, till 90 km/h pa
Soderasbanan. Lommabanan och Kontinentalbanan har maximal hastighet pa 160 km/h medan
Trelleborgsbanan &r hastighetsbegransad till 110 km/h. P& delar av Lommabanan &r hastigheten
begransad till 120 km/h pa grund av spargeometrin.

Stationer och samhallen

Av de samhallen och stationer som finns langs "Godsstraket genom Skane” har en del redan idag
persontagtrafik. Det dr Angelholm p& striackan Malmo-Goéteborg, Astorp pa Helsingborg-Kristianstad,
Kavlinge och Teckomatorp pa Malmo-Helsingborg samt Malmo.

Persontagtrafik kan komma igang pa Malmoéringen i december 2013. Detta innebar att
Kontinentalbanans stationer pa Ostervirn, Rosengérd och Persborg kommer att trafikeras.
Trelleborgsbanan ska trafikeras med persontag fran december 2015 och Véstra Ingelstad, Ostra
Grevie och Trelleborg far stationer.

Ovriga orter langs straket som i framtiden kan f& persontagférbindelse ar Billesholm, Kagerdd,
Svalov, Furulund, Fladie, Lomma, Alnarp och Arlov.



Buller

Med nuvarande trafik pa godsstraket ar bullersituationen hanterbar. Den norra delen av straket gar
genom flera samhallen som saknar bullerskydd och dér ett stort antal bostader och dven skolor
berdérs av bullret. Den 6kande mangd godstrafik som foljer av Hallandsastunnelns 6ppnande kraver
bullerutredningar och bulleratgarder i princip i samtliga samhallen langs straket.

Langs Kontinentalbanan vidtogs delvis bullerdtgdrder infor trafiken éver Oresundsbron. Ytterligare
atgarder behover vidtas framst for att begrdnsa stérningarna fran godstrafiken men ocksa for att
uppfylla kraven infor trafikeringen av Malméringen. Miljddomstolen ska ha en redovisning av en
atgardsplan fran Trafikverket och SVEDAB infor slutgiltiga beslut om bullerskyddens omfattning.

P& Trelleborgsbanan har bulleratgirder gjorts i Vastra Ingelstad och Ostra Grevie. Ytterligare atgirder
ar planerade.

Sdkerhet

Sakerhetsnivan avseende andel plankorsningar skiljer sig mellan banorna langs straket. Pa
Soderasbanan har flera oskyddade plankorsningar byggts om de senaste aren men dnnu aterstar 28
plankorsningar dar flera endast ar utrustade med ljud- och ljussignaler. Lommabanan har atta
planskilda korsningar och 11 plankorsningar med bommar. Kontinentalbanan har planskilda
korsningar. Trelleborgsbanan ar planskild vid Lockarp och fran Vastra Vemmerlov till Trelleborg. |
ovrigt finns ett tiotal plankorsningar med bommar eller ljud- och ljussignal.

Straket 2015 utifran fattade beslut

Hallands&sférbindelsens 6ppnande 2015 innebir en 6kad mangd godstrafik genom Angelholm, frén
dagens 8-9 godstag till 25-30 godstag per dygn. Godstrafiken pa straket berdknas 6ka till 10-20
godstag per dygn pa Séderasbanan och till 25-30 godstag pa Lommabanan. Pa Kontinentalbanan och
Trelleborgsbanan berdknas en mindre 6kning av godstrafiken. Genom ombyggnad av Sodra
stambanan mellan Malmo och Flackarp kommer Lommabanan tidvis att trafikeras med bade
persontag och godstag.

Pa Soderasbanan ska etapp 2 av upprustningen vara klar vilket innebér att motesstation i Billesholm
ar byggd samt att det installerats teknisk utrustning som mojliggor fjarrstyrning. Med dessa atgarder
Okar maxhastigheten pa banan till 140 km/h.

Persontrafik pd Kontinentalbanan, Malméringen, ska vara igdng. Stationer pa banan ar Ostervirn,
Rosengard och Persborg. Behov av kompletterande bullerskydd ar preciserat och eventuellt under
genomfdrande.

Trelleborgsbanan ska trafikeras av persontag vilka gér uppehéll i Vistra Ingelstad, Ostra Grevie och
Trelleborg C. Métesstationer finns i Vastra Ingelstad, Ostra Grevie och Vistra Vemmerldv.
Sakerheten langs banan har 6kat genom att tre planskilda korsningar byggts i Ostra Grevie och tva i
Vastra Ingelstad. Tidigare plankorsningar har stangts eller uppgraderats.

Bullersituationen ska ocks& ha férbattrats genom atgarder i Vastra Ingelstad och Ostra Grevie.

Bullerdtgérder ar inte planerade mellan Angelholm och Arlév. Det innebér bullerstdrningarna
kommer att 6ka genom den 6kande godstrafiken.



Straket 2020 utifran fattade beslut

| gallande planer finns inga beslut géllande ”Godsstraket genom Skane” for 2016-2021. En mindre
Okning av godstrafiken kan forvantas pa straket. Fehmarn Belt-tunneln berdknas kunna 6ppnas for
trafik ar 2020-2021.

Det tidigare beslutet om ytterligare ett taguppehall i Trelleborgs tatort bor vara forverkligat 2020.
Antalet tag per dygn pa Trelleborgsbanan berdknas till 90 vilket &r relativt mycket for ett enkelspar.

Onskad utveckling - framtida scenarier

Samtliga orter langs "Godsstraket genom Skane” som foreslas fa persontagsforbindelse férvantas 6ka
befolkningen fram till 2020. Enda undantaget ar Billesholm dar invanarantalet minskar nagot. En stor
del av befolkningsokningen planeras ske i stationsnara lagen, 500 respektive 1 000 meter fran
stationen.

o n

Persontagstrafik pa "Godsstraket genom Skane” innebar en kraftig forbattring av kollektivtrafiken.
Forutom forbattrade forbindelser mellan orterna langs straket forbattras forbindelserna med 6vriga
Skane.

Onskad utveckling for strdket 2020

Det 6vergripande malet ar att “Godsstraket genom Skane” i sin helhet trafikeras av bade persontag
och godstag. Mellan Angelholm och Teckomatorp gar persontdgen en géng per timme, pa
Lommabanan, Kontinentalbanan och Trelleborgsbanan med halvtimmestrafik. Pendlingen med tag
Okar och avlastar vagtrafiksystemen in mot de storre stadderna. Godstrafik fors 6ver fran landsvag till
jarnvag vilket ger en 6kning av godstrafik pa straket.

Sakerheten behoéver férbattras genom fler skilda plankorsningar. Framst galler detta mellan
Angelholm och Teckomatorp men dven 6vriga delar av strdket. Genom att stationer anliggs eller
upprustas behover skilda plankorsningar i anslutning till dessa byggas.

Bullernivaerna fér boende langs straket ska hallas nere. Bulleratgarder behoéver goras, fraimst mellan
Angelholm och Arlév.

Motesspar behover anlidggas mellan Angelholm och Astorp, i Kagerdd, Svaldv, Stavie och Alnarp.
Stationer behdéver anldggas eller byggas om i Billesholm, Kagerdd, Svalév, Furulund, Fladie, Lomma,
Alnarp, Arlov och Trelleborg.

Onskad utveckling for strdket 2030

Persontagen gar med halvtimmestrafik mellan Angelholm och Teckomatorp. Malméringen fortsatter
trafikeras med halvtimmestrafik. P4 Lommabanan och Trelleborgsbanan har resandeutveckling lett
till kvartstrafik vid hogtrafik. Pendlingen med tag fortsatter att 6ka och utbyggnaden i stationsnéara
lagen skapar storre resandeunderlag.

Om en fast forbindelse 6ppnats mellan Helsingborg och Helsingor har en del godstrafik forts dver hit.
Godstrafiken 6ver Trelleborg har 4nda utvecklats positivt.

Lommabanan har byggts ut med ytterligare motesspar och Trelleborgsbanan har dubbelspar.



Onskad utveckling for straket 2037

En positiv resandeutveckling med 6kad turtathet i kombination med 6kad godstrafik ger behov av
Okad sparkapacitet. Troligen behévs da dubbelspar pa hela straket eller separat spar fér godstrafiken.

For detaljerad beskrivning hanvisas till:
Banbeskrivningar “Godsstraket genom Skane”

Befolkningsutveckling langs “Godsstraket genom Skane”
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