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INLEDNING

| takt med att det blir fler laddbara fordon i Lomma kommun 6kar efterfragan pa laddplatser. Lomma kom-
mun vill framja transportsektorns omstéllning fran fossilfria bréanslen och har darfor tagit fram en strategi
for laddinfrastruktur.

Strategin anger vilken roll kommunen tar for att framja laddinfrastrukturen i kommunen. Den syftar dven
till att uppna de kommunala mal som bland annat finns i Energi- och klimatplanen med visionen "Lomma
kommun utmarker sig som en klimatneutral kommun och motverkar global uppvarming”. Elektrifieringen
av fordonsflottan ar ett omrade under snabb utveckling och strategin ar framtagen under géllande foérut-
sattningar.
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BAKGRUND

| Lomma kommuns Energi- och klimatplan 2021-
2025 finns politiskt antagna mal kopplat till klimat-
utslapp. Det Overgripande malet for transporter for
Lomma som geografisk enhet i Energi- och klimat-
planen ar: Andelen hdllbara resor ska 6ka drligen.
Ar 2030 ska utsldppen av vixthusgaser frén trans-
porter inom Lomma kommun vara minst 70 procent
ldgre én ar 2010.

Till varje mal finns atgarder kopplade och for malet
om transporter ar en av Samhallsbyggnadsnamn-
dens atgarder att: Lomma kommun ska verka fér att
Oka allménhetens tillgdng till stationer med férnyba-
ra brénslen for exempelvis miljébilar, elmopeder och
elcyklar.

Atgarden ska genomforas inom ordinarie verksam-
het och en av indikatorerna ar att ta fram en overgri-
pande strategi for laddstolpar.

Under varen 2022 har en arbetsgrupp med repre-
sentanter fran miljostrategi, trafik, MEX och bygglov
arbetat fram underlag till laddstrategin. | arbetet
har mojliga platser for laddning i kommunen iden-
tifierats. Dialog har forts med intressenter som vill
etablera laddning for fordon i kommunen. Arbets-
gruppen har haft stort fokus pa omvarldsbevakning
da det sker snabb utveckling av teknik for laddning
av fordon men aven kring reglering av laddplatser
och hur det hanteras fran nationellt hall.

Eftersom atgarden syftar till att 6ka allmédnhetens
tillgang till stationer inbegriper inte strategin kom-
munala fordon.

LADDBARA FORDON OCH
LADDPUNKTER

Laddbara fordon ar ett samlingsnamn for elbilar och
laddhybrider, det vill sdga fordon som kan laddas via
elnatet. Andelen laddbara fordon 6kar snabbt dven
om den totalt sett fortfarande ar 1ag. 2021 var néara
varannan nyregistrerad personbil laddbar i Sverige.

Hur snabbt ett fordon kan laddas styrs av dess ladd-
kapacitet, laddningspunktens laddeffekt och av
begransningar i fordonets laddsladd. Den vanligaste
laddningen ar vid hemmet och ofta 6ver natten, for
hemmaladdning ligger laddkapaciteten pa 2,3—-22
kW. Publik snabbladdning dar tanken ar att man kan
stanna till under en timme for att ladda bilen ligger
pa fran 50 kW till 350kW i kapacitet, de flesta nya
snabbladdare idag ligger pa 150kW. Det finns dven
publika normalladdare for parkeringsplatser dar
man oftast star dver en timme, de ligger oftast fran
11 kW till 22 kW i kapacitet.
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LAGKRAV OCH NATIONELLA
RIKTLINJER

For att fasa ut fossila branslen ur transportsystemet
och moéta den snabba 6kning av laddfordon har det
fran nationellt hall tagits flera initiativ i nartid som
kan komma att paverka majlighet till hur laddinfra-
struktur byggs framover. Exempel pa detta ar det
uppdrag som Energimyndigheten, Boverket och
Lantmateriet hade under 2021 som handlade om att
foresla atgarder for att forbattra tillgangen till hem-
maladdning for boende i olika boendeformer. Ett
annat exempel ar elektrifieringskommisionen som
tillsatts av regeringen under 2022 for att identifiera
atgarder som kan Oka takten i elektrifieringen av
transportsystemet.

Sedan mars 2021 finns krav i Plan- och Bygglagen

pa att laddinfrastruktur for laddning av elfordon ska
finnas vid vissa byggnader. | manga fall stalls enbart
krav pa ledningsinfrastruktur, det vill saga férbere-
delser i form av tomror och liknande fram till parke-
ringsplatser, men i andra fall stalls krav pa laddnings-
punkter. For ouppvarmda byggnader stalls inga krav.

Enligt de nya reglerna ska:

e Nya bostadshus med fler an 10 parkeringsplat-
ser i byggnaden eller pa tomten ska ha led-
ningsinfrastruktur till alla parkeringsplatser.

e Ovriga nya uppvarmda byggnader (ej bostads-
hus) med fler an 10 parkeringsplatser i byggna-
den eller pa tomten ska ha ledningsinfrastruk-
tur till 20 procent av parkeringsplatserna och
minst en laddningspunkt for elfordon.

e Reglerna ska aven tillampas vid sa kallad om-
byggnad (pataglig fornyelse) av en byggnad.

e Boverket har daven sedan tidigare retroaktiva
krav pa vissa byggnader

e Uppvarmda byggnader, som inte ar bostadshus,
med fler @an 20 parkeringsplatser i byggnaden
eller pa tomten ska ha minst en laddningspunkt
for elfordon senast den 1 januari 2025.
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UTGANGSPUNKTER FOR
L ADDSTRATEGIN

Lomma kommun vill framja tillgangen pa laddpunk-
ter for laddningsbara fordon for att nd malen i En-
ergi och klimatplanen. Det sker en snabb utveckling
kring laddning av fordon bade vad galler teknik, an-
talet fordon, aktorer som etablerar publik laddning
och statliga initiativ. Strategin definierar kommunens
roll samt ett arbetssatt for att utvardera och halla
arbetet aktuellt.

Tillvdgagangsattet for att framija tillgang pa ladd-
punkter for kommunen kan delas in i tre delar.

1. Publik snabbladdning och normalladdning —
For publik laddning mojliggér kommunen for
externa aktorer att etablera laddpunkter pa
kommunal mark. Kommunen bekostar eller
driver inte sjadlva publika laddpunkter utan
erbjuder nyttjanderatt av kommunalmark for
andamalet.

2. Information och rad — Energi- och
klimatradgivarna erbjuder information och
rad om laddning av fordon till privatpersoner,
foreningar, samfalligheter och féretag. Tillsam-
mans med radgivarna arrangerar Lomma kom-
mun inspirationstraffar och ser till att kommu-
nens hemsida har uppdaterad information om
laddning av fordon.

3. Oka forutsattningar — Nar kommunen anlég-
ger nya parkeringsplatser ska dessa nar det ar
mojligt forbereds med tomror for att forenkla
utbyggnad av laddinfrastuktur i framtiden.

Regleringen som beskrivs i denna strategi galler
punkt 1: Publik laddning




REGLERING FOR ETABLERING AV
LADDPUNKTER PA KOMMUNAL

MARK

KRAVSTALLNING

Kommunen upplater mark for publik laddning ge-
nom markavtal om nyttjanderatt. For aktorer som
vill sdtta upp laddpunkter pa kommunal mark géller
att:

e Laddningen ska vara publik

e For snabbladdare ska nagon av dagens tre stan-
dards for snabbladdning finnas. Dvs CHAdeMO,
CCS och AC 22.

e Normalladdare ska kunna betjana minst tva
bilar samtidigt och vara utrustade med uttag for
att mojliggdra anvandning av egen medtagen
laddsladd.

e Aktoren soker sjalv och tar kostnader for pa-
koppling hos ledningsagare, schaktlov och
eventuellt andra nodvandiga tillstand.

e Forst till kvarn efterstravas, kommunen forbe-
haller sig ratten att valja bland inkomna ansok-
ningar.

e Laddplatserna ska placeras och utformas enligt
villkor som anges i bilaga 2.

| undantagsfall kan kommunen fora diskussion med
aktorer om utdkat samarbete for publik laddning.
Undantag kan komma att goras for att sakra geogra-
fisk spridning av laddpunkter inom kommunen eller
laddning vid strategiskt viktiga platser.

AVTAL

Avtal om nyttjanderatt till aktorer for laddplatser pa
kommunal mark utgar fran bilaga 1.

Standardtiden for avtal i Lomma kommun for
laddpunkter ar 10 ar. Forlangning av avtal sker med
ett ar i taget.

BYGGLOV

Generellt kravs inget bygglov eller nagon anmalan
till kommunens miljo- och byggnadsnamnd vid upp-
sattning av laddstolpar. Om tak, skyltar eller andra
konstruktioner tillkommer till foljd av och i samband
med etablering av laddplatser kan dessa emellertid
krava bygglov eller en anmélan. Aven parkerings-
platser kan krava bygglov.

Vid bygglovsprovning avseende byggnader bedoms
parkeringsbehovet utifran kommunens beslutade
parkeringsnorm. | denna norm finns i dagslaget ing-
et krav pa antal laddplatser. | plan- och bygglagen
finns dock krav pa nar laddmaojlighet ska finnas.

SKYLTNING OCH TRAFIK-
REGLERING

Lomma kommun skoter skyltning och trafikreglering
for laddplatser. Kommunen kan genom en lokal tra-
fikforeskrift (LTF) besluta att en plats ska vara ladd-
plats. Kravet pa LTF géller pa bade allman plats och
kvartersmark. | enlighet med trafikférordningen 10
kap 1 §, 9a § kravs att platsen har anordningar for
extern laddning med elektrisk energi. Det dr endast
fordon som kan laddas externt med elektrisk energi
som far stannas eller parkeras. Det finns idag inget
krav pa att laddning pagar for att det ska vara tillatet
att parkera ett laddfordon.

DRIFT

Lomma kommun ansvarar for drift av parkerings-
platser till laddpunkter, exempelvis snoérojning.

Aktoren som ager laddpunkter pa kommunalmark
skoter all drift kopplad till laddpunkten.
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ELNATET

AnsoOkan gors av respektive aktor till elndtsagaren.
Kraftringen respektive Eon.

RUTIN

Rutin for hur Lomma kommun hanterar utlysning,
reservation, avtal, etablering, etc. gors enligt bilaga 3.

Snabb utvecklig inom elektrifiering av fordonsflottan
gor att strategin och bilagor behover hallas aktuella
och utvarderas arligen. Rutin for utvardering finns i
bilaga 3.

KOMMUNIKATION

Kommunen lagger upp information om strategin
och villkor pa sin hemsida tillsammans med en karta
med foreslagna platser pa kommunal mark.
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BILAGA 1 - AVTALSMALL FOR LADDSTRUKTUR

Mellan Lomma kommun genom dess samhallsbyggnadsforvaltning, nedan kallad Kommunen och
[Bolaget] org.nr. [xxxxxx-xxxx], nedan kallad Anlaggaren, har traffats féljande

AVTAL

Om nyttjande av utrymme i allman platsmark for X stycken snabbladdningsstation (ev) med tillho-
rande elkabel i mark och Y stycken normalladdare, nedan kallad anlaggningen, pa parkeringsplat-
ser vid [Gata nr]

Bakgrund och forutsattningar

Ledningsdragning i landets tatorter sker normalt i gatumark och annan allman platsmark. Det ar
i de flesta fall 6nskvart och @ndamalsenligt att anvanda dessa utrymmen for ledningsandamal.
Laddinfrastruktur kan byggas pa allman platsmark sa lange det finns en naturlig koppling till mar-
kens avsedda anvandning.

Eftersom alla tatorter forandras ar det inte ovanligt att det forr eller senare uppkommer behov att
flytta en ledning. Avtalet innebar en absolut ratt for Kommunen att fa till stand nédvandiga sada-
na flyttningar. Anlaggaren sjalv bekostar eventuell framtida flyttning av anlaggningen. Kostnader
som har direkt samband med sjadlva gravningen (till exempel eventuell avgift fér administration av
gravningstillstand) omfattas inte av ersattningen i detta avtal utan regleras separat i samband med
gravningen.

Avtalet innehaller inga definitioner. Termer och begrepp som anvands i avtalet ska ha den innebérd
som foéljer av branschpraxis och relevant lagstiftning. Avtalet galler med tillhérande bilagor enligt
féljande

eBilaga 1: Karta med skiss 6ver var anlaggningen ar beldgen.

eBilaga 2: Villkor for laddinfrastruktur pa kommunal mark.

§ 1 Avtalets tillampningsomrade

Kommunen medger Anlaggaren ratt att anlagga, bibehalla och nyttja anlaggningen i allman plats-
mark pa nedan angivna villkor, samt enligt villkoren i bilaga 2.

Anlaggningen ar beldagen pa parkeringsplatser pa [Gata nr], ndrmare angivet i bilaga 1.

Anlaggarens ratt enligt detta avtal utgor inget hinder for kommunen eller annan anlaggningsagare
att disponera marken eller utfora arbete i eller pa marken.

Anlaggaren ar skyldig att stalla sig till efterrattelse de ytterligare foreskrifter som fran tid till annan
kan meddelas av Kommunen och som beror upplatelsen enligt detta avtal. Eventuella sadana yt-
terligare foreskrifter ska kommuniceras med Anlaggaren skriftligen samt aven fogas som ny bilaga
till detta avtal. Anldggaren ska utfora erforderliga skyddsanordningar fore arbetets igangsattande.
Anlaggaren ska ansoka om erforderliga tillstand fore arbetets igangsattande.

§ 2 Anlaggarens o6vriga skyldigheter

Anlaggaren ska ombesodrija att anldaggningen planmats och dess 6verkant avvdgs med utgangspunkt
fran kommunens polygonpunkter och hdjdsystem. Inméatning ska uppritas pa relationsritning i
skala 1:200 och tillsammans med tillhérande koordinatlistor, uppgifter om anlaggningens dimen-
sion m.m. dverlamnas senast vid slutbesiktningstillfallet till Kommunen. Om anldggaren inte har
faststallda rutiner for egen inmatning och dokumentation enligt ovan ska anldaggaren kontakta
samhallsbyggnadsforvaltningen for inmatning. For anlaggningar som inte ar inmatta och inrappor-
terade enligt ovan ar vallande befriad fran skadestandsskyldighet vid schaktskada.

Anlaggaren forbinder sig att snarast avhjalpa fel eller brist som av Kommunen papekas med anled-
ning av inmatningen eller dylikt.
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Anlaggaren ska genast efter anlaggning aterstalla marken enligt Kommunens anvisning. Anlaggaren
ska vidare inom av Kommunen bestamd skalig tid atgarda och bekosta sattningar och andra fel el-
ler brister som visar sig inom en tid av tva ar efter det att marken iordningstallts efter ledningarnas
nedldaggning och som har samband med dess nedlaggning, bibehallande eller nyttjande.

Anlaggaren ansvarar for den del av elanslutningen som borjar vid inkopplingspunkten och slutar
vid laddstationen.

Anlaggaren ansvarar for att ett elabonnemang mot natdgaren uppratthalls for att laddstationen ska
kunna forses med el.

Anlaggaren ansvarar for drift och skador pa eventuellt pakérningsskydd samt mark som skadas dar-
av.

§ 3 Kommunens skyldigheter

Kommunen ansvarar for att de parkeringsplatser som upplats enligt detta avtal har giltiga lokala
trafikforeskrifter och ar kungjorda med vagmarken som visar vad som galler for parkeringsregler pa
platsen.

Kommunen ansvarar dven for att samhallstjanster, sa som renhallning, parkeringsévervakning,
tomning av sopkarl m.m. utférs med samma standard som Ovriga parkeringsplatser i kommunen.

§ 4 Utformning av laddstationer

Utformningen av laddstationen ska folja anvisningarna i bilaga 2.

§ 5 Drift av laddstationerna

Laddstationerna ska vara i drift och mojliga att anvanda for laddning under minst 90 % av tiden
(berdknat pa genomsnittlig drifttid under ett kvartal), exklusive planerat underhall eller liknande
atgarder. Om detta villkor inte uppfylls har Kommunen ratt att sdga upp avtalet till upphdrande.
Anlaggaren ska dock ha mdjlighet att forst vidta rattelse efter skriftlig tillsdgelse, inom 60 dagar.
Om rattelse vidtas, vilken mojliggor efterlevande av ovan, ska detta anses vara tillrackligt. | annat
fall upphor avtalet omgaende darefter.

§ 6 Flytt av anlaggningen

Anlaggaren ska pa egen bekostnad ombesdrja att anldaggningen helt eller delvis flyttas, provisoriskt
eller permanent, om Kommunen sa pafordrar. En sadan pafordrad flytt kan endast gbras om en
storre handelse kraver detta, t.ex. andringar i detaljplan, force majeure eller liknande. Vid ovan-
stdende handelser och vid smarre férandringar i anlaggningens nara omgivning galler att Kommu-
nen i storsta man ska undvika men for anlaggningens funktion och for anldggarens ekonomiska
investering. Vid flytt av anldaggningen som Kommunen pafordrar innan avtalets utgang enligt ovan,
forbinder sig Kommunen att efter samrad med Anlaggaren, erbjuda en alternativ plats for anlagg-
ningen. Detta galler dock inte om Kommunen sager upp avtalet med anledning av att paragraf 5 ej
har uppfyllts.

Kommunen har alltid mojlighet att pafordra flytt av anlaggningen och sdga upp avtalet i fortid ge-
nom att ersatta anldaggaren ett belopp motsvarande forvantade intdkter fran anlaggningen fram till
avtalstidens utgang.

§ 7 Skada

Kommunen ska ersatta anldggaren for skada pa anldaggningen endast i den man skadan visas ha sin
grund i vardsléshet av Kommunen eller dess underleverantorer pa uppdrag av Kommunen. Anlag-
garen friskriver Kommunen fran allt ansvar for skador, driftstérningar och annat som kan uppsta pa
grund av t ex markens beskaffenhet, grundvattenforandringar, allmanhetens utnyttjande av mark-
omradet samt verksamhet som kan bedrivas i omradet av Kommunen. Anldggaren ska gentemot
Kommunen samt tredje man svara for all direkt skada, forlust, men och intrang som kan uppkom-
ma till foljd av anldggningens utférande, bibehallande, nyttjande eller borttagande.
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§ 8 Avgift

Anlaggaren ska for sin ratt enligt detta avtal till Kommunen erldgga en engangsavgift om en (1)
krona samt en arlig avgift pa en (1) krona. Anlaggaren har ratt att ta betalt av slutanvdandaren for
utnyttjandet av laddningsstationen pa samma satt som for 6vriga laddningsstationer i dess natverk.

§ 9 Overlatelse och konsekvenser vid upphérande

Upphor detta avtal att galla ska Anldaggaren, om Kommunen sa onskar, till marknadsvarde overlata
anldaggningen till Kommunen, eller om Kommunen sa pafordrar, ta bort anlaggningen pa tid som
bestams av Kommunen, dock minst 6 manader. Sker ej detta, ager Kommunen ratt att pa Anlagga-
rens bekostnad ta bort anlaggningen.

Anldggarens rattigheter och skyldigheter enligt detta avtal far 6verlatas till ny agare av anlaggning-
en. Overlatelsen ska godkdannas av Kommunen. Anldggaren och den nya dgaren av anldggningen
svarar dock solidariskt for avtalets fullgérande till dess Kommunen till anlaggaren skriftligen bekraf-
tat att underrattelse om Gverlatelsen av avtalet erhallits.

Anlaggaren ar skyldig att snarast meddela andring av adressuppgifter och halls ansvarig for forse-
nings- inkasso- eller liknande avgifter som uppkommer till f6ljd av att andrad fakturaadress ej med-
delats samhallsbyggnadsforvaltningen innan faktura skickats ut.

§ 10 Ovriga gallande dokument
Kommunens Normbeskrivning ska foljas, bifogas.

Gravtillstand och TA-plan ska sokas och foljas.

§ 11Avtalstid

Detta avtal galler fr.o.m. 2022-xx-yy t o m 2032-xx-yy (d v s 10 ar framat i tiden). Uppsdgning av av-
talet ska ske senast ett (1) ar innan avtalstidens utgang. | annat fall férlangs avtalet med ett (1) ari
sander och med sex (6) manaders uppsagningstid.

Detta avtal har upprattats i tva (2) exemplar varav parterna tagit var sitt exemplar.

Ort och datum Ort och datum

For Lomma kommun genom dess For [Bolaget]
samhallsbyggnadsforvaltning

Namn Namn

Titel Titel
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BILAGA 2 - VILLKOR FOR LADDINFRASTRUKTUR
PA GATUMARK/KOMMUNAL MARK

Villkor for laddplatser pa gatumark

Uttag

Snabbladdningsstationen ska ha dagens tre standarder fér snabbladdning, d.v.s. CHAdeMO, CCS
och AC 22. De normalsnabba laddstolparna ska vara utrustade med minst tva uttag, for att moj-
liggbra anvandning for bilisten med medhavd kabel Typ 2. Varje normalladdare ska kunna betjana
minst tva bilar samtidigt, for att minimera antalet stolpar.

Pakoérningsskydd

Utgangspunkten ar att stadens mark ska mobleras sa lite som mojligt for att underlatta framkom-
lighet och drift. Laddstationerna far dock vid behov utrustas med stopplanka mellan parkeringsyta
och laddare for att reducera risken for pakoérning, men bor da utformas sa att laddpunkten ar mojlig
att komma at fran en eldriven rullstol for begransad utomhusanvandning (mindre utomhusrullstol).
Pollare invid laddaren eller pakoérningsskydd av gummi som monteras direkt i parkeringsytan far
inte anvandas.

Utformning och tillganglighet

Det ska tydligt framga pa laddplatserna att kunden ska vdnda sig till ansvarigt bolag/bolagets sup-
port vid fragor om laddstolparnas funktion eller for felanmélan. Laddarna ska utformas sa att de
passar in i gaturummet. Reklambetonade texter/symboler/profiler ska minimeras samt placeras
upptill pa laddaren.

Laddpunkter ska placeras och utformas sa att de ar latt kommliga och anvandbara. De ska place-
ras sa att anslutningen kan ske pa en hojd av hogst 1,2 meter 6ver parkeringsplatsens yta. Hinder i
form av kantstenar och nivaskillnader bor undvikas. Eventuell skyltning bér vara latt att 1dsa, ha god
ljushetskontrast och vara placerad pa lamplig hojd for att kunna ldsas av bade personer i rullstol
och staende personer.

Ljussattning

Laddstationer far vara utrustade med belysning, alternativt belysas. Syftet med belysningen kan
vara att det ska vara lattare att se for den som laddar, samt minska risk for pakérning och oka trygg-
het. Sa kallade belysningshattar kan anvdandas, men dven pa dessa ska reklambetonade texter/sym-
boler/ profiler minimera. Belysningen ska vara utformad sa att den inte blandar.

Betalning

De laddare som uppfors pa gatumark ska vara 6ppna for alla. Ett minimikrav ar att det ska ga att
ladda utan att skaffa abonnemang hos en sarskild leverantor.

Statistikrapportering

Vartefter laddinfrastruktur kommer pa plats ar det av varde att detta arbete utvarderas sa kunska-
per och slutsatser om framtida utbyggnad kommer kommunen till del.

Agaren av laddstolparna rapporterar pa halvarsbasis anvandningen av laddplatserna. Fér den
kontinuerliga rapporteringen sa ar stationerna anonymiserade dvs namngivna med ex 1, 2, 3 etc.
eftersom denna information blir offentlig. En “nyckel” kan bifogas till kommunen som i sa fall ska
sekretessbeldggas.

Nar kommunen 6nskar anvdanda informationen ovan for ex rapporter vid framtagande av nya plat-
ser ska detta stdmmas av med dgaren av laddstolparna som da kan ge sitt godkdanna att
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avanonymisera delar/hela av innehallet som rapporteras.

Foljande information ska redovisas for varje laddpunkt:

J Funktionalitet — antal storningar, fel, timmar/dagar da stationen ej varit i bruk. Typ av fel som
orsakat stoppet/driftuppehallet.

o Hur mycket stationen anvants: Antal laddningar i genonsnitt/dag under en manad Hur lang varje
laddning ar — exakt eller intervall eller liknande (ex. 5 % ar under 5 min, 50 % ar mellan 5-10 min
osv.)

o Vilken typ av laddning som anvands — CHAdeMO, CSS eller AC42, 3,7 kW, 22 kW osv

J Fordelning mellan aterkommande kunder och engangskunder redovisas

Informationen kan skickas in i form av radata eller ska sammanstallas i tabeller, figurer och kort beskrivande
text vid anmodan.
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BILAGA 3 - RUTINBESKRIVNING

Rutinbeskrivning

Denna text beskriver rutinen som anvands vid externa aktorers anldggande av laddplatser pa Lom-
ma kommuns mark.

Utlysning

Minst arligen gors en utlysning pa kommunens hemsida dar det framgar vilka parkeringsplatser
som kan vara aktuella for laddplatser.

Intresseanmalan

Aktorer valjer ut upp till 5 parkeringar genom att skicka in intresseanmalan. Intresseanmalan ar
Ooppen hela aret. Anmalan ska visa vilka parkeringar som avses och hur anlaggningarna ska utfor-
mas, placering av stolpar etc. Forst till kvarn efterstravas, kommunen forbehaller sig ratten att vélja
bland inkomna ansdkningar. Platser som redan har reserverats meddelas aktoren sa att denne kan
ansdka om andra platser.

Intresseanmalan skickas till: info@lomma.se
Lamplighetsbedomning
Lampligheten for platserna utreds av kommunen utifran principerna nedan.

o Sammanhangande platser
Flera sammanhangande laddplatser ger mindre soktrafik och ar mer effektivt att anlagga an
lika manga laddplatser utspridda i ett storre omrade.

o Trafikmassig lamplighet
Platsen ska vara lamplig ur trafiksakerhetssynpunkt.
Laddstolpar ska vara placerad sa att de inte stér framkomlighet for driftfordon eller annan
trafik.
Platsen far inte paverka pagaende/planerade projekt negativt— t.ex. sommargagator och
utbyggnad av cykelbanor.

J Narhet till trdd och vatten
Narhet till stora trad och vatten ska undvikas. Individuell beddmning gérs om det finns
onskemal om platser néra trad.

o Exponering och tillganglighet
Platser som ar exponerade premieras eftersom det 6kar uppfattningen att det finns ladd-
mojligheter i kommunen, vilket 6ppnar mojligheten for fler att byta till
el- eller laddhybridbil.

Lamplighet av aktorer utreds av kommunen genom bakgrundskoll av foretaget sa som ekonomisk
stabilitet och referensobjekt.

Tilldelning och nyttjanderattsavtal

Platser som bedéms som lampliga tilldelas den sokande aktéren genom att detta meddelas direkt
till aktoren. Tidsbegransning for uppstallning pa laddplatsen foreslas av aktoren och bestams i sam-
rad mellan kommunen och aktoren.

Nyttjanderattsavtal tas fram och signeras. Nyttjandeavtal beslutas politiskt av Samhallsbyggnads-
namndens arbetsutskott. Efter att nyttjanderattsavtal har signerats paborjas anlaggningsarbetet.
Vid omotiverad fordrojning fran aktéren kan platser, efter avstamning med aktoren, sldppas sa att
andra aktorer kan reservera dem.

Vid forfragan om utokat samarbete, for att exempelvis fa god geografisk spridning av laddinfrastuk-
tur inom kommunen, hanteras drendet av samhallsbyggnadsforvaltningens ledningsgrupp. Detta
gors endast i undantagsfall.
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Genomforande

Aktoren behover sjalv ansoka om pakoppling hos ledningsdgare och om gravtillstand, TA-planer och even-
tuellt andra nodvandiga tillstand. Aktéren utfor det arbete som behdvs for etablering av laddplatser enligt
nyttjanderattsavtalet. Efter genomford etablering ska Lomma kommun meddelas sa att en besiktning kan

goras.

Aktoren star for installation samt drift och underhall av laddarna. Kommunen ansvarar for och bekostar
skyltningen och drift av sjdlva parkeringen.

Skyltning och parkeringsreglering

Lomma kommun ansvarar for skyltning genom att ta fram lokala trafikforeskrifter for de platser pa kommu-
nalmark dar laddplatser installeras.

En laddplats klassas fortfarande som en parkeringsplats, darutéver marks de upp som laddplats. | de fall dar
det redan finns avgift eller tidsbegransningar for parkeringsplatserna pa kommunal mark behalls den regle-
ringen.

For att laddplatserna ska kunna nyttjas effektivt av manga kan tidsreglering behovas. Inga standardtider be-
stams i forvag eftersom forutsattningarna och behoven ser olika ut for olika platser. Istdllet bestams regle-
ring i samrad mellan kommunen och aktoren for varje parkeringsplats. Generellt géller dock att tidsbegrans-
ningen for en plats aldrig kan bli [angre @n vad den ar idag.

Uppsagning

Vid uppsagning av nyttjanderattsavtalet aterstalls platsen pa bekostnad av aktéren. Efter aterstallning med-
delas Lomma kommun s3 att slutbesiktning kan ske.

Utvardering och revideringar

Snabb utvecklig gor att strategin och bilagor behdver hallas aktuell och utvarderas arligen. Arlig utvardering
ska goras av en arbetsgrupp med representanter fran avdelningar pa Samhallsbyggnadsnamnden som ar
berdrda av strategin.

| utvarderingen ska féljande delar finnas med:

1 Etablerade laddstolpar under aret.

2 Genomgang om nationella regelverket har dndrats.

3. Oversyn av karta med féreslagna platser fér laddning och ev tilldgg av nya platser.
4. Reflektion 6ver hur har arbetet fungerat under aret.

5. Eventuella forslag pa uppdatering av strategin.

Utvarderingen och forslag pa mindre revideringar i bilagorna kring rutiner, vilkor, avtal samt nya platser pre-
senteras for Samhallsbyggnadsforvaltningens ledningsgrupp.

Vid behov av betydande forandringar i strategin gors det via Samhallsbyggnadsnamnden. Exempelvis lagfor-
andringar eller att strategin inte bidrar till att laddstolpar etableras i Lomma.
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BILAGA 4 - INTRESSEANMALNING

Intresseanmalan for publika laddstolpar

Vi dr intresserade av att pa egen bekostnad satta upp, skéta och underhalla publika laddare for
elfordon pa de platser som vi angivit nedan. Vi har for avsikt att teckna nyttjanderattsavtal med
Lomma kommun i enlighet med de avtal och villkor som finns pa kommunens hemsida for
etablering av publika laddstolpar.

Kontaktuppgifter intressent
Namn:

Epost:

Telefon:

Namn pa behorig firmatecknare som ska skriva under nyttjanderattsavtal:

Postadress dit nyttjanderattsavtal ska skickas:

Onskade parkeringsplatser. Fyll i enligt exempel nedan. (Max 5 platser per aktér)

Adress/plats Typ av laddare Totalt antal parkeringsplatser
Vegagatan N 1 snabbladdare 50kw, 2 | 6 parkeringsplatser
parkeringplatser.
2 normalladdare 11 kw, 4
parkeringsplatser

Bifoga skiss dar det tydligt framgar vilken del av parkeringen och vilka parkeringsplatser som ar
av intresse samt matt pa laddaren. Se exempel nasta sida.

Intresseanmalan skickas till: info@lomma.se
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Exempel pa skiss
Rott:1 snabbladdare 50kw, 2 parkeringsplatser. Matt x hojd x bredd, x langd
Gul: 2 normalladdare 11kw, 4 parkeringsplatser. Matt x hojd x bredd, x langd

i Lomma kommunkarta -~
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