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Forord

Lomma kommun gav i maj 2011 Trivector Traffic 1 uppdrag att uppritta en &t-
géardsplan for buller frdn kommunala vigar i Lomma kommun.

I denna rapport redovisas forslag till atgérdsplan for vigtrafikbullret i de tre forsta
av totalt fyra foreslagna etapper. Vidare gors en dversiktlig kostnadsbeddmning av
foreslagna atgérder.

I uppdraget ingick dven att beriikna ljudnivder lings Osterleden i Borgeby samt att
sammanstilla de atgiarder for buller fran spartrafiken som Trafikverket planerar att
genomfdra. Aven detta presenteras i rapporten.

Utredningsarbetet har genomforts av civ ing Lovisa Indebetou pé Trivector Traffic
som dven har forfattat denna rapport. I arbetet har dven civ ing Leif Linse pa Tri-
vector Traffic bidragit. Kontaktperson pa Tekniska forvaltningen har varit Ingemar
Nilsson. Den optiska inventeringen och fotograferingen av fasaderna har genom-
forts av Oscar Lewin fran Trivector Traffic under ledning av Lovisa Indebetou.

Lund juni 2012
Trivector Traffic AB
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1. Sammanfattning

Omfattning och inventering

Vilka bostadsfastigheter som ingar i saneringsplanen baseras pa resultaten
av den bullerutredning som genomfordes av Soundcon 2010 och det forslag
till kommunal malsattning som getts for de tre forsta atgardsetapperna.

Ett forsta urval av vilka fastigheter som ska ingd i atgardsplanen har skett
genom att vélja ut de bostadsfastigheter som enligt bullerutbredningskar-
torna for buller frdn kommunala véagar har minst 60 dBA i ekvivalent ljud-
niva vid nagon fasad. Till detta kommer de fastigheter som berdknas ha
maximala ljudnivaer vid fasad som ar minst 80 dBA och som har pekats ut i
den tidigare bullerutredningen. Vid forslag till bulleratgarder for dessa fas-
tigheter tas dock aven hansyn till buller fran statliga vagnatet.

For att bedoma ljudnivaer inomhus har fastigheternas fonstertyp inventerats och
dédrmed en trolig fasadisolerande formaga skattats. Vid inventeringen noterades
ocksé forekomst av ventiler ut mot gatan, var uteplatser dr beléigna m m. Vidare
har nu nya ljudnivier berdknats som tar hinsyn till befintliga bullerskydd 1
form av murar och bullerplank vilket saknades i den tidigare kartldggningen.

Férslag till atgérder i etapper

Atgirder for buller frin det kommunala vignitet har foreslagits i fyra olika
etapper eftersom man med en etappindelning kan styra atgérderna sa att de med
hogs ljudnivaer prioriteras forst. I etapp 1 foreslas fastigheter atgardas som har
ekvivalenta ljudnivder pa minst 40 dBA inomhus och/eller 65 dBA i frifdlts-
virde utomhus vid fasad. I etapp 2 atgirdas de fastigheter dar den maximala
ljudnivan vid fasad dr minst 80 dBA och maximal ljudnivd inomhus minst
45 dBA nattetid. I etapp 3 atgirdas fastigheter dir ekvivalenta ljudnivder ar
minst 35 dBA inomhus och/eller 60 dBA 1 frifiltsvirde utomhus vid fasad. I
etapp 4 atgirdas fastigheter dir maximal ljudnivd pa uteplats Overskrider
70 dBA.

Fastigheter i olika atgéardsetapper

Vid noggranna berakningar av ljudnivaerna visar det sig att ingen av fastig-
heterna faller inom ramen for atgardsetapp 1. 69 fastigheter faller inom at-
gardsetapp 2 och 3 fastigheter inom atgardsetapp 3. Vidare har de nog-
granna berdkningarna visat att flera av de studerade fastigheterna egentligen
skulle falla inom atgardsetapp 4 eller atgardas forst &nnu senare nar man
stravar efter slutmalet. Forslag till atgarder ges aven for dessa fastigheter,
men atgarderna bor i ett forsta skede prioriteras till de fastigheter som faller
inom ramen for atgardsetapp 2-3.
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Forslag till atgérder

Totalt foreslas nytt bullerplank eller forlaingning/hdjning/forbéttring av befint-
ligt bullerplank for 18 fastigheter. Av dessa ingar 8 fastigheter i etapp 1-3 och
resterande 10 fastigheter foreslas atgdrdas 1 ett senare skede.

Inglasning av balkonger foreslds for 4 flerfamiljshus med totalt 10 balkonger.
Det ér dock bara 2 av fastigheterna, men totalt 6 balkonger, som faller inom
atgérdsetapp 1-3. Resterande tva fastigheter foreslds atgdrdas inom ramen for
senare atgéardsetapper.

Forbattrad fasadisolering genom fonsterbyte eller insdttning av extra ruta samt
Oversyn av ventiler i samtliga rum mot vigen foreslds for 38 fastigheter. Av
dessa ingér 27 st 1 atgiardsetapp 1-3 och 11 st foreslds att atgirdas forst i ett se-
nare skede. Forbattrad fasadisolering genom fonsterbyte eller inséttning av ex-
tra ruta samt Gversyn av ventiler endast i sovrum mot vigen foreslas for 63
fastigheter. Andel av dessa som ingér 35 1 etapp 1-3 och 28 foreslds atgirdas
forst 1 senare skede.

Finansiering

Kommunen forutsétts sta for finansieringen av de bullerreducerande atgérderna
i de fall atgdrden bestar i uppforande av plank, inglasning av balkonger, atgér-
der pd ventilationen eller drevning/titning mellan fonster och karm. Vid
fonsterbyten ar det dock rimligt att fastighetsigaren stér for en del av kostnaden
eftersom fastigheten sparar energi och fastighetségaren kan uppskjuta eller helt
slippa fonsterbyte som annars hade behdvts. Underhallet kan ocksd minska
nagot.

I de fall forbattrad fasadisolering genom fonsterdtgirder foreslas kommunen
star for cirka 1 500 kr/m? fonsteryta.

Kostnad for atgéarder

Bullersaneringen i etapp 1-3 berédknas kosta ca 3-6 Mkr, varierande beroende pa
om fasadatgdrder innebdr byte av fonster eller endast montering av tilldggsruta
eller byte av glas. I kostnaden ingér dock inte kostnad for eventuella métningar
fore och efter atgird. Atgirdas samtliga fastigheter som inventerats, d v s dven
de som faller utanfor etapp 1-3, berdknas kostnaden uppga till 5-10 Mkr. Om
kommunen bara bidrar med ca 1 500 kr/kvadratmeter fonsteryta kommer kom-
munens kostnad for bullersaneringen i1 etapp 1-3 att uppga till 2-3 Mkr. Om
flera fastighetsdgare avstar frdn saneringen, vilket ar vanligt, sjunker kommu-
nens kostnad naturligtvis. Om samtliga fastigheter som inventerats atgérdas
Okar kommunens kostnad till ca 4 Mkr.



5

Trivector Traffic

2. Bakgrund

Under 2010 14t Lomma kommun genomfora en kartldggning av buller fran vig-
trafiken i kommunen. Nu 6nskar man forst en kompletterande bullerutredning
for Borgeby med avseende pé buller fran Osterleden samt att genomfdra en
plan for atgdrder bland de mest utsatta fastigheterna lings kommunala végar,
och denna plan har genomforts av Trivector Traffic under sommaren 2011.

I denna rapport redovisas forslag till atgérdsplan for végtrafikbullret i tre av
totalt fyra foreslagna etapper. Vidare redovisas ungeférliga kostnader for fore-
slagna atgérder. Dessutom visas Trafikverkets planer pa atgirder for att minska
storningen av buller fran spérburen trafik.
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3. Metod

Att berdakna buller

Eftersom det dr komplicerat att mita bullernivaer (samtidigt som resultatet ofta
ar osidkert) genomfors oftast berdkningar istillet. Berdkningarna av ljudnivaer i
den tidigare utredning som Soundcon genomfort 2010 har skett med hjilp av
berdkningsprogrammet Soundplan. Dessa berdknade ljudnivaer ligger till grund
for atgardsprogrammet. I de fall de tidigare berdknade ljudnivderna har behovt
justeras i dtgidrdsprogrammet med hénsyn till t ex befintliga plank eller for att
studera effekter av foreslagna atgirder har bullernivderna berdknats med hjilp
av Trivectors datorprogram Buller VAG 8.6. Programmet bygger liksom
Soundplan pa den modell som svenska Naturvardsverket tagit fram i samarbete
med Ovriga nordiska lander.

De bullernivaer som anges i resultatet dr ekvivalent ljudnivd och maximal ljud-
nivd. Ekvivalentnivan beskriver den genomsnittliga bullernivan over en viss
tidsperiod. Den maximala nivan dr det hogsta virde som erhélls under tidspe-
rioden.

Brister i berakningsmodellen

Noteras bor att den nordiska berdkningsmodellen inte dr anpassad for att ta
hénsyn till de specifika trafikeringsforhdllanden, t ex accelerationer och retar-
dationer, som rader i korsningar och vid cirkulationsplatser. I viss mdn kompen-
seras detta genom att den verkliga medelhastigheten vid korsningar dr nagot
lagre 4n de man maéter upp pa rakstrackorna. Berdkningsmodellen kan inte hel-
ler ta hinsyn till de ljudeffekter som gupp eller andra liknande hastighetsddm-
pande atgarder medfor.

Att berdkna ljudnivaer inomhus

Ljudnivan inomhus beror till storsta delen pa fonstrens ljudisolerande formaga
samt forekomst av ventiler ut mot gatan. For att uppnd en god ljudisolering
maste ventiler titas eller forses med ljudfilla.

Vid den tidigare genomforda bullerkartliggningen har genomgéende en fasadi-
solering pa 25 dBA antagits for att berdkna ljudnivder inomhus. For att kunna
ge forslag pa bullerreducerande atgirder for enskilda fastigheter &r det dock
viktigt att forsoka kartlagga fasadernas ljudisolerande formaga mer noggrant.

Erfarenheter fran métningar av fasadisolering i Malmé

For en noggrannare kartlaggning av de mest utsatta bostadshusens fasadisole-
ring krdvs nadgon form av inventering, antingen pa plats eller genom att bygg-
lovshandlingar granskas. Personal fran Trivector har dérfor pa plats genomfort
en optisk inventering av olika typer av fonster och forekomster av ventiler. Uti-
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fran ett timligen stort datamaterial fran Malmo Gatukontor av i falt uppmatta
reduktioner har sedan den aktuella fasadens troliga ljudisolerande férmaga
kunnat faststillas.

Aven om fastigheterna har samma typ av fonster visar de av Malmé gatukontor
uppmétta fasadernas ljudisolerande forméga en stor variation. Vid en bedom-
ning av fasadens ljudisolerande formaga i Lomma har vi valt att anta en fasadi-
solering som ligger nagon dBA Over det allra ldgsta virdet for aktuell fonster-

typ.

Fasadens ljudisolerande forméga bedoms vara cirka 25 dBA vid hastigheter pa
50 km/h eller lagre (vid hogre hastigheter 6kar fasadernas ljudddmpande effekt
p g a annan frekvensbild) om fonstren &r av dldre typ med kopplade tvaglasru-
tor. Om fonstren ar av nyare modell (2-glas eller 3-glas) antas fasadens ljudiso-
lerande forméga uppgé till 29 dBA. Om fonstren dr av tvdglastyp med extra
ruta pa langt avstand antas dock fasadens ljudisolerande forméga vara ca
33 dBA vid 50 km/h. Vid 60 km/h, som ar skyltad hastighet pa So6dra Véstkust-
viagen mellan Habo Ljung och strax soder om Tolvevigen, blir ljudisoleringen
1 dBA hogre. Vid 70 km/h, som é&r skyltad hastighet p4 Sodra Véstkustvigen pa
strickan soder om Habo Ljung och soderut fram till strax norr om viagen mot
Habo Gard, blir ljudisoleringen ytterligare ndgot hogre, men inga av de hér
studerade fastigheterna ligger langs denna strécka.

Noteras bor dock att det utifrdn fonsterkonstruktion dr mycket svart att avgora
fasadens ljudisolerande forméga. Uppskattningen blir ddrmed mycket grov med
indelning av bedomd fasadisolering i de tre steg som redovisas ovan.

Observera att mitta ljudnivaer bygger pé att eventuella ventiler mot gatan ar
stangda. I Malmo har man fran miljokontorets sida godkéant detta forfaringssétt.
Vill man ha 6ppna ventiler mot gatan krévs att nagon form av ljudfilla monte-
ras, annars kan fasadens ljudisolerande formaga forsdmras avsevirt.

Da en atgard for forbattrad fasadisolering ska genomforas bor en avvigning
goras mellan kostnad for en métning av fasadens verkliga ljudisolerande for-
maga och risken for att dtgidrden genomfors utan att den dr "nddvéndig”. Da det
ar fraga om byte av ett enstaka fonster kan kostnad for en métning anses alltfor
stor for att kunna motiveras. Géller det flera fonster kan det dock Iona sig att
forst gora en méatning.

Vid genomforande av forbattrad fasadisolering anges i denna rapport vilken
ljudisolerande formaga som krivs for att uppfylla riksdagens riktvarden vilket
motsvarar ljudklass C. Noteras bor hir att merkostnaden for att uppnaé ytterli-
gare sdnkning sa att atminstone ljudklass B kan uppnés (4 dBA lagre ljudniva
an ljudklass C) och ddrmed &nnu béttre ljudmiljo for de boende, ofta inte ar sa
stor, och dirfor bor Gvervégas.

Urval fér inventeringen i Lomma

Inventeringen av fastigheterna i Lomma har genomforts med utgdngspunkt fran
resultaten bullerutredningen genomford 2010. I inventeringen ingér samtliga
fastigheter som redovisade bullerkartor for vagbuller fran kommunala vigar i
den tidigare utredningen berdknades ha ekvivalenta ljudnivder pad minst 60 dBA
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utomhus vid fasad (verklig ljudniva inkl ljudreflexer i1 egen fasad) och/eller
minst 80 dBA 1 maximal ljudniva.

Négra av de fastigheter som utifran den tidigare kartlaggningen Oversiktligt
bedomdes tillhéra denna grupp har vid mer detaljerade studier, infor invente-
ringen av bl a befintliga bullerskydd som bullerplank/murar, visat sig ha ligre
ekvivalenta ljudnivder &n 60 dBA 1 frifdltsvirde vid fasad eller ldgre maximala
ljudnivaer dn 80 dBA vid fasad. Darfor ska dessa ej ska atgidrdas forrdn i senare
etapper. Dessa fastigheter redovisas dock ocksd i1 utredningen, och forslag pa
atgérder ges, men av beskrivningarna framgar att de ej ska atgirdas forrdn i
senare atgéardsetapper dn de som studeras har.

Vid inventeringen kunde man ocksa konstatera att vissa av fastigheterna ej &r
bostadsfastigheter vilket innebdr att de ej ska ingd 1 saneringsplanen. I denna
rapport redogdrs endast for de fastigheter som innehéller bostdder pd at-
minstone nagot vaningsplan.

Kompletterande bullerutredning Borgeby

I den tidigare genomforda kartliggningen som genomfordes 2010 saknas be-
rikningar av ljudnivaer utmed Osterleden runt Borgeby. Som underlag for sane-
ringsplanen har dérfor nya berdkningar genomforts av ljudnivierna vid de fas-
tigheter som ligger ndrmast denna vig for att se om nagon eller nagra av fastig-
heterna ska vara med i saneringsplanen. Berdknade virden bygger pa trafikrak-
ningar fran 2011 d& trafiken uppmiittes till 3 500 f/d, 5 % tunga fordon och has-
tigheten 70 km/h. Berdkningarna har liksom i den tidigare utredningen genom-
forts 2 m ovan mark. Berikningarna visar att ljudnivéerna fran Osterleden vid
de byggnader som ligger ndrmast vigen, ca 35-45 m, klarar riktvirde for savil
ekvivalent som maximal ljudniva. Ingen av fastigheterna i Borgeby omfattas
dédrmed av atgérdsetapp 1-3 och studeras dérfor inte vidare har.

Inventering - metod

De fastigheter som valts ut ovan har inventeras pa plats. Vid inventeringen no-
terades bl a:

m Ar fastigheten bostad? Ar ndgra vaningsplan inte bostider?
®  Antal vaningsplan.

®m Hur ménga fonster, glasdorrar och ventiler fastigheten har pa olika vé-
ningsplan ut mot vigen och 12 m in pé fasaderna vinkelrdtt mot vigen.
Kallare har endast tagits med i de fall den sett ut att vara inredd och t ex
haft extra stora fonster. Vissa fonster dr mycket stora och andra mycket
sma. Vid rdkning av antal fonster och glasdorrar har dessa omvandlats till
antal “normalt stora” fonster, d v s grovt uppskattat cirka 1 m?.

m Notering om rutorna dr av dldre modell (typ kopplade tvaglasrutor), nyare
modell eller typen tvéglasrutor med extra ruta pa stort avstdnd och dér-
med troligen béttre bullerddmpning dn “normalt”.

m Var uteplats dr beldgen.

m Markering pa karta av infarter till garage etc som omojliggdr att anldgga
bullerplank till skydd for utsatt uteplats.
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® Om bullerplank/bullervall finns. I sé fall h6jd och utstrackning (vilket ri-
tats in pd karta).

m Varje fastighet har fotograferas.

Resultat av inventeringen i Lomma

Inventeringen har visat att nyare 2- eller 3-glas och dldre 1+1-glas &r de klart
vanligaste fonstertyperna i de studerade bostadsfastigheterna (90 respektive
36 st). En fastighet har ljudddmpande fonster med 2 glas isolerruta med extra
ruta pa langt avstand (6-8 cm) och i 12 fastigheter har man nyare 2/3-glas i
kombination med mindre 2-glas isolerglas med en extra ruta pa stort avstand. I
6 st fastigheter finns det en kombination av dldre 1+1-glas och nyare 2/3 glas i
varierande proportioner.

Inventeringen har vidare visat att inte ndgon av de studerade fastigheterna har
enkelglas. Diarmed beddoms ingen av de studerade fastigheterna ha en ljud-
ddmpning i fasad som dr sdmre dn 25 dBA och endast en fastighet ha béttre
fasadisolering for samtliga fonster d4n 29 dBA vid 50 km/h. Notera dock att
detta bygger pd uppskattningar av ljudisolerande forméga for respektive fons-
tertyp. I verkligheten kommer troligtvis négra fastigheter att ha nagot simre
ljudisolerande forméga dn 25 dBA, och négra att ha nagot béttre ljudisolerande
forméaga dn 29 dBA. For 2-glas isolerruta med extra ruta pa langt avstand be-
doms fasadisoleringen till 33 dB vid 50 km/h, men dven hdr &r bedomningen
baserad pa typvérden.
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4. Riktvarden och kommunal malsattning

Riktvarden

Det finns idag i Sverige inga lagligt bindande krav pa ljudnivaer for buller fran
trafik. I infrastrukturpropositionen (Infrastrukturinriktning for framtida trans-
porter, 1996/97:53) angav dock riksdagen riktviarden for trafikbuller. I proposit-
ionen angavs ocksé ett atgirdsprogram i tva etapper mot storningar i trafikbul-
ler 1 befintlig bebyggelse for den statliga infrastrukturen.

I propositionen anges att riktvirden for vig- och spartrafik enligt Tabell 4.1
normalt inte bor dverskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid
nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Dessa rikt-
virden dr de som bl a Naturvardsverket, Boverket, Trafikverket m fl rekom-
menderar som riktvirden. Noteras bor har att riktvardet pd 55 dBA i ekvivalent
ljudnivé utanfor fasad for vigtrafik inte motsvarar god ljudmiljé utan kan sna-
rare betecknas som en acceptabel ljudmiljé. Vid 55 dBA i buller frdn vigtrafik
upplever var tionde av de boende sig som starkt storda. Paverkan pd sémnen
(hjarnaktivitet, hjirtfrekvens och andningsfordndringar) har konstaterats vid
maximala ljudnivaer 6ver 40 dBA. Risken for somnstorningar har konstaterats
vid fler an fem bullertoppar pa 45 dBA.

Vid utformning av ny bebyggelse anges ocksa hur viktigt det dr med en tyst
sida”. Med “tyst sida” avses enligt Boverket en sida som har ldgre ekvivalent
ljudnivé dn 45 dBA. Boverket anger i sina byggregler att avsteg frén riktvirdet
ibland kan vara motiverade men att man da kan kompensera detta genom att
lata ldgenheterna vara genomgéende med tillgang till “tyst” eller dtminstone
”ljuddampad” sida.

Det anges inte 1 propositionen nagra speciella riktvdrden for befintlig bebyg-
gelse vid befintlig trafikinfrastruktur. Men maélet God bebyggd milj6é (som de
transportpolitiska malen baseras pa) stéller krav pa att platser diar ménniskor
vistas ska ha en god ljudmilj6 och vara fri frdn betydande buller fran trafiken.
Malet ska uppnas inom en generation, till ar 2020. Boverket konkretiserar det
langsiktiga malet till att man &ven for befintlig bebyggelse ar 2020 ska klara de
riktvirden for buller som riksdagen stillt sig bakom:

Tabell.4.1. Riktvarden for buller fran vagtrafik (enligt Infrastrukturinriktning for framtida transporter,
1996/97:53).

Utrymme Ekvivalentniva (dBA) Maximalniva (dBA)
Inomhus: 30 45 (nattetid)*
Utomhus:

- vid fasad (frifaltsvarde) 55

- pa uteplats 55 70%*

*Far 6verskridas hogst 5 ggr/natt (kl 06-22)
**F3r dverskridas hogst 5 ggr per mest belastad timme dag/kvall
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I Naturvardsverkets forslag® till tolkning anges att som uteplats ska betraktas
iordningsstdllt omrdde/yta sdsom altan, terrass, balkong eller liknande som lig-
ger 1 direkt anslutning till bostidder, fritidshus eller vdrdlokal. Vidare foreslar
man att riktvardet pd 55 dBA i ekvivalent ljudniva pa uteplats for vigtrafik ska
innefatta fasadreflex.

Vidare anger man frdn Naturvardsverkets sida att i avvaktan pa fortsatt utred-
ningsarbete far riktvardet for maximal ljudniva pa uteplats overskridas hogst 5
ginger per maxtimme under dag/kvill (06-22.00).

Kommunal malséttning

Vi foreslar utifrdn samrdd med bestdllaren nedanstdende etappindelning av at-
géirder for buller fran trafiken pa de kommunala vigarna eftersom man med en
etappindelning kan styra dtgirderna sé att de med hdgs ljudnivaer prioriteras.

Etapp 1: Atgirder dir ekvivalenta ljudnivder &r minst 40 dBA inomhus
och/eller 65 dBA i frifiltsvirde utomhus vid fasad.

Etapp 2: Atgirder dir den maximala ljudnivén vid fasad &r minst 80 dBA
och maximal ljudnivd inomhus minst 45 dBA nattetid.

Etapp 3: Atgirder dir ekvivalenta ljudnivder &r minst 35 dBA inomhus
och/eller 60 dBA i friféltsvirde utomhus vid fasad.

Etapp 4: Atgirder dir maximal ljudniva pa uteplats dverskrider 70 dBA.

Slutmal: Hogst 55 dBA utomhus vid fasad och 30 dBA inomhus 1 ekviva-
lent bullerniva.

Notera att vilken etapp som bostadsfastigheten tillhor avgdrs av ljudnivédn 2 m
ovan mark vilken dr den ljudniva som kartlagts i tidigare bullerutredning.

For att begrinsa omfattningen av saneringsplanen och atgérderna, koncentreras
denna atgérdsplan till att omfatta pa etapperna 1-3. Detta for att vidta &tgirder
till de mest utsatta fastigheterna.

Nér sedan alla fastigheter som ingér i etapp 1-3 ér atgdardade kan man gé vidare
med etapp 4 for att slutligen efterstrdva slutmalet som é&r att alla bostdder ska
kunna na riksdagens riktvirden for ekvivalent ljudniva.

! Naturvardsverket, Dnr 540-355-01 Rv, Riktlinjer for trafikbuller vid Nyanlaggning eller vasentlig ombyggnad
av infrastruktur — Forslag till utveckling av definitioner, 2001
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5. Studerade fastigheter

Valet av vilka bostadsfastigheter som ska studeras baseras pa resultaten av
den bullerutredning som genomférdes av Soundcon 2010 och det forslag till
kommunal malsattning som getts for de tre forsta etapperna.

Ett forsta urval av vilka fastigheter som ska inga i atgardsplanen har skett
genom att vélja ut de bostadsfastigheter som enligt bullerutbredningskar-
torna for buller fran kommunala vagar har minst 60 dBA i ekvivalent ljud-
niva vid ndgon fasad. Till detta kommer de fastigheter som beréknas ha
maximala ljudnivaer vid fasad som &r minst 80 dBA och som har pekats ut i
den tidigare bullerutredningen.

For de utvalda fastigheterna har sedan uppgifter om beréknade totala ljudni-
vaer (d v s buller fran saval kommunala som statliga vagar) 2 m ovan mark
tagits fram for samtliga fasader fran underlaget till den tidigare buller utred-
ningen. Detta eftersom man vid forslag till bulleratgéarder dven vill ta hansyn
till buller fran statliga vagnatet sa att de foreslagna atgarderna blir tillrack-
liga for att riktvardena ska kunna nas.

| den tidigare bullerutredningen har ingen hénsyn tagits till befintliga bul-
lerplank, endast till befintliga bullervallar. Efter inventering pa plats har
darfor de berdknade ljudnivaerna ovan justerats m h t dessa uppgifter.

Man kan av resultaten fran berakningarna av ljudnivaer dra slutsatsen att
manga fastigheter inom Lomma kommun har héga maximala ljudnivaer
men att trafiken inte & s omfattande att man nar riktigt hoga ekvivalenta
ljudnivaer. Vid noggranna berakningar av ljudnivaerna visar det sig att ing-
en av fastigheterna faller inom ramen for atgardsetapp 1. 69 fastigheter fall-
ler inom atgardsetapp 2, och 3 fastigheter inom atgardsetapp 3. Vidare har
de mycket noggranna berékningarna visat att flera av de studerade fastighet-
erna egentligen skulle falla inom atgéardsetapp 4 eller atgardas forst annu
senare nar man stravar efter slutmalet. Vi har dock valt att inte lyfta bort
dessa fastigheter ur inventeringen da inventeringsarbetet redan ar gjort. For-
slag till atgarder ges aven for dessa fastigheter, men atgarderna bor i ett
forsta skede prioriteras till de fastigheter som faller inom ramen for atgards-
etapp 2-3. | bilaga 1 och 3 framgar vilka fastigheter som faller inom de olika
atgardsetapperna. | bilaga 2 visas en sammanstallning av foreslagna atgar-
der.

Ibland kan hus som ser ut att ligga pa ungefir samma avstind fran vidgen
komma inom olika atgdrdsetapper. Det kan da bero pa att de ligger precis pa
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gransen till en atgirdsetapp men att ljudnivan utanfor det ena huset blir 1 dBA
hogre dn ljudnivén vid det andra, t ex p g a ljudreflexer i en motstaende fasad.
De kan ocksd hamna inom olika atgirdsetapper om de bedoms ha fonster av
olika god ljudisolerande formaga och diarmed bedoms ha olika ljudnivaer in-
omhus.

Vilka fastigheter som studerats visas i Figur 5.1- Figur 5.13. Notera att end-
ast bostadsfastigheter a&r medtagna. De fastigheter som vid inventeringen
visat sig ej vara bostadshus har tagits bort.
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Figur 5.1 Studerade fastigheter langs Norra Vastkustvagen och Vikingavagen i Bjarred
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Figur 5.2  Studerade fastigheter langs Norra Véastkustvagen och Lundavéagen i Bjarred

Figur 5.3  Studerade fastigheter langs Sodra Vastkustvagen mellan Lundavégen och Parkallén i
Bjarred
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Figur 5.4  Studerade fastigheter langs Sodra Véastkustvagen vid Gamla Bjarred (mellan Bjarsund

och Tolvevagen)



16

Trivector Traffic

Figur 5.5 Studerade fastigheter langs Sddra Vastkustvagen 56-79 mellan Bjarred och Lomma
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Lomma

Figur 5.7  Studerade fastigheter langs Sodra Véastkustvagens sddra del och Strandvégens norra
del i Lomma
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Figur 5.8  Studerade fastigheter langs Strandvagens soddra del i Lomma
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6. Ljudnivaer

Berédknade ljudnivaer visas i bilaga 1

Berédknade ljudnivder inomhus och utomhus vid fasad for de virst utsatta fas-
tigheterna ldngs huvudvégnitet i Lomma visas i bilaga 1. Numreringen i bila-
gan dr densamma som i Figur 5.1- Figur 5.13. De redovisade vérdena giller for
den del av fastigheten som &r vérst utsatt, d v s. ligger ndrmast vigen. Av bilaga
1 framgér ocksa vilken atgérdsetapp fastigheterna tillhor. De visade virdena
géller for forsta vaningsplanet som i de flesta fall 4r mest utsatt. Vissa fastighet-
er har dock redan idag bullerplank/bullermur i tomtgrans som skyddar forsta
vaningsplanet vilket gor att ljudnivaerna hogre upp i byggnaden blir betydligt
hogre dn pa forsta vaningsplanet. I dessa fall redovisas dven ljudnivderna pa
andra vaningsplanet.

I de fall fonster saknas mot vigen har den berdknade ljudnivan for detta va-
ningsplan redovisats med kursiv stil. Aven om fonster saknas kan vid mycket
hoga ljudnivaer atgarder for forbattrad fasadisolerande formaga vara motive-
rade. Den ekvivalenta ljudnivén vid fasad vinkelrdtt mot vigen ar minst 3 dBA
lagre genom att vinkelomradet till vigen krymper till ca hélften samtidigt som
avstandet till vigen okar ndgot. Den maximala ljudnivan paverkas inte av att
vinkelomradet halveras, men okar avstdndet minskar den maximala ljudnivén
relativt snabbt.

Detaljerad beskrivning av varje fastighet och forslag pa atgérder
och deras effekt visas i bilaga 3

I bilaga 3 visas mer ingdende uppgifter om varje fastighet som dessutom visas
med bild. Hér presenteras forslag till tgérder och deras berdknade effekt. Hir
visas ocksd ljudnivier pd uteplatser och huruvida uteplatserna bedoms klara
riktvdrden idag eller ej. Vid bedomning av ljudnivéer pd uteplatser har vi utgétt
fran att de mindre gator som man i den tidigare utredningen antog hade hogst 5
passager av tunga fordon nattetid dven har hogst 5 passager av tunga fordon
under mest belastad timme dag/kvall. Det blir d& vid dessa uteplatser, som vet-
ter bort fran de storre védgarna, personbilarna pa de mindre vdgarna som blir
dimensionerande for den maximala ljudnivan pa uteplatserna under mest belas-
tad timme. Det i tidigare utredningsunderlag redovisade ljudnivaerna vid olika
fasader redovisar dock bara de maximala ljudnivéerna frén den tunga trafiken.
Vid bedémning av vad personbilar bullrar har darfor 7 dBA dragits av fran re-
sultaten vid hastigheter pa 50 km/h och 10 dBA dragits av vid 30 km/h. Detta
utifran uppgifter i modellen om hur mycket ingadngsvirdena fran latta och tunga
fordon skiljer sig at vid olika hastigheter.

Noteras bor att de krav pa fasadisolering och ljudnivaer som anges i bilaga 3
giller for mest utsatt vaningsplan, d v s forsta viningsplanet om inget annat
anges.
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7. Atgarder

7.1 Forutsattningar

Forslag till atgarder bygger pa att hela fastigheten atgirdas oavsett om den
inom sin helhet faller inom samma atgérdsetapp eller ¢j (vid t ex mycket olika
ljudnivéer pé olika véningsplan eller olika delar av byggnaden). Detta eftersom
det troligtvis dr mest ekonomiskt l1onsamt och minst stérande for de boende om
hela fastigheten atgdrdas vid ett och samma tillfalle.

I bilaga 2 visas oversiktligt vilka dtgidrder som foreslagits for de olika fastighet-
erna. Atgirderna syftar i de flesta fall till att klara ljudnivaer inomhus och vid
uteplatser. Detta eftersom riktvirdet om hogst 55 dBA i frifaltsvérde vid fasad 1
befintlig bebyggelse 1 de flesta fall kriver mycket hoga plank och dessutom
nistan alltid &r omojligt att uppna pa dvre vaningsplan. I vissa fall foreslas ing-
en atgird. Detta intrdffar da ljudnivaerna inomhus klarar riktvérdena (eller end-
ast overskrider dem med hogst 1 decibel) och man klarar riktviarden for uteplats
(eller bara overskrider det med nagon dBA). I vissa fall foreslds endast 6versyn
av fonstrens drevning/titning mot fasad. Detta intrdffar dé riktvérdena inomhus
endast berdknas overskrida riktvirdena med 2-3 dBA. Mer motiv till foreslagna
atgérder aterfinns 1 bilaga 3.

7.2 Modjliga atgarder

Ténkbara atgirder for att minska bullerstorningar for boende ér bl a sdnkning
av hastighet, fordndring av andel tung trafik, fordndring av trafikmingd, for-
andring av gatubeldggning, uppforande av plank eller vallar samt forbattrad
fasadisolering. I centrala delar av stider &r det ofta i princip endast mdjligt att
minska storningarna genom att forbéttra fasadisoleringen (framfor allt fonster
och ventiler) och glasa in balkonger. Om balkonger glasas in helt innebdr det
dock att de inte lingre ridknas som uteplatser, for att fortsdtta att rdknas som
uteplatser kan bara delar av balkongen vara inglasad.

Utanfor centrum kan ofta forutom forbdttrad fasadisolering och inglasning av
balkonger dven bullerplank, och pa nagot stélle 4ven sankning av tilldten has-
tighet, vara bra 10sningar for att minska framfor allt ljudnivéerna utomhus.

Naér ar byte av vagbeldaggning aktuellt?

Att minska bullernivderna genom att byta ut asfaltbeliggningar mot mindre
bullrande beldggningar kan vara en relativt effektiv atgird sa ldngre beldgg-
ningen &r relativt ny eller nyligen rengjord. Tyvérr minskar effekten tdimligen
mycket nir beldggningen éldras och ger dessutom ndgot mindre effekt vid
vigar med skyltad hastighet 50 km/h jimfort med hogre hastigheter. De fastig-
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heter i Lomma kommun som ska atgirdas i etapp 1-3 uteslutande ligger vid
viagar med 30-60 km/h. Utvecklingen av nya végbeldggningar gir dock snabbt
framat och forsok har visat att vissa typer av asfalt skulle kunna sdnka ljudni-
van med ca 5 dBA vid 50 km/h. Inom nagra ar kan darfor byte av beldggning
vara en mojlig atgird och utvecklingen inom detta omrade bor foljas upp.

Nar &r det aktuellt med plank/vall?

Bullerplank eller annat bullerskydd utomhus anvinds 1 de flesta fall endast for
att skydda uteplatser dir uteplats dr altan och terrass, men ocksa sandlada eller
annan lekplats. I de fall uteplatsen ligger skyddad bakom huskroppen foreslés i
regel inte plank som bullerskydd da det for smahusbebyggelse oftast &r mest
kostnadseffektivt att atgirda hoga ljudnivaer inomhus genom forbattrad fasadi-
solering. I de fall man har bostadshus i flera plan krdavs dessutom mycket hdga
plank for att sinka ljudnivaerna pa de ovre bostadsplanen och i manga fall ar
det t o m omdgjligt. S& hdga plank som krédvs i dessa fall paverkar stadsbilden
negativt och dr dessutom mycket kostsamma.

Noteras bor att bullerplank kan ge reflektioner som dkar ljudnivdn pa motsatt
sida av gatan (normalt rdknar man att de ger icke forsumbara reflexer om de ar
hogre dn ca 1,5 m). Vid plank pa bada sidor om en gata kan bada planken be-
hova byggs ca 20 cm hogre dn berdknat for att ta hinsyn till den extra reflex
som det motstadende planket orsakar.

I denna utredning ges inga forslag pa bullervallar eftersom det saknas utrymme
for sddana vid de studerade gatorna. Atgirder med plank har endast foreslagits
da annan bullerskyddad uteplats saknas. Plank har ej heller foreslagits for att
dédmpa ljudnivierna vid fasad till riktvirdet pad 55 dBA om det inte ir sd att man
samtidigt overskrider riktvdrdena for uteplats.

Nar ar forbéttrad fasadisolering aktuell?

Da riktviardena inomhus endast berdknas overskridas med 3 dBA eller mindre
foreslas inte forbéttrad ljudisolering genom t ex fonsterbyte eller inséittning
av extra ruta for att enbart sdnka ljudnivderna inomhus till riktvirdena ef-
tersom det skulle vara en mycket kostsam atgérd i forhdllande till den nytta som
uppnas.

I de fall den ljudnivan inomhus endast dverskrider riktvdrdet med ett par dBA
kan man se dver titningslister och byta ut dessa mot nya. Aven drevningen
mellan fonsterkarm och yttervigg kan behova ses dver. Beroende péd utgdngsla-
get kan man uppnd en forbéattring med 2-4 dBA med atgéirder som nya titnings-
lister och drevning. Om fOonsterbdgen dr skev eller avstandet till karmen &r stort
kan man anvédnda dubbla tdtningslister. For att klara ventilationen borras an-
tingen ventilationshal i ytterbagen eller ocksé dras inte listen dnda fram till hor-
net. Da det finns en springa mellan karm och bage kan den ocksé sittas igen
med fogmassa.

De mitningar av fasaders ljudisolerande forméaga som genomforts i Malmo
visar att man med samma typ av fonster (t ex 2-glas isolerruta med ett extra
glas) kan ha en skillnad i ljudisolering pa upp mot 14 dBA. Med hénsyn till att
fonster med till synes samma konstruktion kan ge sa olika ljudisolering bor
man alltid Gvervédga att genomfora en mitning av ljudnivderna inomhus innan
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ett byte av fonster sker (alltsa 4ven om berdknad ljudniva dr mer &n 3 dBA Gver
riktvdrdet). Huruvida en métning ska genomforas dr en avvagningsfraga mellan
hur mycket méatningen kostar och hur kostnadskridvande atgéarden &r. Vid omfat-
tande atgdrder kan det vara bittre att ta den mindre extra kostnaden som en
matning medfor én att riskera att man till en stor kostnad byter ut fonster i ono-
dan.

I vissa fall kan det rdcka med att byta ut den yttre rutan i ett tvaglasfonster
mot ett tjockare glas eller en isolerruta. Ett annat alternativ kan vara att sitta in
en extra innerruta (som for ovrigt kan vara 1ampligt att anvinda om fasaden
har byggnadshistoriskt vdrde). Tatningen mellan bage och karm bor samtidigt
forbéttras med nya lister. Dessa dtgirder kan minska ljudnivan inomhus med 5-
10 dBA medan ett s k ljudfonster (som &r betydligt dyrare) kan reducera ljudet
inomhus med 10-20 dBA.

En springventil i karmoverstycket till fonstret paverkar inte fonstrets ljudisole-
rande formaga ndmnvért vid normalt ljudisolerande fasader (upp mot 30 dBA).
Vid fonster med mer ljudreducerande forméga dn sa krévs insatsdimpning i
tilluftsdon for att inte forsdmra fasadens ljudisolerande formaga. Samtidigt
som eventuella mitningar av ljudnivderna inomhus genomfors bor d&ven en kon-
troll goras av om ventiler behover ljudisoleras eller forses med ljudfélla. Annars
kommer inte ett fonsterbyte att ge full eftekt.

Da fonsterbyten ar aktuella bor en kontroll ocksa goras av vaggens konstruktion
eftersom en del gamla hus har tunna och létta vaggar, vilket kan medfora att ett
fonsterbyte far mindre effekt. I dessa fall, samt i de fall man behover mycket
god fasadisolerande formaga, kan viggen behova isoleras for att ett fonster-
byte ska ge full effekt.

Forbittrad fasadisolering kan ocksa vara aktuell i ett uterum. Dé handlar det
mest om att se till att inglasningen &r relativt tit. D& kan ca 15 dBA dampning
erhallas liksom vid inglasning av en balkong. En inglasning av en balkong ger
ocksé bullerskydd at bakomliggande fonster i fasaden. Det dr ofta dessutom
billigare med inglasning &n att byta fonster och balkongddrr.

Inglasning av balkonger/altaner ar ofta det enda séttet att klara riktvirden for
uteplats pa dessa. Problemet dr dock bara att de da inte ldngre upplevs som ute-
platser! Huruvida man foredrar en bullrig balkong eller en inglasad balkong
som inte langre fungerar som en uteplats rader det naturligtvis delade meningar
om. Kan man klara riktvirdena genom att endast glasa in den del av balkongen
som vetter mot vigen kan dock upplevelsen av uteplats oftast behéllas.

Nér ar sdnkning av tillaten hastighet aktuellt?

Hastighetssankningar fran 50 km/h till lagre hastigheter ger mycket liten effekt
pa ljudnivan. Sankningar fran hogre hastigheter ger betydligt storre effekt. Ef-
tersom de fastigheter i Lomma som ska atgérdas i etapp 1-3 uteslutande ligger
vid 30- 60-vidgar dr denna atgird mindre intressant hér.
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7.3 Foreslagna atgarder

I bilaga 2 visas oversiktligt vilka dtgirder som foreslagits for fastigheterna.
Hér framgar om forbéttringar for fasadisolering foreslagits (utdver oversyn av
ventiler och tdtning vid fonster), om plank foreslds eller om inglasning av bal-
kong kan vara aktuell. Notera att foreslagna atgérder faller inom olika atgérdse-
tapper och alla foreslagna atgérder faller inte inom ramen for atgérdsetapp 1-3.

Mer detaljerad beskrivning av dtgdrderna (var bullerplank kan placeras o s v)
for varje fastighet visas i bilaga 3. Fastigheterna &r ordnade efter de gator de
ligger utmed och det nummer som de givits i

Figur 5.1-Figur 5.13.

Notera att utdéver de redovisade foreslagna dtgdrderna bor man folja utveckl-
ingen av mindre bullrande beliggningar. Utvecklingen gir snabbt och om
nagra ar kan detta vara ett mycket intressant alternativ eller komplement till
andra bullerddmpande éatgéirder.

Bullerplank

Totalt foreslas nytt bullerplank eller forlaingning/hdjning/forbéttring av befint-
ligt bullerplank for 18 fastigheter. Av dessa ingar 8 fastigheter i etapp 1-3 och
resterande 10 fastigheter foreslas alltsd atgérdas i ett senare skede. For flera
fastigheter finns manga olika mdjligheter att utforma ett bullerplank. Ett alter-
nativ dr oftast att anldgga ett plank lings tomtgrdnsen mot gatan. Detta &r ett
bra alternativ nir det ligger flera bullerstorda fastigheter intill varandra och alla
fastighetségare ér intresserade av bullerskydd. Nar det géller bullerskydd for en
enstaka fastighet ar det oftast mer ekonomiskt fordelaktigt att anldgga planket 1
direkt anslutning till uteplatsen eftersom ett plank i fastighetsgrians blir langt da
det maste svinga runt hornen langs fastighetsgrins vid intilliggande fastigheter
for att inte ljud ska ldcka in pé sidorna.

Inglasning av balkonger

I brist pa andra mojliga atgarder foresléds i denna utredning inglasning da nagot
av riktvirdena for uteplats dverskrids med mer dn ca 3 dBA och om det inte
finns ndgon annan bullerskyddad uteplats pd tomten eller om det inte forefaller
helt orimligt med hénsyn till fastighetens estetik.

I utredningen foresléds inglasning av balkonger for 4 flerfamiljshus med totalt
10 balkonger. Det dr dock bara 2 av fastigheterna, med totalt 6 balkonger, som
faller inom atgérdsetapp 1-3. Resterande tva fastigheter foreslés atgdrdas inom
ramen fOr senare atgirdsetapper.

Férbéttrad fasadisolering

I denna utredning har dtgirder for forbéttrad fasadisolering foreslagits da nagot
av riktvardena for ljudniva inomhus beréknas overskridas med mer &n 3 dBA.
Atgiirder foreslas dock inte for killarplan.

Forbéttrad fasadisolering genom fonsterbyte eller inséttning av extra ruta samt
Oversyn av ventiler i samtliga rum mot vigen foreslds for 38 fastigheter. Av
dessa ingér 27 st i atgirdsetapp 1-3 och 11 st foreslas atgirdas forst i ett senare
skede. Forbéttrad fasadisolering genom fonsterbyte eller insdttning av extra ruta
samt dversyn av ventiler endast i sovrum mot vagen foreslds for 63 fastigheter.
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Av dessa ingar 35 i etapp 1-3 och 28 foreslas atgirdas forst i senare skede. Fore
atgird genomfors bor dock kontroll ske av 6vriga delar av fasaden for att se om
eventuell ytterligare isolering i sjdlva fasaden ocksa krdvs eller om fasadens
ljudisolerande formaga ar battre &n den bedomda utifrén inventeringen.

Vid bedémningen av om forbattrad fasadisolering dr motiverad har dock ingen
hinsyn kunnat tas till om planldsningarna i fastigheterna dr sddana att sovrum
och andra utrymmen som kréver ldgre ljudniva verkligen dr forlagda mot vigen
eller ej. Ar sd inte fallet kan ambitionsnivan minskas vad giller forbttrad fasa-
disolering.

For 12 fastigheter foreslas ingen atgérd utdver eventuell 6versyn av ventiler och
av tatning vid fonster. Detta eftersom man inomhus berdknas klara riktvirdena
(eller 6verskrida dem med som mest 3 dBA) och ljudnivan utomhus vid fasad
ter sig orealistiska att atgérda (uteplats saknas mot vigen eller finns bullerskyd-
dad pa baksidan av huset). Av de 12 fastigheterna ar det dock endast 2 som
ingar i atgirdsetapp 1-3.
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8. Finansiering

De lagar som beror miljdomradet, bl a Miljobalken, visar att det &r vighallaren
som ansvarar for atgarder av bullerproblemen om de kan ses som omfattande.
Darfor bor kommunen som ér véghallaren std for kostnader for bullerplank,
vallar och andra atgérder vid kommunala vigar som minskar ljudnivan vid om-
kringliggande fastigheter. Detta géller 4ven inglasning av balkonger och altaner.
Vidare bor kommunen ocksé st for kostnader 1 samband med forbattrad ljudi-
solering 1 ventilationsoppning.

Vid fonsterbyten dr det dock rimligt att fastighetsédgaren star for en del av kost-
naden eftersom fastigheten sparar energi och fastighetsdgaren kan uppskjuta
eller helt slippa fonsterbyte som annars hade behovts. Underhallet kan ocksé
minska ndgot.

I Lomma skulle man kunna infora ett bidragssystem for fonsteratgirder lik-
nande det som finns i Malmé. Det innebdr att bidraget ticker kostnaden for
byte av glas, alternativt komplettering med en tilldggsruta pa befintliga fonster.
Kostnader dirutover svarar fastighetsdgaren sjilv for. Viljer fastighetsdgaren
att byta ut fonstret helt fas alltsa ett bidrag motsvarande vad det skulle kosta att
byta glas eller komplettera med en tilldggsruta.

I Malmé baseras bidraget pa hur mycket fasaden maste ddmpa ljudnivan for att
klara riktvirden och varierar mellan 1400-1600 kr/m? fonsteryta, se Tabell 8.1.
Fonsterarean mits hér fran karm till karm pa insidan av fonstren. Notera ocksa
att innan bidrag betalas ut i Malmo genomfGrs alltid métningar av fasadens
ljudisolerande formaga fore atgard. Fastighetsdgaren kan ocksa vilja att genom-
fora en métning efter provmontage. Efter atgérd gors ocksé en kontrollmétning
av att tillrdcklig ljudddmpande formaga uppnatts. Samtliga tre métningar beta-
las av kommunen.

Tabell 8.1 Bidragstabell for fasadatgarder Malmo

Behov av dampning Tillagg for nya bullerdampade luftdon
31-34 dBA 1400 kr/m? fénster 650 kr/rum
35-37 dBA 1500 kr/m? fénster 650 kr/rum
>37 dBA 1600 kr/m” fonster 650 kr/rum

I Malm¢ fick man tidigare bidrag for de fasader som strickte sig upp mot 12
meter vinkelrdtt frin den mest bullerutsatta fasaden. Numera ges endast bidrag
for de fonster déar ljudnivan utomhus &r minst 61 dBA i ekvivalent ljudniva,
vilket kan innebéra att man inte far bidrag for fonster pé sidogator. Viljer man i
Lomma att gora pd motsvarande sétt minskas kostnaderna for bidrag till atgér-
der.
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Medfinansiering hos Trafikverket

Det finns mojlighet att soka statlig medfinansiering fran Trafikverket for att
forbéttra miljon i1 befintlig bebyggelse utmed det kommunala vdg- och gatuni-
tet.? Trafikverket handldgger ansokningarna, och medfinansieringen kan uppga
till 50 procent av kostnaden. Atgirderna ska vara mer omfattande 4n lagen kri-
ver. Ifrdga om buller innebér det att ekvivalentnivdn inomhus — fore atgird —
ska vara mellan 40 och 45 dBA. Vid bullertoppar frdn enstaka fordon under
natten dr motsvarande nivaer mellan 55 och 60 dBA, som i sa fall ska 6verskri-
das mer dn fem géanger per natt. Det innebdr att med en fasadisolering pa
25 dBA kan ljudnividerna vid fasad vara 65-70 dBA i ekvivalent ljudniva
och/eller maximala 80-85 dBA i maximal ljudniva. Darmed ar inte ndgon bo-
stadsfastighet i Lomma berattigad till atgdrder m h t ekvivalenta ljudnivaer men
cirka 25 av de fastigheter som har hdga maximala ljudnivaer skulle kunna vara
aktuella for bidrag. Notera att om fasadernas ljudisolerande formaga ar 30 dBA
idag krévs att de maximala ljudnivierna uppgér till 85-90 dBA. Hér kravs dock
maitningar for att avgora om man dr berittigad till statligt bidrag eller ej. Vidare
krévs att de maximala ljudnivderna intriaffar mer dn 5 ggr/natt.

Bidrag kan ldamnas bland annat till

ljudisolering av fasader, byte av fonster och ventilationsdon
bullerskidrm eller bullervall
merkostnad vid byte till bullerreducerande beldggning

omldggning av trafik och forbud mot trafik nattetid
m hastighetsatgirder

Ibland kan bidrag betalas ut ocksa till atgarder vid lagre bullernivaer én de som
angetts hir, om atgirderna bedoms som sérskilt kostnadseftektiva.

2 vagverket, Fagels&ng eller inglasad balkong — om végbulleri tatort, publ nr 89235, 2009-09-24
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9. Beraknade kostnader

Férutsattningar

Kostnaderna for de bullerddmpande atgérderna i Lomma har har oversiktligt
berdknats utifran inventeringen av bl a antal fonster, forekomst av ventiler, ute-
platser m m samt de forslag till atgirder som presenteras i bilaga 2 samt mer
detaljerat i bilaga 3.

Da fonsterforbattrande atgirder ska genomforas av en fastighet kan man vélja
att dven passa pa att atgidrda fonstren i fasaderna som ligger vinkelrdt mot
vagen. Vid mycket breda flerfamiljsfastigheter kan man da, liksom man tidigare
gjort i Malmo, atgérda hela den ldgenhet som ligger utmed vdgen, men maxi-
malt 12 m in fran fasaden som ligger parallellt med vidgen. Numera ger man
dock i Malmo bara bidrag for de fonster som har ekvivalenta ljudnivier pé
minst 61 dBA utanfor fasad, vilket innebér att fasader vinkelrdtt mot den bull-
riga gatan ofta inte atgdrdas. Beroende pd hur Lomma kommun stéller sig 1
denna frdga kommer olika ménga fonster att omfattas av saneringsplanen. Vid
inventeringen i Lomma har dven uppgift om antal fonster och ventiler i de fasa-
der som ligger vinkelrdtt mot viagen noterats. Vid berdkning av kostnader i
Lomma forutsétts hir vid berdkningarna av kostnader att de fasader som ligger
vinkelrdtt mot vigen omfattas av saneringsplanen. Véljer man att inte 1ata dessa
ingd kan atgirdskostnaderna minskas. Vid berdkning av kostnader har foljande
antagits:

1) Da fasadatgird krdvs mot vigen bade i sovrum och ovriga rum atgérdas
hela fasaden mot vigen och bada fasaderna vinkelrédtt mot vagen.

2) Om fasadatgirder bara krdavs i sovrum i riktning mot vigen forutsétts
bara fasaden mot vigen atgirdas med fOnsterdtgdrder, inte fasaderna
vinkelritt mot den.

3) Om samma som 2) ovan men om drevning/titning ocksa behdvs i 6v-
riga rum (ekvivalent ljudnivd inomhus berdknas bli 32-33 dBA) som
inte dr sovrum forutsitts fasaderna vinkelrdtt mot gatan atgirdas med
forbéttrad drevning/titning vid fonster.

Med dessa antaganden borde berdknade kostnader vara pa sdkra sidan, d vs
Overskatta antalet fonster som behdver atgirdas. I sjdlva verket kanske det bara
ar halften av rummen ut mot vigen som bestar av sovrum.

Det finns ofta flera mdjligheter att sékerstélla att &tminstone en av uteplatserna
pa en fastighet klarar riktvédrdet. Detta innebér att kostnaderna kommer att vari-
era beroende pa vilken atgdrd man viljer. Det dr ndstan alltid dyrare att skydda
uteplatsen genom att bygga plank i tomtgréins én direkt i anslutning till uteplat-
sen. Viljer man att bullerskydda en altan/balkong genom inglasning istillet for
plank i tomtgrins kan kostnaden bli ldgre.
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Vidare spelar ocksd ambitionsnivan stor roll for kostnaden. Ngjer man sig med
att riktvardet for uteplats klaras pd en del av tomten som vetter bort fran vigen
blir kostnaden vésentligt mycket ldgre 4n om riktvdrdet dven ska klaras pa en
uteplats mot vdgen. Val av utformning av bullerplank har ocksa stor inverkan
pa kostnaderna, ett 2 m hogt bullerplank kan kosta upp mot 10 000 kr/1opmeter
beroende pé design, hdjd och uppbyggnad. Prisuppgifterna for bullerplank skil-
jer mycket beroende pa vilken utformning som viljs. I BUSE3 anges ca 900 kr
per kvadratmeter bullerplank, vilket med ett tvd meter hogt plank skulle ge en
kostnad pa knappt 2 000 kr/lopmeter. Men Malmé stad rdknar med en kostnad
pa 8 000 kr/lopmeter. Eftersom bullerplanken/murarna i Lomma i ménga fall
inte behover vara speciellt hga har for berdkningar av kostnader antagits en
kostnad pa 3 000 kr/l16pmeter.

Resonemanget ovan visar pa att berdknade kostnader ar mycket ungefarliga och
kan variera med vilken av foreslagna bullerskyddande losningar man viljer.
Mer detaljerade kostnader for varje enskild bostadsfastighet bor darfor genom-
foras nér de bullerddmpande atgdrderna blir aktuella. D& har man mojlighet att
studera om billigare alternativ dr mojliga, t ex om det rdcker med att bara se
over titningslister och drevning mellan fonsterkarm och yttervigg. Sddan juste-
ring av fonster och tétningslist kan sidnka ljudnivan med 3 dBA och kostar
ca 300 kr/fonster.

Vid berdkning av kommunens kostnader for fonsteratgérder utdver justering av
fonster och titningslist antas att kommunen ger ett bidrag pd i genomsnitt
1 500 kr/m* fonsteryta. Vidare antas att ett fonster i genomsnitt har en yta pa
drygt en kvadratmeter. Det ger da en genomsnittlig kostnad per fonster pa cirka
2 000 kr per fonster. Notera att om man liksom i Malmé véljer att bekosta fore-
och eftermitningar av fasadens ljudreducering tillkommer kostnader for detta.
Likasa okar kostnaderna om man frdn kommunens sida véljer att 6ka bidraget
for de fall fastighetsdgaren viljer att byta ut hela fonstret eftersom man kan
rikna med att ett fonsterbyte kostar ca 6 000-9 000 kr. I de flesta fall borde det
dock ricka med tillsatsruta och tétning eller insats av extra bage pd avstind 1
befintligt fonster. Vidare forutsitts att kommunen inte bidrar ekonomiskt till
forbéttringar av ljudisoleringen i sjdlva fasaden; krdvs sddana &tgirder kan
dessa bli mycket kostsamma.

Inglasning av en balkong kostar ca 10 000-15 000 kr.* Eftersom prisuppgiften
ar gammal antas den genomsnittliga kostnaden for inglasning av ’normalstor”
balkong idag till 20 000 k.

For att minska buller fran ventilationsintag kan antingen s k ljudfillor monteras
utanpé ventilen eller hela ventilroret bytas ut mot ett som ar klatt med mycket
ljudabsorberande material. Kostnaden for denna atgird ér enligt tillverkare ca
400-600 kr per ventil. Vid berdkningar av kostnad for bullersanering av ventiler
har kommunens kostnad for denna atgéird antagits till 650 kr vilket ar det bidrag
per rum som Malmo kommun ger for bullerddmpade ventiler per rum. Vidare
forutsitts att samtliga ventiler mot, och vinkelrédtt mot, vigen utrustas med ljud-
féllor pa de fastigheter som foreslas fa atgirder for forbattrad fasadisolering.

% Anvandarhandledning BUSE version 2.1 uppdaterad véren 2008
4 Svenska Kommunférbundet, Skénheten och oljudet, Stockholm, 1998
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Beradknad kostnad

Den totala kostnaden for bullersaneringen av bostédderna i etapp 1-3 berédknas
bli i storleksordningen 3-6 Mkr beroende pa om fonster maste bytas ut eller
istéllet kan kompletteras med extra innerruta. Notera att den totala kostnaden
ocksé baseras pa antagande om att alla rum mot gatan dr sovrum, i sjélva verket
kanske det bara ér hilften av rummen och da skulle kostnaden sjunka till ca 2-
5 Mkr. Atgirdas alla fastigheter som ingétt i inventering, d v s dven de som
faller utanfor atgirdsetapp 1-3, uppgér den berdknade kostnaden till 5-10 Mkr.
Pa samma sitt géller dven hir att den berdknade kostnaden sjunker till 4-8 Mkr
om bara hélften av rummen mot gatan &r sovrum.

Notera att i berdknade kostnader ingér inte kostnader for eventuella métningar
av ljudnivéer fore och efter atgérd.

Kommunens kostnad

Med hinsyn till att fastighetsdgaren bor betala en stor del av kostnaden for att
byta ut fonster sjélv blir kommunens kostnader betydligt ligre. Om kommunen
ger ett bidrag med 1 500 kr/m? beriknas kommunens kostnader for bullersane-
ringen i etapp 1-3 bli cirka 2-3 Mkr. Genomfors atgérder for samtliga fastighet-
er som ingatt i inventeringen uppgér kostnaden till cirka 4 Mkr. Cirka hélften
av kostnaden bestar av kostnader for bullerplank/murar och inglasning av bal-
konger. Resten dr kostnader for atgérder pa fasader. Erfarenheter fran andra
orter visar dock att det &r manga fastighetsdgare som avstar fran atgarder. Samt-
liga fastighetsdgare i Lomma kommun kommer ddrmed troligtvis ej att vilja
bullersanera sina fastigheter. Om hilften av fastighetsdgare avstar fran sanering
kommer kommunens kostnad att sjunka till cirka hilften.
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10. Buller fran statligt vagnat och den sparburna
trafiken

Eftersom Trafikverket dr ansvarigt for att bullerskydda fastigheter som utsatts
for buller fran statliga vdgar och jdrnvdg ingar inte buller frdn dessa i den
kommunala bullersaneringsplanen. Vid berdkning av den totala ljudnivan och
forslag pa atgérder vid dessa fastigheter ingar dock buller dven fran de statliga
végarna.

Buller fran statligt vagnat

Nér det géller buller fran det statliga vdgnatet har Trafikverket i en utredning
kartlagt bullret vid 251 fastigheter inom Lomma kommun. 12 av dessa fastig-
heter har nu atgardats med avseende pa buller, ytterligare en har erbjudits at-
gird utan att ha blivit atgidrdad dnnu och tre fastigheter planeras att atgérdas
under 2011. Inga av de andra ligger i planen for att atgdrdas som befintlig
milj6. Det kan mgjligen finnas investeringsprojekt pa gang som klassas som
vasentlig ombyggnad (eller nybyggnad) och som utloser bulleratgérder.

Nér det géller buller fran den sparburna trafiken sammanfaller i de allra flesta
fall inte de fastigheter som utsitts for de hogsta ljudnivaerna fran de kommu-
nala vdgarna med de fastigheter som utsitts for de hogsta ljudnivaerna fran
Lommabanan. Endast dir Lommabanan korsar Karstorpsviagen och Vinstorps-
vigen kan man rikna med viss Overlappning, annars gar Lommabanan i en
strdckning som é&r relativt lite utsatt for buller fran végtrafik.

Buller fran sparburen trafik

I ”BRS 2003-09-0, Banverket, Lommabanan genom Skane - Lommabanan Kdv-
linge — Arlov, Miljokonsekvensbeskrivning tillhérande Jirnvdgsutredning” re-
dogors for dagens ljudniviaer utmed Lommabanan samt vilka ljudnivder som
kommer att uppsta i framtiden vid trafikering med persontig pé banan:

I Lomma och Fléddie ar det totalt 80 fastigheter som har ekvivalenta ljudnivaer
pa minst 60 dBA vid fasad och 210 fastigheter som har maximala ljudnivéer vid
fasad pa minst 75 dBA (vilket med 30 dBA fasadisolering ger dverskridandet
av riktvérdet pa 45 dBA 1 maximal ljudniva inomhus nattetid). 447 fastigheter i
Lomma och Fladie berdknas ha maximala ljudnivaer fran tdgen pa dver 70 dBA
pa uteplats.

Med framtida trafikering av persontdg pa Lommabanan forvdntas de ovan an-
givna antalen oka till 145, 220 respektive 472. Med bullerskdrmar langs sparen
som dr 2 m hogre dn sparen kan dock antalet bullerstorda minskas jamfort med
idag sa att bara 7 fastigheter i Lomma/Flddie far ekvivalenta ljudnivder Gver
60 dBA, 101 fastigheter far maximala ljudnivéer vid fasad 6ver 75 dBA och
170 fastigheter f4 maximala ljudnivaer pa uteplatser som Overstiger 70 dBA.
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Utover bullerskdrmar ldngs sparen finns dven mdjlighet att minska stérningen
pa uteplatser med plank néra uteplatsen och att minska stérningen inomhus med
fasadatgirder.

Trafikverket har dock atgérdat flera fastigheter avseende tagbuller sedan utred-
ningen ovan togs fram. Fram till 2008 hade 28 fastigheter atgérdats.

Trafikverket anger att utredningen och de atgirder som gjorts hittills gjordes
med utgangspunkt fran en okad trafik efter pagatagsombyggnaden, och man
trodde da att den skulle ske tidigare, men ombyggnaden till pagatagstrafik ar
inte med i1 planen fram till 2021. Nar Hallandséstunneln &r fardig kommer gods-
trafiken att 6ka. En fordubbling dr vad man ridknar med jamfort med dagens
trafik. Detta kan mojligen utldsa krav péa bulleratgirder enligt planeringsfallet
“befintlig miljé”, om antalet passager nattetid blir fler in fem. Atgirderna far
dé séttas i relation till vad man 1 det l4dget vet om tidplanen f6r ombyggnaden.



