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Planprogram for

Lomma centrum med stationsomradet
Antaget av kommunstyrelsen 2006-08-30

1. Inledning

Detta planprogram utgor det formella underlaget for beslut om upp-
rattande av detaljplaner for ett antal omraden i tatortens centrala del,
inklusive stationsomradet. Hela Lomma tétort utvecklas snabbt och ar
inne i en omfattande forandring. Mest idgonenfallande ar den pagaen-
de utbyggnaden av Lomma Hamn. Denna paverkar och samspelar med
utvecklingen i den nuvarande tatorten saval vad galler service och tra-
fik som stadsmiljo.

Den sannolikt viktigaste komponenten i samspelet & dock den véx-
ande attraktivitet som tatorten ar foremal for genom bl a utbyggnaden
av Lomma Hamn och som centrumomradet maste utvecklas for att
leva upp till. Flera inslag i en sadan utveckling har skisserats i tidigare
planering. Tillkomsten av ett nytt bibliotek pa en ny central plats har
fatt en form inom ramen for planeringen for Lomma Hamn. Framtida
persontrafik pa Lommabanan och kollektivtrafikstraket mot Bjarred
och Loddekdpinge har lange varit en forutsattning for all 6versiktlig
planering i kommunen. Det stéller krav pa en attraktiv stationsutform-
ning sasom nytt kollektivtrafikcentrum. Handelscentrums disposition
och utformning har lange varit foremal for ambitioner till forbattring.

Denna utveckling har redan bérjat i form av nagra projekt under ar-
bete. Dessa kommer att komma till uttryck i ett antal detaljplaner. De
har stdd av den fordjupade dversiktsplanen for Lomma tétort, antagen
2003. Nagra av detaljplanerna pa centrumsidan av Hoje a har dessutom
ett konkretare underlag i form av planprogrammet fér Lomma Hamn,
andra saknar daremot ett liknande underlag. Det ar for att komplettera
detta underlag och ge en sammanfattande bild av centrumomradet med
stationsomradet som detta program ar upprattat.

Andamalet med ett planprogram ar att redovisa syftet med den fore-
staende planlaggningen och huvuddragen i denna, dessutom forutséatt-
ningarna for planarbetet. Planprogrammet ligger till grund for pro-
gramsamrad och darefter beslut om planuppdrag sasom de forsta ste-
gen i den formella planprocessen.

Det ar, vid sidan om 6vriga planer och beslut, baserat pa Lomma
centrum med stationsomradet — projektbeskrivning, godkéand av kom-
munens planledningsgrupp 2005-02-16.

Till programmet &r knutet en sarskild utredning om paverkan pa mil-
jon, som ocksa fordjupar nagra av de utredningar som refereras i pro-
grammet, bl a analys av trafik- och bullereffekter. Den ar tankt att ock-
sa vara en bilaga till detaljplanerna inom omradet.
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1.1 Syfte

Arbetet med detaljplaner for Lomma centrum med stationsomradet
syftar till att ge underlag for de olika projekt i omradet, som tillsam-
mans medverkar till att skapa ett attraktivare och mer andamalsenligt
centrum. Ett viktigt syfte med planarbetet &r ocksa att gora de anpass-
ningar i omradet vad galler trafik och stadsbild som foranleds av ut-
vecklingen i Lomma Hamn.

Till sina huvuddrag bestér de forandringar som ber6rs av skapandet
av Hamntorget med det nya biblioteket som tyngdpunkt, omgestalt-
ningen av handelscentrum, etablering av kollektivtrafikstraket fran
bron 6ver Haje a till stationsomradet, utveckling av stationsomradet
som kollektivtrafikcentrum och stadsmiljo samt, pa sikt, forbattring av
stadsmiljon i hela centrumomradet genom enskilda kompletteringar.
Det framtida centrum omfattar i stort de handels- och parkeringsfunk-
tioner som finns dar i dag men i ny form, dértill ett tillskott av bostader
med uppskattningsvis 400-450 lagenheter.

1.2 Programomradet

Det omrade som ber6rs av planprogrammet, och som kommer att
rymma flera olika detaljplaner, avgransas av Hoje 4, Hamntorgets nor-
ra sida, Sliparegatan, Siriusgatan, Solgatan, Algatan och dess forlang-
ning éver sparet, Kaptensgatan, Torggatan, Fiskaregatan, Karstorpsva-
gen och Hojedgatan — inklusive ett parti av narliggande kvarter utanfor.
Pa tva partier utefter Centrumgatan vidgas omradet vasterut till att in-
nefatta storre delar av kvartersmarken, namligen i hjd med Vegagatan
och sdder om Hojeagatan. Planprogrammet innefattar ocksa utblickar
utanfor programomradet. Vissa utredningar som berdrs i programmet
avser dven omraden utanfor programomradet. Det ska ocksa noteras att
det angivna programomradet med Hamntorget mm Gverlappar omradet
for det redan godkéanda planprogrammet for Lomma Hamn.

1.3 Projekten och detaljplanerna

Som framgatt omfattar de planerade forandringarna inom omradet flera
olika projekt med olika tidshorisont och med olika grad av konkretise-
ring i form av pagaende detaljplanelaggning.

De narmast forestaende projekten ar lokaliserade till Hamntorget
med bl a biblioteket respektive till Centrumtorget/handelscentrum med
narmaste omgivning. For dessa tva projekt pagar detaljplanearbete, det
forsta baserat pa det antagna planprogrammet for Lomma Hamn (KF
2003-02-27) och pa KFs uppdrag till revidering av detta 2005-08-25,
det andra pa den fordjupade Gversiktsplanen for Lomma tétort, antagen
av KF 2003-01-30. | och med godkénnande av foreliggande program
utgor detta underlag for de tva detaljplanerna.

Ovriga projekt inom omradet ligger langre fram i tiden och &r f n
inte foremal for annat planarbete an forberedande utredningar. Plane-
ringshorisonten for stationsomradet ar att detta ska sta klart med den
nya miljon nar persontagstrafik infors pa Lommabanan, idag planerat
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till ndgon gang under perioden 2011-2015. Den fortsatta omgestalt-
ningen av handelscentrum, d v s den norra delen inklusive parkerings-
platserna och busstorget, ar inte planerad att paborjas forran den nu
aktuella sodra delen fardigstéllts eller tidigare om intresse finns hos
markéagarna.

Programomradet med de tva pagdende detaljplanearbetena ungefarligt markerade -
Centrumtorget med omgivning (A) resp Hamntorget (B). De tre skuggade omradena
anger framtida detaljplaner: norra delen av handelscentrum (1), stationsomradet (2)
respektive sydligaste delen av centrum (3).

Komplettering av &ldreboendet i kvarteret vaster om Centrumgatan —
Vega projektet -planeras f n medan 6vriga projekt inom omradet — t ex
i sydligaste delen vid korsningen mellan Centrumgatan och Karstorps-
vagen respektive séder om det nya biblioteket - t v ska ses som idéer
for fortsatt utredning.

Nagon sammanhallen projektorganisation for forandringarna finns
saledes inte utan varje projekt som &r under arbete har sin separata or-
ganisation, vilket redovisas utforligare senare.

Utover de tva namnda pagaende planarbetena kan den fortsatta plan-
laggningen ocksa bedomas komma att besta av ett antal detaljplaner,
knutna till respektive projekt och dess ndrmaste omgivning. En rimlig
ordning och antagande om takt &r att norra delen av handelscentrum
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planlaggs 2007, stationsomradet aret darpa och slutligen sydligaste
delen av centrum ca 2010. Separat eller i samband med nagon av de
andra planarbetena bor dven den gamla bebyggelsen utefter Strandvé-
gen bli foremal for éversyn av gallande detaljplan.

2. Sammanfattande forutsattningar
och rekommendationer

Planprogrammet redovisar de tekniska och formella forutsattningarna i
form av tidigare utredningar, planer och andra beslut. Programmet gor
ocksa en redovisning av pagaende delprojekt och deras respektive for-
utsattningar och status. Inom ramen for programarbetet har vidare ett
antal utredningar av saval 6vergripande som konkret natur utforts och
dessa redovisas ocksa. Varje avsnitt aterger slutsatser och utgangs-
punkter for det fortsatta planarbetet. Planprogrammet omfattar ocksa
ett forslag till kvalitetsprogram for utformningen av framst den offent-
liga miljon i omradet och en belysning av konsekvenserna av de for-
andringar som beskrivs.

Inom ramen fér den godkanda projektbeskrivningen har ett antal hu-
vudmal for utvecklingen inom centrumomradet uttryckts. De &r base-
rade pa ambitioner, uttryckta i en mangfald tidigare utredningar och
beslut, t ex den kommuntackande éversiktsplanen OP 2000, den for-
djupade 6versiktsplanen for Lomma tétort, planprogrammet och fol-
jande detaljplanearbeten for Lomma Hamn samt tidigare utredningar
om centrumomradet.

e attraktionskraften hos handelscentrum skall starkas genom
bl a forbattrad stadsmiljo, stérre mangfald i utbudet och dkat
inslag av bostader

e den forbattrade stadsmiljon skall framforallt utmarka sig genom
storre stadsméssighet i Lommaskala av den typ som utveck-
las i Lomma Hamn — intressanta och intima gaturum i varierad
smaskalig bebyggelse

e samgpel skall finnas mellan kommersiella och allménna
verksamheter —t ex beddms biblioteket medverka till aktivitet
och attraktivitet i stadslivet som kommer aven handeln till del
och vice versa

o malet ar en sadan funktionsblandning att livaktigheten bidrar
till sAkerhet och trygghet i miljon och att tillgangligheten for
alla sékras

e stationsomradet skall utvecklas till en attraktiv knutpunkt
med mer &n trafikfunktioner — service, allménna platser, triv-
sam stadsmiljo etc

e kopplingarnamellan detre starkaste polernai centrumom-
radet —handelscentrum, Lomma Hamn och stationsomradet —
skall utvecklas som bade attraktiva strak och bra kommunika-
tionsmajligheter; inte minst kollektivtrafikstraket skall ha en
sadan utformning att det bidrar aktivt till helhetsmiljon
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o helhetsstruktur, detaljplaner och delprojekt skall ha sadan ut-
formning att de medger flexibilitet i genomférandet — om ge-
nomférandet drojer i ett delprojekt skall det inte behéva innebé-
ra att andra projekt hindras eller att helhetsidén behover ga for-
lorad.

Huvudmalen avspeglar en grundldggande syn pa saval god funktion
och funktionshblandning som attraktivitet och stadsmassighet i helhets-
miljon som ska ses som végledande for fortsatt planarbete.

3. Historik

Kommunens kulturmiljéprogram ger en utforlig beskrivning av fram-
vaxt och bevarad bebyggelse i alla kommunens delar. Har ges, med
hé&nvisning till detta dokument, endast summarisk sammanfattning av
de delar av redovisningen som kan bidra till forstaelsen av den nuva-
rande stadsmiljon.

Lommas tradition som tatort ar inte gammal eftersom det som upp-
fattas som centrum dr en produkt av 1800-talets industrialisering av
orten. Den tegelframstallning av leran i Lomma, som startade i slutet
av 1600-talet och sd smaningom resulterade i ett tiotal tegelbruk utefter
an, kom under 1800-talet alltmer att drivas i industriella former till
skillnad fran den tidigare séasongsvisa produktionen, som bara margi-
nellt paverkade ortens sysselsattning och boséttning.

Lokaliseringen av bruken utefter an, huvudsakligen mellan den gam-
la byplatsen vid kyrkan och amynningen, fick en naturlig tyngdpunkt
néra centrum, dar utskeppningsmdjligheterna fanns. Kockums tegel-
bruk i hamnen blev 1871 utgangspunkten for bildandet av Skanska
Cementaktiebolaget, ocksa pa Kockums initiativ.

Etableringen blev Sveriges forsta cementfabrik, som var i drift till
1905, nér produktionen flyttades till Limhamn. Kockums tegelbruk
blev dock kvar vid sidan om den 1906 etablerade produktionen av
eternit. Tegelframstallningen i de olika bruken fortgick men avveckla-
des under 1900-talets lopp. Det sista tegelbruket i denna del av kom-
munen var det ursprungliga Kockumska, som lades ner 1958.

Det ar alltsa fragan om en kraftig industriell utveckling med borjan
under 1870-talet och det &r ocksa vid denna tid som bebyggelsen utef-
ter Strandvégen véaxer fram och markerar det nya Lomma som ort. Ar-
betarbostaderna har, som ar karaktéristisk bebyggelse, foljer till stor
del samma manster och bestar t ex till stor del av parhus och hus som
ar sammanbyggda parvis. De ar i sitt slag relativt stora, vilket kan for-
klaras med att de anstéllda vid tegelbruken kunde kdpa andrasortering
till dverkomligt pris.

Med bdrjan som en enkelrad bebyggelse pa mse sidor om Strand-
vagen, i borjan ofta med gaveln mot gatan, uppstar sa smaningom an-
ledning for orten att expandera utefter tvdrgatorna.
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Jarnvagen med stationen kom till 1886 och bekréftade ortens karak-
tar av betydelsefull industriort. Omradena kring jarnvagen blev ocksa
platsen for ytterligare industrietableringar. Stationshuset, troligen ritat
av banprojektdren, ingenjor Fredrik Arvidson Posse, fick en artikule-
rad arkitektur i rott tegel, karaktéristisk for hela banan Malmo - Billes-
holm.

Omradet kring stationen fick en roll som litet lokalt centrum och
samlade under en period en del av ortens handel. | évrigt samlades
denna utefter Strandvagen, ofta genom att ett rum mot gatan i bostads-
husen byggdes om till butik.

Stationsomradet blev ocksa utgangspunkt for den véaxande villabe-
byggelsen. Utefter framforallt Allégatan, som mynnar i stationsplanen,
vaxte saval stora privatvillor som sommarvillor fram fran 1900 och
framat. Friliggande hus som mer allmén aretruntbebyggelse borjar
komma till stand fran 1920-talet och framat med ett stort bestand vid
Storgatan som exempel.

Omradet mellan jarnvagen och Strandvagen markeras ocksa genom
annan bebyggelse an bostader och handel som centralt omrade i tator-
ten. Nar den gamla Vinstorpsskolan fran 1885 byggs till ("Vinstorps
vastra skola™) 1927 manifesterar detta bade den nya tidens skolbyg-
gande och att denna del av kommunen dr tatortens centrala del.

Pa motsvarande satt bekréftar byggandet av kommunens forvalt-
ningshus i slutet av 1950-talet detta men ocksa Lommas utveckling
som kommun — municipalsamhallet fran ar 1900 blev koping 1951 och
darefter — 1963 — centralort i den nuvarande Lomma kommun efter
sammanslagningen med Fladie kommun.

Den slutliga bekraftelsen pa omradets betydelse som centrum kom
1968, nér det nuvarande centrumhuset uppfordes. Det byggdes for att
utéver handel ocksa rymma offentlig service som t ex bibliotek, post
och lakarmottagning. Samma ar tillkom byggnaden norr darom med
livsmedelshandel och bank och 1974 byggde KF sin anldggning med
motsvarande innehall ytterligare norr darom.

4. Planforhallanden

4.1 Oversiktsplaner

OP 2000 — kommuntéckande dver siktsplan

Den kommuntéckande 6versiktsplanen betonar kommunens attrak-
tionsvarden som bostadsmiljé. Vid sidan om bl a natur- och rekrea-
tionsvarden namns vardet av en lattillganglig och mangsidig kommer-
siell service i de lokala centrumanlaggningarna i tatorterna framfor
externa handelscentra. Lomma Hamn framhalls som en framtida ut-
vecklingsmojlighet liksom fortatningsmajligheterna i Lomma centrum.
Formellt anges de centrala delarna av Lomma sasom utredningsomrade
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med syfte att bl a dessa tatortsdelar avsags behandlas i den fordjupade
oversiktsplanen for Lomma tétort.

Fordjupad oversiktsplan for Lomma tatort, med ortsanalys,
antagen 2003

Den fordjupade 6versiktsplanen tar upp centrumomradet som det efter
Lomma Hamn viktigaste utvecklingsomradet i tatorten. Den bygger pa
det tidigare namnda programmet men konkretiserar fragorna kring
framforallt den fysiska miljons egenskaper, inte minst mot bakgrund
av platsens (Strandvéagen med tvargator) historiska karaktér. Den for-
mulerar ett antal mal for den framtida utvecklingen och diskuterar
principiellt det 6nskvérda i t ex kompletterande bebyggelse for en stor-
re stadsmassighet, dar de stora Oppna platserna (bl a parkeringsplatser-
na) kan fa mer karaktar av omslutna torg an 6ppna ytor. | den fordju-
pade Oversiktsplanen konstateras ocksa de nya forutsattningar som en
flyttning av kollektivtrafikens nav fran centrumomradet till stations-
miljon skapar.

Lomma Hamn, planprogram, konsekvensbeskrivning, kvalitets-
program, antaget 2003

Planprogrammet for Lomma Hamn omfattar hela det tidigare industri-
omradet, Brohus, de berorda delarna av Habo pa 6mse sidor om Sédra
Vastkustvagen, det framtida Hamntorget, den sddra delen av Fladang-
en norr om Hamntorget samt centrumomradet inklusive tor-
get/handelscentrum. Det ar emellertid endast det tidigare industriomra-
det och Hamntorget samt omradet narmast norr darom som ingar i det
formella programbeslutet medan 6vriga delar &r angivna som utred-
ningsomrade. Det innebar att illustrationsplanens huvudstruktur i stort
galler som utgangspunkt for fortsatt planarbete i hela omradet men
utan den formella status som programbeslutet ger de centrala partierna.
| de senare kan t ex detaljplanearbete paborjas med stod av program-
met.

Vad géller planprogrammets stallningstagande i sak, utdver de all-
maéanna riktlinjerna for dispositionen och bebyggelseutformningen i
Lomma Hamn, bor framst betonas kopplingen mellan Lomma Hamn
och centrum sasom en nyckelfraga. En annan nyckelfraga ar vikten av
en trafikstruktur i Lomma Hamn som fradmjar kontakten med centrum
utan att leda huvudtrafiken fran Lomma Hamn via centrum. Detta har
inom ramen fOr programmet provats i trafikprognosprogram. En tredje
nyckelforutséttning ar laget for den nya bron och principutformningen
av Hamntorget. Den senare bygger i planprogrammet pa en plats for
det nya biblioteket vid an. Detta har genom KF-beslutet 2005-08-25
andrats till det nu aktuella laget pa torget inom ramen for arbetet med
planering for biblioteksprojektet (se nedan).

Genomférandeplan fér Lomma tatort, godkand K S 2003

Antagandet av den fordjupade oversiktsplanen for Lomma tatort i ja-
nuari 2003 foranleder behov av fortsatt arbete inom flera omraden.
Detta konstateras i Genomforandeplan for Lomma tatort, som godkéan-
des av kommunstyrelsen 18 juni 2003. Genomférandeplanen tar upp
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tva vasentliga forslag till uppdrag, varav det ena &r det som ligger till
grund for detta planprogram. Tidplanen for arbetet anges har som att

Utdrag ur illustrationskarta till planprogram for Lomma Hamn 2003.
Det rastrerade omradet &r utredningsomrade och innefattas inte i programbeslutet.
Ett utdrag ur motsvarande karta till det reviderade planprogrammet finns pa sid 20

omedelbart foljt av detaljplanearbete. Tidplanen har sedermera forskju-
tits och genomférandeplanen aktualiserats genom kommunstyrelsebe-
slut 2005-06-15.

Kultur milj6programmet

Kulturmiljoprogrammet for Lomma kommun, antaget 2005-11-24,
omfattar flera delar — en historisk Gversikt, atergiven ovan och atgards-
program for de olika delarna av kommunen. Som tillagg finns ocksa ett
sérskilt program for offentliga platser och miljoer.

Overgripande konstateras i programmet att saval Strandvagens som
den tidigare industrins byggnader och samhéllets nyckelbyggnader
som t ex stationen utgor karaktaristiska och vardefulla omraden och
kategorier. | utredningen konstateras att Lomma fram till modern tid
saknat ett tydligt centrum och att detta uppstatt forst i och med han-
delscentrums tillkomst pa 1960-talet. I programmet betonas det ange-
lagna att i framtida planlaggning strava efter att aterge Strandvégen en
strackning som sa mycket som majligt anknyter till den ursprungliga.

I redovisningen av delomraden noteras en stor del av bebyggelsen
vid Strandvdgen och stationen som kulturhistoriskt véardefull respektive
kulturhistoriskt véardefull och bevarandevard. Vid Strandvégen anges
parhuset Lomma 34:57, Lomma 34:60 samt Martenssons (Karstorp
13:1) som kulturhistoriskt vardefulla och bevarandevérda och byggna-
derna pa ett tjugutal fastigheter som kulturhistoriskt vardefulla. Vid
stationen inklusive Bantorget anges utdver stationshuset och Vins-
torpsskolan Epidemisjukhuset (Lomma 35:34) och Missionshuset
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(Lomma 35:25) som kulturhistoriskt vardefulla och bevarandevérda
medan en stor andel — ett femtontal — byggnader i évrigt anges som
kulturhistoriskt véardefulla.

I programmet for offentliga miljoer anges Strandvégen, Centrumtor-
get och Bantorget som miljoer som bor bli foremal for sarskild omsorg
genom utvecklingsprogram eller genom de férandringar som redan
planl&ggs.

4.2 Detaljplaner

For storre delen av centrumomradet galler detaljplan 164, laga kraft
1984-09-06, som i 6vrigt omfattar stora delar av Hamnhusen. For ett
mindre parti, omfattande en del av busshallplatsen vid Centrumgatan,
géller detaljplan 98/03, laga kraft 1998-11-17. For en fastighet i kors-
ningen Strandvégen-Fiskaregrand géller detaljplan 196, laga kraft
1992-10-15. For omradet mellan centrum och stationsomradet galler
detaljplanerna 23, laga kraft 1936-02-21, respektive 105, laga kraft
1972-10-27. Stationsomradet ingar slutligen i detaljplan 20, laga kraft
1935-10-12.

Som nédmnts upprattas nya detaljplaner for Hamntorget respektive han-
delscentrum, vilka planeras bli antagna under 2006.

4.3 Ovriga utredningar och beslut

L omma handelscentrum, program 1999

Utredningen, som ar en bred dversyn Gver kvaliteter och brister i cent-
rumomradet, utférdes inom Plan- och byggkontoret sasom ett forsta
underlag for utvecklingen i omradet. Den tar upp grundlaggande fragor
om kvalitetskrav pa den fysiska miljon for att en kommersiell milj6 ska
fungera och besta. Utgangspunkten ar den konkurrenssituation som
rader mellan ett relativt litet men lattillgangligt och, vad galler daglig-
varor, komplett centrum a ena sidan och, a den andra, vélsorterade
stormarknader pa flera hall inom en kvarts timmes bilfard. Utredning-
en har mer form av problembeskrivning och i viss man kravspecifika-
tion an forslag. Den har inte forts upp till beslut utan t v endast utgjort
underlag for andra utredningar.

Biblioteket

Uppdraget att utreda forutsattningarna for nytt bibliotek leds av en
politisk styrgrupp. Detta bekréftas i kommunstyrelsens nd&mndsplan for
2005. Styrgruppen svarar for fragorna kring vision, finansiering och
utformning inom ramen for de faststallda forutsattningarna for budget-
arbete 2006-2008. Styrgruppens uppdrag har bekraftats av kommun-
fullméktige 2005-08-25.

Styrgruppen for Lomma Hamn gav i november 2004 projektgruppen
for Lomma Hamn uppdrag att utreda tdnkbara alternativ till den tidiga-
re antagna placeringen av biblioteket. Denna utredning har resulterat i
den skiss som vid sidan av planprogrammet for Lomma Hamn ligger
till grund for detaljplanen for Hamntorget (se sid 19).
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L omma centrum, mar kanvisningstavling 2004

Den markanvisningstavling som kommunen arrangerade under varen
2004 har efter bearbetning resulterat i ett forslag (Midroc/FOJAB arki-
tekter) som nu ligger till grund for fortsatt arbete. Principbeslut har
fattats i planledningsgruppen 2005-01-19 om huvuddragen i projektet
som utgangspunkt for saval planarbetet som uppgorelse om marken.

Projektet innebar att det nuvarande centrumhuset rivs och ersatts av
en ny bebyggelse runt torget med afféarslokaler i bottenvaningen och
bostader i ovanvaningar. Det har som utgangspunkt att i nybebyggel-
sen aterskapa den smaskaliga karaktéren i centrumomradets 6vriga
bebyggelse och med bade detta och bostadsinnehallet bidra till en stor-
re livaktighet i centrum. F n pagar arbete med detaljplan for omradet,
baserat pa den fordjupade dversiktsplanen for tatorten.

Ramavtal mellan Midroc och Lomma kommun har traffats
2006-03-23.

Framtida behov av sarskilt boende etc

Socialforvaltningen har pa uppdrag av socialnamnden uppréttat direk-
tiv for programarbetet for lokaler och verksamhetsbehov foér den fram-
tida aldrevarden med inriktning pa sarskilt boende for aldre pa Strand-
angsgatan (2005-08-17). Rapporten redovisar mot bakgrund av en be-
skrivning av framtida befolkningsutveckling behoven av dldreboende,
som bl a avses bli tillgodosett med Vegaprojektet vid Centrumga-
tan/Vegagatan (se nedan avsnitt 6.5).

4.4 Ovriga formella férutsattningar

Omradet ingar i omrade med riksintresse, kustzon. Forandringarna
enligt planprogrammet paverkar emellertid inte riksintresset. Strand-
skydd berdr en mindre del av omradet.

5. Nuladgesbeskrivning,
omradesforutsattningar

5.1 Markanvandning och bebyggelse

Huvuddragen av omradets nuvarande bebyggelse och karaktar har be-
skrivits i det historiska avsnittet. Dar anges Strandvagens bostadshus,
idag till en del anvénd &ven for handel, som karaktarsbebyggelse for
omradet liksom den moderna centrumbebyggelsen kring Centrumtor-
get. Byggnader som ocksa anger karaktaren av centrumomrade ar
kommunhuset, stationshuset och Vinstorpsskolan. Det senaste tillskot-
tet av bebyggelse av mer eller mindre offentligt slag som genom detta
annonserar centrummiljon ar vardcentralen soder om kommunhusets
parkering, som dock i sin utformning inte svarar sarskilt val mot den
stadsmassighet som forvantas i centrumomradet.

Stationsomradet omges av bebyggelse av liknande slag som Strand-
vagens och med motsvarande starka karaktar. 1 évrig, framst langre
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soderut i omradet, bestar bebyggelsen av en blandning med flera nyare
inslag av bostader i sma flerbostadshus. Motstaende sida av Centrum-
gatan praglas helt av de snart tjuguariga Hamnhusen, med en- och tva-
vaningskaraktar narmast gatan framfor den storskaligare flerbostads-
husbebyggelsen langre vésterut.

Som helhet praglas bebyggelsemiljon, bortsett fran Strandvagen och
stationsomradet, av stor blandning, dér de enskilda partierna kan ha en
god utformning men dar helhetsupplevelsen kan framsta som splittrad.
Inslaget av obebyggda och ogestaltade restytor, av allt att doma utnytt-
jade i liten utstrackning, forefaller stort. Sarskilt patagligt &r detta i den
sydligaste delen. Korsningen mellan Centrumgatan och Karstorpsvé-
gen framtrader, ocksa genom sin gatugeometri, som ett tomrum.

5.2 Geologi och milj6

Den geotekniska undersokning som 2006 genomforts for de aktuella
detaljplanerna visar att marken till stor del bestar av fyllning pa sand, i
vissa partier underlagrad av annat material. Fyllningen har varierande
innehdll med matjord, lera och sand men dven torv, tegelskarv och

slagg.

Undersokningen visar ocksa att det finns risk for fororenad mark,
vilket forutsatter att fortsatta undersokningar ar nédvandiga. Bl a har
tva bensinstationer funnits inom omradet och delar kan ha berorts av
industriell verksamhet. Fragorna kring fororenad mark belyses utforli-
gare i det separata dokumentet ”Lomma centrum — paverkan pa miljon
2006-08-14".

I programskissen forutsatts vid mer omfattande utbyggnad parkering
i kdllargarage. Aven detta kraver fortsatta utredningar for att klarlagga
de tekniska forutsdttningarna for byggande néra eller under grundvat-
tennivan. Fragorna kring 6versvamningsrisker, vilka beror delar av
centrum, inte minst kallargarage, belyses utforligare i det ovanndmnda
dokumentet ”Lomma centrum — paverkan pa miljon 2006-08-14".

5.3 Markagareforhallanden

Storre delen av marken inom omradet &r i enskild 4ago. Kommunen
ager, utdver allmén plats, kommunhuset, Vinstorpskolan samt — under
forsaljning - Centrumhuset och centrumtorget. Region Skane ager
vardcentralen. Vid stationen &ger Jernhusen AB stationsbyggnaden
medan marken &gs av Banverket.

5.4 Befolkning

Inom omradet bor uppskattningsvis nagra hundratal personer, huvud-
sakligen i flerbostadshusen i sédra delen av omradet och i enbostads-
husen utefter Strandvégen. (Statistik fordelad pa delomraden som sva-
rar mot planprogramsomradet saknas)

5.5 Verksamheter, sysselsatta

Utover kommunens verksamheter i kommunhuset och biblioteket vid
sidan om andra offentliga verksamheter sdsom forsakringskassan,
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vardcentralen och polisen, & handeln dominerande verksamhet. Totalt
bedéms ett hundratal personer vara sysselsatta inom omradet.

5.6 Nuvarande trafik

Trafikforingen inom omradet praglas helt av den disposition som Cent-
rumgatan fick i samband med utbyggnaden av Hamnhusen. Da flytta-
des huvudstraket for genomfartstrafik fran Strandvagen till Centrumga-
tan. Denna fick en anslutning i norr som anslot till Strandvéagens infart
genom en parallellforflyttning med en svag kurva, med dagens 6gon
val mycket med landsvégskaraktar och med svaranvanda omgivande
restytor som resultat. | soder har motsvarande stora geometri fatt prag-
la kopplingen mellan Karstorpsvagen och Centrumgatan vilket ger
daliga forutsattningar for ett mer sammanhallet stadsrum.

I gengald ar trafiken pa Strandvagen mattlig och rér sig med genom-
gaende laga hastigheter. Gatan ar byggd i “ett plan”, d v s utan marke-
rade kantstenar, vilket tillsammans med gatstensbeldggningen bidrar
till detta. Gatan &r ocksa avstangd mot Karstorpsvagen i soder. Detta
bidrar sakert ocksa till det mattliga tempot men ger upphov till onatur-
liga trafikrorelser och dalig tillganglighet.

Vinstorpsvégen och Karstorpsvégen ligger till sina storre delar utan-
for omradet men praglar med de berdrda delarna trafikmiljon i hog
grad. De utgor bada viktiga forbindelser vasterut. De ar ocksa bada
relativt stora, vilket bidrar till ett hogre trafiktempo, som emellanat har
foranlett klagomal fran kringboende. Ingen av dem kan helt avvaras i
det 6verordnade trafiknatet och inte heller dampas i sddan utstrackning
att for mycket trafik fors 6ver fran den ena till den andra. Det &r en
viktig uppgift for trafikplaneringen att de kan utnyttjas for de roller de
har men med minimering av storningar och risker. Sarskilt VVinstorps-
vagen har intresse i detta sammanhang eftersom den enligt tidigare
planering far en uppgift som lank i kollektivtrafikstraket mellan sta-
tionsomradet och den nya bron till Lomma Hamn. Avvagningen av
mangderna allman trafik och kollektivtrafik och en riktig utformning
for de avsedda andamalen &r ett mal for planeringen.

I vilken grad Vinstorpsvégen belastas av trafik fran Lomma Hamn
har varit en viktig fraga for planeringen av projektet. Fragan intar en
central roll i konsekvensbeskrivningen till planprogrammet for Lomma
Hamn, dar trafikprognoser pekar pa att stérre delen av trafiken fran
den nya bebyggelsen i Lomma Hamn tar védgen norrut mot motorvagen
— detta under tva viktiga forutsattningar: att den nya trafikplatsen pa
motorvégen far en placering i sodra delen av tatorten och inte i Vins-
torpsvagens forlangning samt att Hamntorgets trafiksystem utformas sa
som skisseras i illustrationen till planprogrammet, d v s med cirkula-
tionsplats.

Ovriga gator i omradet for det nu aktuella planprogrammet ar sma
och utan storre trafikproblem.

Kollektivtrafiken har idag sin tyngdpunkt vid hallplatsen vid Cent-
rumgatan. Har stannar flera busslinjer —132, 133 och 139 — med inbor-
des tidtabellspassning. Ambitionen ar att senast ndr Lommabanan bor-
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jar trafikeras med persontag (tidigast ar 2015) ska kollektivtrafiken
samlas vid stationen och utgéra en tydlig och lattillganglig knutpunkt —
eventuellt redan innan tagtrafiken kommit igang. Det innebar att hall-
platsen vid Centrumgatan forlorar denna roll men finns kvar som van-
lig hallplats narmast centrum.

5.7 Ledningsnat, teknisk forsoérjning

En storre avloppsledning &r forlagd utefter Centrumgatan i det obe-
byggda ledningsstrak pa ostra sidan som ger gatans omgivning dess
alltfor oppna karaktar. Straket har tidigare setts som ett hinder for att
utnyttja omradet for bebyggelse och darmed fa en mer stadsméssig
inramning av centrummiljon. Denna ledning kommer emellertid att
laggas om till ett lage i gatan och utgdr darmed inte langre hinder for
detta. Ledningen mynnar i en pumpstation i den sydligaste delen av
omradet. Det maste utredas vilka villkor detta stéller for utnyttjandet
av omgivande mark for t ex bostader, alt om pumpstationen erséatts pa
annan plats.

Ledningsnatets forbindelser med Lomma Hamn utgor en vital fraga.
| stort sett hela natet maste laggas om, bl a i samband med byggandet
av den nya bron, som &r forlagd langre norrut &n den nuvarande. Av-
loppsledningar kommer att korsa under vatten i an, vilket kraver
pumpstationer pa saval Lomma Hamn- som centrumsidan av an.
Pumpstationen pa centrumsidan ar en storre anlaggning som nu plane-
ras forlagd under Hamntorget néra biblioteket med en elnatstation ovan
mark. Starten av anlaggningsarbetena ar nara forestaende.

6. Program —underlag for detaljplaner
Det foljande avsnittet redovisar utgangspunkterna for kommande
planarbete i form av

o konkretiseringar av de tidigare beskrivna malen

e skisser
e sarskilda utredningar.

Programomradet &r stort med olika grader av aktualitet i olika del-
omraden. Det allmanna malet om fortatning till stérre stadsméassighet
med storre inslag av bostader och dédrmed bidrag till en mer attraktiv
centrummiljo galler for hela omradet. Som framgatt har vissa delar av
programomradet storre aktualitet eller storre betydelse genom speciella
funktioner. Dessa tre delomraden &r

e Hamntorget med biblioteket och den nya trafik- och stadsmil-
jon pa den nya platsen

e Stationsomradet- stationsfunktionen inkl busshallplatsen och
omgivande miljo

e Handelscentrum — centrumhusets erséattare, torget och den néar-
maste omgivningen.
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Darutover kan ytterligare ett antal omraden anses vara av sarskilt in-
tresse vad galler utformning och funktion:

e sydligaste delen, d v s i anslutning till korsningen Centrumga-
tan — Karstorpsvagen

e vissa omraden vaster om Centrumgatan.

Vissa fragor av allman karaktar for hela omradet maste ocksa be-
handlas speciellt, ndmligen

e parkering
o resulterande trafikméngder.
e Dbebyggelsemiljons kvalitet

De angivna speciella omradena beskrivs i var sitt avsnitt efter den
allménna beskrivningen av helheten.

6.1 Helheten

De viktigaste forandringarna for att uppfylla de mal som angivits i av-
snitt 2 &r kopplade till varandra och foljer en linje vad galler utform-
ningen i riktning mot storre stadsmassighet. Denna linje finns principi-
ellt beskriven redan i den fordjupade 6versiktsplanen for tatorten och
har efterhand konkretiserats i olika utredningar och beslut, t ex i illust-
rationsplanen till Lomma Hamn och i det projekt till handelscentrum
som f n planlaggs.

Storre attraktivitet genom storre mangfald och hogre grad av tathet i
miljon skapas genom nybebyggelse med stérre inslag av bostader pa
idag outnyttjade ytor. Det innebdr storre koncentration av handel och
andra verksamheter till bottenvaningar och bostader pa vaningarna
daréver. Fortatningen sker framforallt pa obebyggda impediment, i
andra hand pa det som idag ar parkeringsytor — med ambitionen att
anda bibehalla tillracklig méangd parkering i annan form — och dven
genom ersattning av bebyggelse med ny.

Kompletteringen av bebyggelse innebér tydligare inramning av den
offentliga miljon, som ocksa i sin utformning bor forbattras vad galler
belaggningar och plantering. Till den offentliga miljon hor gatumiljon,
dar trafiken inordnas tydligare i ett mer stadsmassigt satt att réra sig pa
bebyggelsemiljéns och de oskyddade trafikanternas villkor — smalare
kdrytor med t ex mindre landsvagslika kurvradier.

Bebyggelsens utformning rattas efter den smaskalighet och mangfald
som ocksa praglar den historiska Lommamiljon. Darfor ersatts t ex
Centrumhuset. Ett kvalitetsprogram for att sakra denna smaskalighet,
variationsrikedom och arkitektoniska bearbetningsgrad infors.

De redan planerade projekt, som namnts tidigare, &r inordnade i den-
na helhet och ar viktiga bidrag till utvecklingen i denna riktning. Det
galler bade som signaler om den inslagna vagen och, genom att ge nya
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forutsattningar at befintliga funktioner, bidra direkt med en storre at-
traktivitet hos dessa, t ex det nya biblioteket och en upprustad sta-
tionsmiljo med tagtrafik.

En skiss 6ver hela omradet har gjorts som innefattar bade de namnda
projekten och idéer till for&ndringar i dvriga partier av helheten. De
kan ses bade som konkreta forslag och som idéer till framtida forand-
ringar, som maste diskuteras vidare innan de konkretiseras. Andamélet
med skissen &r att ge en helhetshild men ocksa att utreda kapaciteten
for tillskott av bade bostader och verksamheter. Detta har i sin tur ut-
nyttjats for att bedoma konsekvenser for trafik och parkering i omradet
och, vad galler trafikalstring, pa anslutande gator i tatortens trafiknat.

6.2 Skissen

Skissen &r gjord med ambitionen att undersoka alla tankbara exploate-
ringsmojligheter oavsett markens status - d v s oavsett om marken ar
"ledig” for exploatering eller ej och som idé saval pa kommunens som
pa enskild mark utan att ndgon uppgorelse om detta har traffats. Be-
byggelseforslagen ska saledes ses som idéer att ev utveckla vidare.
Villkoret har varit att sddana exploateringsmojligheter skall vara i linje
med malen for detta arbete och ha en sadan kvalitet att de bidrar till
stadsmiljons utveckling.

Utover de redan diskuterade projekten omfattar skissen

e ideer till en fortsatt omgestaltning av handelscentrum, d v s de
modernare handelslokaler norr om torget som har en god funk-
tion men som i ny form skulle svara battre mot skalan i miljon

e kompletteringar kring vardcentralen med syfte att fylla ut de
obebyggda hdérn av kvarteret som ser ddsliga ut; tomten 6ster
om vardcentralen &r en viktig tillgang, som ocksa ingar i detalj-
planen for Hamntorget

e kompletteringar av bostadsbebyggelsen vaster om Centrumga-
tan — i norr och i héjd med Centrumhuset — for att laka ihop
stadsmiljon pa dmse sidor om gatan

e bebyggelse pa en del av parkeringen och nuvarande busshall-
platsen vid centrum for att skapa ett tydligare stadsrum och
rama in parkeringen som “parkeringstorg”

e ideer till kompletteringar av radhusen i sodra delen for att ge
Centrumgatan tydligare inramning

e kompletteringar vid korsningen mellan Centrumgatan och
Karstorpsvégen for att skapa en fullvardigare plats som ramar
in gatan

e utbyggnad av den mark vid stationen som inte behovs for sta-
tionsfunktionen for att lata savél den nya som den befintliga
bebyggelsen bidra till ett battre stadsrum som stationsmiljo.

Skissen omfattar ocksa idéer om forandringar i trafik- och parke-
ringslésningarna, som redovisas utférligare senare.
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Centrumgatan sdderut med nybebyggelse och parkeringstorg till vénster

Som mest utnyttjad skulle en komplettering av bebyggelsen ge ett
tillskott av bostader med 400-450 lagenheter. Det totala ytinnehallet i
de berdrda partierna ar enligt skissen ca 50 000 m? BTA, varav handel
ca 7 200 och kontor eller andra verksamheter ca 2 100 uttver bosté-
derna. Dessa beddmningar av utnyttjandemaojligheterna har legat till
grund for studierna av trafikalstring och parkering.

Utgangspunkten for skissen och den grad av utnyttjande som den re-
presenterar ar dels den efterstravade tatheten i stadsmiljon, dels var-
nandet av en Lommaskala. Den historiska bebyggelsen bestar genom-
gaende av envaningshus medan den modernare bebyggelsen i centrum
ofta ar hogre. Hamnhusen har en vésentligt annan skala med stort och-
karaktarshestammande inslag av 7-8-vaningshus. Den tva- och treva-
ningsskala som foreslas har kan ses som ett satt att markera smaskalig-
het som anda ger ett gott utnyttjande av marken. Det &r viktigt att den-
na smaskalighet dven avspeglas i utformningen pa annat satt, vilket

bl a diskuteras i forslaget till kvalitetsprogram (se avsnitt 6.11).

En annan kontrast till omgivande bebyggelse ar antagandet om ett
storre inslag av sma lagenheter i centrummiljon, varav manga med
service for bl a aldre. Behovet av kompletteringar av denna typ av bo-
ende i kommunen och tatorten Lomma &r stort och det svarar ocksa
mot villkoren att bygga i en redan bebyggd och smaskalig miljo. Anta-
gandet om mindre lagenheter ar inte endast inriktat mot aldre utan dven
mot yngre hushall utan barn.

Aven andra tillgangar i den befintliga miljon maste vérderas i det
foljande planarbetet, t ex uppvuxna trad. Skissen forutsatter i sin mest
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utvecklade form att vissa tradbestand forsvinner. Vardet av dessa mas-
te alltsd vagas mot intresset for fortatning.

6.3 Hamntorget

Utformningen av Hamntorget ar en bearbetning av idéerna fran Lom-
ma Hamnprojektet och forankrat redan i planprogrammet for detta pro-
jekt — nu ocksa foremal for arbete med detaljplan for biblioteksprojek-
tet.

Den kraftfulla plats som skisserades i samband med Lomma Hamn
har med senare revideringar fatt sin karaktar bestamd av det nya biblio-
teket, som nu intar en huvudroll pa torget. Torget har sin tyngdpunkt
innanfor biblioteksbyggnaden men har kvar kontakten med an genom
gatorna pa sidan — den ena mot den nya bron. Torget ar en samlande
plats som med sin make Varvstorget pa andra sidan an knyter ihop
Lomma Hamn med centrum.

Torget har en vardig utformning med naturstensbeldggning och sym-
metrisk tradplantering men ska ocksa kunna anvandas for vardagligt
bruk, t ex parkering pa den yta som inte ar naturlig entréplats till

® miy Hamntorget och biblioteket enl
= skiss av Brunnberg & Forshed
Arkitektkontor AB 2005

biblioteket. Platsen rymmer idag den stora parkeringsplatsen vid kom-
munhuset och kan inte ersatta alla dessa platser — detta behov maste
tillgodoses pa annan plats (se avsnittet om parkering).

Ostra delen av Hamntorget maste harbargera en trafiklosning, som
det stélls stora krav pa. Har korsas trafiken fran norra infarten pa véag
mot Centrumgatan med trafiken mellan Vinstorpsvdgen och Lomma
Hamn, bl a kollektivtrafiken. Har sker ett vagval for en stor del av tra-
fiken. Aven om huvuddelen av trafiken mellan Lomma Hamn och hu-
vudvagnatet ror sig norrut via Sédra Vastkustvagen ar Hamntorget en
nyckelpunkt i kontakten mellan Lomma Hamn och resten av tatorten.

En I6sning med en tydlig logik redovisas i illustrationsplanen till
Lomma Hamn och aterges har. Bakgrunden till denna I6sning &r dels
onskemalet att fa en tydligare och mer stadsméassig geometri i gatuut-
formningen an den nuvarande l&tt landsvégslika strackningen av
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Strandvagen — Centrumgatan, dels klara upp de relativt komplicerade
forhallandena i korsningen. Korsningen bor namligen innebara bade en
viss dampning av allméan biltrafik och bibehallen full framkomlighet
for kollektivtrafiken. Trafiklosningen skall dessutom fungera for bade
busstrafik och ev framtida spartrafik.

Principen med en cirkulationsplats med utstrackt form har stora for-
delar pa flera satt. Den ger geometrisk stadga at bade gatustrackningar
och stadsrum — ndgot av karaktaren hos den historiska Strandvégen
kan atervinnas. | kombination med torgutformningen i 6vrigt klarar
den harmoniskt av parallellforflyttningen i sidled fran Strandvégen till
Centrumgatan. Cirkulationsplatsen som princip &r svarévertraffad som
reglering av en korsning och utan t ex de stérningsmoment som en
vanlig ljusreglering innebéar. Forutséttningen ar dock att kollektivtrafi-
kens foretrade kan sakras pa ett praktiskt satt. Fortsatta utredningar har
visat att det finns tekniska losningar for detta.

6.4 Stationsomradet

En avgorande faktor for centrumomradets utveckling ar satsningen pa
persontrafik pa Lommabanan. Det géller for dvrigt inte bara centrum-
omradet direkt utan aven hur trafiken bidrar till utvecklingen av tator-
ten och kommunen som helhet och hur detta i sin tur ocksa staller krav
pa centrums funktion och attraktionskraft.

Utgangspunkten for en attraktiv knutpunkt for kollektivtrafiken ar
god. Redan den gamla stationens existens ar en bra forutsattning. Aven
om stationshuset inte idag anvands for trafikindamal &r den ett symbo-
liskt ankare som bor utnyttjas val. Den gamla stationens ytor for range-
ring och kringfunktioner ar ocksa en tillgang. Stationens lage i tatorten
har inte forlorat sin centrala roll utan framstar som naturlig del av tat-
ortens hjarta. Tillgangligheten i trafiknatet ar god.

Planprogrammet ar grundat pa antagandet att Lommabanan inte ut-
nyttjas for godstrafik. | arbetet med detaljplan maste klargoras vilka
restriktioner for t ex den skisserade bostadsbebyggelsen det innebar till
dess godstrafiken upphor.

Stationsfunktionen

Stationsomradet har alltsa alla forutsattningar att utvecklas sa att det
erbjuder en attraktiv stationsfunktion. De funktionskrav som paverkar
stadsmiljon ligger pa flera olika nivaer, dér I6sningarna maste fas att
samspela.

Sparfunktionen i sig ar dimensionerande for det utrymme som star
till forfogande for bebyggelseutveckling. Dagens och framtidens trafi-
kering &r vasentligt mer kravande vad galler t ex plattformslangd &n
den ursprungliga banans persontrafik. Detta géller &ven om kollektiv-
trafikstraket mellan Lomma och Bjarred i framtiden trafikeras med
latta sparfordon eftersom Lommabanan i dvrigt ingar i det nat som ska
dimensioneras for Oresundstag. Banverkets antagande om statio-
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nens tekniska utformning framgar av tidigare PM. Dessa studier har
ocksa fordjupats i en utredning av Trivector och uppdaterats och legat
till grund for skissen.

| den fordjupade dversiktsplanen for tatorten ingar en dversiktlig
studie av majligheterna for en framtida sparstrackning fran Lommaba-
nan till kollektivtrafikstraket mot Bjérred. Studien visar att med forut-
sattningen att en ev spartrafik utfors med latta fordon utrymmet racker
for att svanga fran huvudsparet vasterut i Vinstorpsvagen pa det till-
gangliga gatuutrymmet. Det innebér att nagra ingrepp i Vinstorpsko-
lans mark inte &r nédvandiga och att storningarna fran trafiken inte ar
svarare an att de medger skolanvandningen. Denna sparstrackning ute-
sluter en planskild korsning mellan Lommabanan och Vinstorpsvéagen
— en planskildhet som dven fran gatugeometriska synpunkter framstar
som orealistisk (en ev planskildhet for biltrafik foreslas i den fordjupa-
de 6versiktsplanen i stéllet i Industrigatan).

Stationsutrustningens utformning bestams till stor del av Skanetrafi-
kens standard. Denna uppfyller i utgangslaget grundkraven pa service
men behover betydelsefulla komplement bade vad galler komfort och
utformning. Det bor finnas en beredskap fran kommunen att havda
stadsmiljon som viktigare utgangspunkt for helhetsutformningen an de
praktiska fragorna for resande — inte sa att avkall bor forekomma fran
deras komfortkrav, snarare tvartom sa att kommunen driver krav pa
ytterligare standard. Mer anpassad véaxtlighet som saval inramning
sasom laskydd och en stationspark ligger t ex regelmassigt utanfor
trafikhuvudmannens atagande utéver det mest basala. Det bor vara ett
vasentligt inslag i en bra stationsmiljé med t ex lahé&ckar till midjehdjd.
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Stationsplatsen i Espergeerde, Sjallands kustbana, har manga av de egenskaper som
ar 6nskvarda pa en lokal station: valplacerade parkeringsanlaggningar for bil och
cykel, plantering, som ramar in stationsmiljon och en néra kontakt mellan gata och
plattform — samma niva som gangytan pa bilden men pa andra sidan av huset.

Uppvéarmda, vélutformade och val underhallna véantlokaler bor ocksa
sékras. Service i form av servicebutik eller valutrustad kiosk kan inte
garanteras av vare sig kommunen eller trafikhuvudmannen men plats
maste reserveras pa ett satt som gor sédan service barkraftig. Aven om
stationshuset idag inte anvands for trafikandamal skulle det ha ett stort
varde att sddana funktioner som stoder stationsfunktionen sa langt moj-
ligt lokaliserades till huset.

En del av det utrymme som finns till férfogande kring stationen be-
hovs for ytor for busstrafik och viss pendlarparkering. Sérskilt pa ytor
av detta slag &r en hogklassig utformning nddvéndig for att de inte ska
framtrada som asfalthav med oljeflackar. Medvetet utformade markbe-
laggningar och inramande véxtlighet men framforallt en genomtéankt
och ytsnal men funktionell disposition &r nédvandiga inslag. Detsam-
ma géller angdringsplatser, tillfarter, cykelparkeringar etc, de forst-
namnda sa val integrerade med de vanliga gaturummens utformning
som mojligt.

Ett viktigt inslag vad galler bade resandestandard och stadsutform-
ning ar planskilda korsningar under jarnvéagen for i forsta hand gang-
trafik inom stationsomradet. | skissen &r den avsiktligt komprimerad
for att t ex mynningar for trappor och ramper ska sammanfalla och
knytas néra stationsfunktionen. Det gor emellertid att den inte &r ut-
formad for cykeltrafik sasom lank i tatortens gc-vagnat men ger full
tillganglighet for roérelsehindrade inom stationen och som korsning
under sparet. Darfor bor ocksa ett lage for en éppnare planskild kors-
ning for gang- och cykeltrafik som lank i det éverordnade natet utredas
langre soderut.

04 640 Planprogram for Lomma centrum med stationsomradet 06 09 25
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Utvecklingsmdjligheter i 6vrigt kring stationen

Aven om stationsfunktionen tar stora ytor i ansprak ar bedémningen att
det kommer att finnas ytor kvar att utveckla for bebyggelse. Pa den
ostra sidan finns mark som till en del behdvs for stationsfunktionerna
men i évrigt bedoms kunna utnyttjas for framst bostadsbebyggelse
(framfort i den fordjupade dversiktsplanen). Pa den vastra sidan finns
inte lika uppenbart idag oanvand mark som kan utnyttjas som kvar-
tersmark. Daremot bor studeras vidare hur allmén plats, i dag huvud-
sakligen utnyttjad som gata, skulle kunna utnyttjas sa val att bebyggel-
sekompletteringar ar mojliga. Pa framforallt den vastra sidan ar det
sarskilt angelaget att sddana kompletteringar ocksa kan bidra till en
utveckling av serviceutbudet kring stationen och till livaktigheten i det
offentliga rummet.

6.5 Handelscentrum
[N

Strandangsgatan

L gt

Lomma Centrum, Midroc/Fojab

Projektet kring handelscentrum

Det pagaende projektet kring det nuvarande handelscentrum har fatt
fastare kontur och svarar till disposition, utformning och profil val mot
ambitionerna for centrumutvecklingen. Det utgors idag av ett projekt
som &gs av en enskild intressent (Midroc/FOJAB) och forutsatter full-
foljande av den fastighetsforsaljning av centrumanlaggningen som

04 640 Planprogram for Lomma centrum med stationsomradet 06 09 25
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antagits. Den forutsatter ocksa ny detaljplan. Detta planarbete pagar
fn.

Arbetet med handelscentrum berdr arbetet med att fornya lednings-
natet i omradet och aktualiserar behovet av samordning och eventuell
tidigareldggning av detta arbete.

Omréadena soder och vaster om handelscentr umpr oj ektet

Det namnda projektet gor ocksa utblickar mot angransande mark som
inte forutsatts inga i fastighetsaffaren. De antaganden som gors i dessa
utblickar &r inte nagon forutsattning for projektet men det faller sig
naturligt att dels anta att projektet leder till en fortsattning, dels, om
inte annat, att en tillracklig samordning med t ex kvarteren omedelbart
soder om projektet sker.

I anslutning till Havsblick véaster om Centrumgatan har i projektet
angivits en fortatningsmajlighet som bor belysas vidare och som ocksa
upptagits av socialforvaltningen som majlighet pa sikt for sérskilt bo-
ende. Soder om denna har projektet Vega tagit form i programhand-
lingar for sérskilt boende med 3-4 boendeenheter med 8 ldgenheter i
varje. Denna utbyggnad ingar i den aktuella nya detaljplanen.

Det framstar som angeléget att ett utredningsarbete snarast startar
som skapar 6verblick 6ver des angransande omraden som inte ingar i
de aktuella detaljplanerna.

6.6 Sydligaste delen av centrum

Den sydligaste delen av centrumomradet, d v s vid Martenssons och
korsningen mellan Centrumgatan och Karstorpsvégen, &r betydelsefull
for helheten genom sitt tydliga signallage. Det ar ett strategiskt lage i
gatunatet med en handelstradition och med narhet till saval bostader
som attraktiva platser — Folkets Hus-parken, strandpromenaden etc.

Den &r emellertid idag alltfor mycket praglad av trafiklésningarna,
som har fatt sin form av kravet pa snabb passage ut fran centrumomra-
det till det 6verordnade gatunétet. Det finns ocksa en viss trasighet i
stadsbilden — éppna parkeringsplatser, obebyggd mark etc - som kon-
trasterar mot t ex de samlade villamiljéerna langre Osterut vid Kars-
torpsvagen. Det ar alltsa angeléaget att skapa en helhetsbild dver dven
denna del av centrumomradet som véagledning for fortsatt planarbete.

| programskissen beddms platsen vara ett bra lage for ett litet flerbo-
stadshus som ramar in ett litet torg mot gatan — ev med butikslokal i
bottenvaningen. Det vetter mot kurvan mellan Centrumgatan och Kars-
torpsvagen, som givits en mindre radie och forutsatts ga over sarskild
beldggning i en torgyta. Den pumpstation med elnétstation som ar be-
lagen i sydligaste delen av kvarteret ar en férutsattning som maste be-
aktas. Den forutsatter ett skyddsavstand om 50 m och det bor alltsa
utredas om en exploatering kan ge ekonomiska forutséttningar for en
flyttning till t ex parkomradena soder om Karstorpsvagen.
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— korsningen Centrumgatan/Karstorpsvagen mm med parkmiljé séder och sydvast
om korsningen. Aven en komplettering av villabebyggelsen bér vara mojlig om in-
tresse finns

Aven andra kompletteringar av bebyggelsen bor prévas. Soder och
vaster om Karstorpsvégen resp Centrumgatan skulle bebyggelse kunna
bidra till att starka stadsbilden men maste vagas mot intresset att sa
mycket som mojligt ppna utblickarna mot soder och sydvést, d v s
mot Oresund och Oresundsparken. Har har i stéllet illustrerats en
parkmiljo som férmedling till miljon kring Folkets Hus och rotundan.

6.7 Vaster om Centrumgatan

Hamnhusens bebyggelse &r tillkommen i en tid med andra forutsatt-
ningar for centrum och déar Centrumgatan kunde ses som en forbifarts-
led utan storre ansprak pa stadsmassighet. Det innebér att en del av de
bebyggelsefronter i Hamnhusomradet som vénder sig at detta hall
nérmast har karaktar av baksida. De mojligheter som finns att komplet-
tera bebyggelsen har for att bade fa en hogvardigare stadsbild och yt-
terligare anvandbar yta bor alltsa utnyttjas.

Framst pa tre partier ar detta 6nskvart. Den sydligaste — vid kors-
ningen Centrumgatan — Karstorpsvagen — har redan behandlats.

I h6jd med Vegagatan, som ocksa utgor ett huvudstrak vasterut in i
Hamnhusen, finns sarskild anledning till kompletteringar, som dessut-
om bl a skulle kunna forstarka det dldreboende, som finns i Havsblick.
Byggnadsmojligheterna séder om gatan utgér som namnts redan ett
projekt — Vega - och ar foremal for det planarbete som omfattar han-
delscentrum och torget. Méjligheterna norr om gatan ska ses som idéer
till framtida kompletteringar.

I nordligaste delen, séder om Hojeagatan, ligger parkeringen for bo-
stadsrattsforeningen Sandstenen. Den &r arrangerad sasom markparker-
ing, inramad av garagelangor med baksidor och gavlar ut mot omgi-
vande gator. Det skulle vara av stort varde for helhetsmiljon kring
Hamntorget om marken kunde organiseras sa att den bade rymde den
nuvarande parkeringen och nya bostadshus med sin parkering i en
form som forbattrar miljon at bada hallen. En ny utformning av miljon
har skulle dessutom kunna forstarka kontakten mellan & ena sidan cent-
rum och, & den andra, an och Oresund. Skissen ska ses som en idé som
inte ar forankrad men som kan diskuteras vidare.
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6.8 Parkering

Avgorande for en god funktion hos centrum ar tillrackliga, vélbelagna
och val utformade parkeringsmajligheter. Aven om en av de avgorande
konkurrensfordelarna for Lomma centrum ar att manga har tillganglig-
het till detta pa gangavstand, sarskilt efter utbyggnaden av Lomma
Hamn, &r en forutsattning att centrum inte forlorar kunder pa grund av
brist pa parkeringsplatser eller for obekvama mojligheter.

Det aktuella projektet kring handelscentrum star for sin parkerings-
forsorjning enligt de behovstal som kommunen anvisat. Parkerings-
mojligheterna for centrum i 6vrigt maste emellertid ocksa beaktas. Det
géller bl a tillgangligheten till annan service an den kommersiella. For-
utsattningarna forandras mycket pa Hamntorget nér biblioteket place-
ras pa en stor del av dess yta. Sa som illustrationen ser ut i dag for-
svinner ocksa den kapacitetsstarka parkeringen vaster om kommunhu-
set. Har uppstar en brist som maste kompenseras.

De 6versiktliga studier som tidigare gjorts kring mojligheterna att
utnyttja Bredgatan och Storgatan 6ster om kommunhuset visar en viss
kapacitet har som sjéalvklart bor tas i ansprak och majligen vara ett led i
upprustningen av dessa gatumiljéer. Underskottet &r emellertid storre
an sa.

Vidare skisseras i planprogrammet ny bebyggelse, som alstrar nya
parkeringsbehov som maste tillgodoses.

Men parkeringsmajligheter ar inte bara en fraga om kvantitet. Rétt
beldgenhet och ratt utformning ar viktiga aspekter. Det traditionella
séttet att 16sa ett stort parkeringsbehov, ndmligen med ett stort samlat
bilhav, har stora nackdelar. Utom utseendet kanns stora parkeringsplat-
ser osékra i morker. En stor samlad yta garanterar heller inte réatt plats
for rétt besok. Parkeringsbehoven varierar mycket éver tiden och flex-
ibilitet &r darfor onskvart. "Parkeringsplatsen som forsvinner nér bilen
forsvinner” ar ett dnskemal, d v s parkeringsplatsen som har sadan
utformning att den upplevs som en meningsfull yta &ven nér inget par-
keringsbehov finns.

Samnyttjande &r en viktig kapacitetsforstarkning som forutsatter t ex
ratt placering och rétt tillganglighet. En studie av parkeringsfragorna i
hela centrum maste ocksa préva dven kostsammare l6sningar pa sikt
om kapacitetskraven visar pa det, dar dven kallarparkering bor 6verva-
gas. Aven har ar flexibilitet viktigt sa att inte centrums utveckling gors
beroende av en framtida investering med en teknik som ar en for stor
bindning.

Inom ramen fér planprogrammet har tre speciella studier genomforts
som ror parkeringsfragorna.

e Parkeringsrékning, d v s inventering av nuvarande parkerings-
platser och dessas utnyttjande

¢ Inventering av mark for komplettering av/ersattning for nuva-
rande parkering
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e Genomgang av de parkeringsbehov som nyexploatering i cent-
rum medfor och principer for 16sning av dessa.

Parkeringsrakning

Vid tva tillfallen under &r 2005 — juni respektive november — har be-
laggningen pa parkeringsplatserna studerats vid representativa tidpunk-
ter under dygnet och veckan — formiddag, lunchtid, eftermiddag och
kvéll under en normal vardag (tisdag) samt vid ett férvantat maxutnytt-
jande fredag eftermiddag (17-17.30). Rékningen har omfattat bade
avgransade ytor med markerade platser, dar en procentuell beldggning
kunnat beraknas, och gatuparkering.

Resultatet ar grovt sasmmanfattat att ingen avgorande brist pa parker-
ingsmojligheter kan avlasas idag men att den stora parkeringen vid
kommunhuset &r en viktig resurs som maste ersattas nar Hamntorget
anléaggs och rymmer vésentligt mindre mangd parkering.

e Ingen parkeringsplats (utom den lilla tvarparkeringen vid Ban-
torget) var vid nagot tillfalle fullbelagd

e Den mest belagda parkeringen ar den stora parkeringen vid
kommunhuset. Med sina 79 platser var den de tva tisdagsmorg-
narna belagd till 96 resp 90%, 6vriga tider till 50-61%, tisdags-
kvallar till 26-28%, fredagskvallar till bara nagon enstaka pro-
cent. Den tycks saledes i liten utstrackning utnyttjas som par-
kering for centrum i allménhet.

e Belaggningen i 6vrigt var genomgaende hogst vardagsformid-
dagar, inkl lunchtid — lagre saval vanliga eftermiddagar som
fredagseftermiddagar.

e Den stora parkeringen nadrmast handelscentrum var aldrig be-
lagd till mer &n 68% (junitisdagen vid lunch) och genomgaende
mindre &n till 50%.

Slutsatsen av detta ar inte att parkeringsméngden skulle kunna mins-
ka i centrum. Tvartom bor fragan bevakas aven i fortsattningen med
hénsyn till utvecklingen av handeln och centrum i allménhet. Kom-
mersiella beddmningar kan behdva goras for att sékra att centrum har
tillracklig attraktivitet i detta avseende aven framéver.

Déremot kan konstateras att handeln inte kan bedémas ha avbréack
idag pa grund av brist pa parkeringsmajligheter.

Den avgorande slutsatsen ar som ndmnts att den stora parkerings-
platsen vid kommunhuset maste ersattas eftersom det framtida Hamn-
torget endast kan bedémas rymma som mest ca 60 platser och dar bib-
lioteket kommer att innebdra nytt behov av lattillgangliga parkerings-
platser for besok.

Inventering av nya parkeringsmajligheter

Den nuvarande centrummiljon ger intryck av att rymma restytor - obe-
byggda ytor som idag &r t ex outnyttjade grasytor utan annan planter-
ing, asfaltytor, som &r storre &n trafikfunktionen fordrar etc. Det kan
ocksa bekraftas men slutsatsen av ett studium av mojligheterna att ut-
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nyttja dessa ytor for ytterligare parkering &r att det inte & mer &n mar-
ginell kapacitet som kan skapas pa detta sétt.

Storre gator, som t ex Bredgatan/Storgatan, som anvands i liten ut-
strackning for trafik men har stor bredd, rymmer parkering men inte i
nagra effektivare former. Tvarparkering ar t ex inte mojligt. Langspar-
kering ar ett dnskvart sétt att effektivare utnyttja gatan — och visuellt
”minska” den — men det ger inte mer &n ett tjugutal platser.

De obebyggda restytorna i och kring centrum har i skissen i forsta
hand studerats som lampliga fér ny bebyggelse for att svara mot 6ns-
kemalet om en tétare stadsmiljo. Denna alstrar dessutom nya parker-
ingsbehov.

Ambitionen i studiet av dessa nya byggmajligheter har i mojligaste
man utgatt ifran att deras parkeringsbehov léses pa platsen, d v s att
forutsattningen ar att det rader balans i varje kvarter. Pa vissa villkor
(se senare avsnitt) kan detta uppnas. Da aterstar ett samlat underskott i
norra delen av omradet, d v s kring kommunhuset och biblioteket nar
Hamntorget har anlagts.

En enskild storre resurs for parkering i denna del &r alltsd onskvard —
vid sidan om andra mojligheter, t ex att minska efterfragan genom av-
giftsbelaggning for verksamma i kommunhuset. Flexibilitet ar dessut-
om Onskvart pa sa satt att ingen yta bor reserveras for parkering for all
framtid som inte utnyttjas effektivt under alla tider pa dygnet — outnytt-
jade ytor bor i mojligaste man anvandas som byggmojligheter. Det kan
peka pa ett resonemang éver tiden som innebér évergangslosningar
tills tiden &r mogen for att ta en yta i ansprak for bebyggelse, da med
”inbyggd” parkering i form av kallarparkering.

Tva lagen for denna resurs och med dessa villkor kan pekas ut, vilka
bada har lampliga matt for parkering:

e platsen for "Gula paviljongen” séder om kommunhuset, som
kan rymma ca 35-40 platser som markparkering

e den obebyggda marken véaster darom och vaster om Strandva-
gen (6ster om Vardcentralen). Denna har vasentligt storre ka-
pacitet och har studerats med olika antaganden om markparker-
ing, nybebyggelse med kallarparkering resp som storre flerva-
ningsanlaggning. Med parkering i ett plan rymmer den ca 70-
80 platser.

Bagge dessa lagen har en bra placering i forhallande till behovet, in-
nefattande mojligheten att vara reserv for handelscentrums parkering.
De &r enligt antagandena i skissen inramade av bebyggelse och alltsa
inte exponerade pa ett sdtt som behdver stora omgivningen.

Platsen for paviljongen dr tillganglig efter rivning och kan fungera
som nérparkering till i férsta hand kommunhuset relativt snart. Om en
storre anlaggning aktualiseras i det alternativa laget pa andra sidan
Strandvéagen kan parkeringen flytta dit och marken for paviljongen ater
bebyggas. Forutsattningen som parkering &r att det lite undanskymda
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laget under traden utnyttjas pa detta satt med inramande héckar och
vacker markbeldaggning, forslagsvis grus.

Lé&get vaster om Strandvégen kraver betydligt stérre omsorg om ut-
formningen, bl a pa grund av storleken men ocksa for att den &r mer
exponerad. Marken har sddana matt att den ar lamplig for tva skepp,
som ar ett ekonomiskt utnyttjande, i synnerhet om det utnyttjas for
flera plan.

Denna plats kan alltsa utg6ra en spelbricka med olika grader av ut-
nyttjande — som markparkering, som kéllarparkering vid ett eventuellt
utnyttjande for byggnad eller som flerplans parkeringslosning i olika
kombinationer med inramande bebyggelse. Marken bor saledes vara
tillganglig for olika markanvandning beroende pa de olika behov bero-
ende pa hur lokalefterfragan och parkeringsbehov utvecklas, vilket
ocksa anges i den aktuella detaljplanen.

Pa motsvarande satt bor kvarteret séder om vardcentralen utnyttjas,
d v s medge olika markanvandning, inklusive en storre andel parker-
ing, om detta visar sig behdvas.

Det &r dverhuvudtaget angelaget med tanke pa handelscentrums for-
utsattningar att attrahera kunder att mojligheter till framtida parkering
inte byggs bort pa ett satt som innebér en risk for brist pa parkerings-
mojligheter.

Nyexploatering och parkering

Nér parkeringsbalansen for det framtida centrum studerats, d v s hur
varje del i mojligaste man gors sjalvforsorjande, har foljande antagan-
den gjorts:

e 1,2 bilplatser per bostad i de mer perifera delarna, 0,9 i anslut-
ning till handelscentrum; 15 platser/1000 m* BTA fér kontor,
30 for butiker

o Dar laget har bedomts rimligt har bottenvaning antagits anvand
for butik, annars bostéder

e Kontor har endast antagits i ldgena ndrmast Hamntorget och
Centrumgatan i norr, som kan beddémas mindre attraktiva for
bostader.

e Kallarparkering kan vid en fortatning av detta slag inte uteslu-
tas men har antagits endast for boende- och arbetsparkering —
kundparkering och annan bestdksparkering har alltid antagits
som markparkering.

Om kéllarparkering accepteras, vilket sjalvklart &r ett stort steg i en ort
av Lommas slag, kan balans skapas och storre samlade behov l6sas i
nagot av kvarteren i norra delen. Som betonats tidigare ar steget till
kéllarparkering nédvandigt att ta, eller atminstone inte utesluta, vid den
grad av fortatning som har varit avsikten med studien. Det boér samti-
digt betonas att kallarparkering i centrums lage nara Hoje a och havet
staller speciella krav pa utredningar om majligheter att bygga nara
grundvattennivan.
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Det mest ndraliggande parkeringsbehovet, som inte &r 16st inom ra-
men for projektet, ar det nya biblioteket i kombination med det under-
skott som uppstar nar Hamntorget anlaggs pa platsen for parkeringen
vaster om kommunhuset. Biblioteket kan beddmas alstra ett parke-
ringsbehov om 40 platser. Tillsammans med avvecklade befintliga
platser uppstar ett behov om ca 145 platser. P4 Hamntorget kan skapas
som mest totalt 48 platser. Hojeagatan och Storgatan bedéms tillsam-
mans rymma ca 40 platser och tomten for ”gula paviljongen” 35 plat-
ser. Detta innebdr att om ett tjugutal platser kan l6sas genom samnytt-
jande, d v s att bibliotekets och kommunhusets parkeringsbehov inte ar
som storst vid samma tider pa dagen, skulle balans i stort kunna upp-
nas i forsta skedet — detta utan att tomten dster om vardcentralen beho-
ver tas i ansprak for parkering utan forst nar tomten fér “gula pavil-
jongen” ska bebyggas.

6.9 Trafik

De storsta forandringarna i trafiksystemet i omradet ar de som sker pa
och i anslutning till Hamntorget. De &r skisserade redan i planpro-
grammet for Lomma Hamn och har sitt ursprung i denna planering.
Etableringen av kollektivtrafikstraket mot Bjarred-Loddekopinge via
Lomma Hamn &r det mest framtrddande inslaget. Tillsammans med det
nya broléget och ambitionen att ge forbindelsen Strandvégen-
Centrumgatan en mer stadsmaéssig utformning &r det bakgrunden till
utformningen av trafikytorna pa Hamntorget.

En viktig faktor ar ocksa stravan att minska genomfartstrafiken dver
bron och torget mot det 6verordnade trafiknétet och i stallet styra den-
na trafik mot norr — via Sddra Vastkustvagen och mot Lomma norra
trafikplats.

Detta ar bakgrunden till trafiklosningen pa torget, dar dels geometrin
hos detta formedlar parallellforflyttningen i sidled mellan Strandvégen
i norr och Centrumgatan i soder, dels cirkulationsplatsen pa torgets
ostra del har flera funktioner: att pa ett smidigt satt reglera korsningen
Vinstorpsvagen — Strandvagen och pa samma gang utgora en broms
for eventuell genomfartstrafik fran Lomma Hamn. Cirkulationsplatsen
— nagot oval for att svara mot torgets form — ger en naturlig bade
dampning av hastigheter och sortering av trafikrorelserna. Den utfor-
mas med en sarskild passageméjlighet for kollektivtrafiken, som ges
foretrade med stod av speciell ljusreglering.

| vrigt foreslas inga principiella forandringar i trafiksystemet. Loka-

la forandringar for att fa ett dppnare trafiksystem och smidigare rorel-
ser har diskuterats men bor aktualiseras forst inom ramen for en storre
oversyn av hela trafiknéatet i tatorten. En viktig fraga ar gang- och cy-
kelbanan utefter Centrumgatans vastra sida, som idag ar sa smal att
den medfér konflikter mellan gaende och cyklande, inte minst gaende
som korsar fran bostaderna vaster darom. Tillrackligt utrymme for cy-
keltrafik maste sdkras pa dstra sidan for att forbattra detta forhallande.

Overhuvudtaget 4r det angelaget med bra gang- och cykelstrak i
centrumomradet som bade nar viktiga malpunkter och &r inbjudande,
trygga och trivsamma stadsrum att rora sig och vistas i. Det ar naturligt
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att i forsta hand det befintliga gatunatet utnyttjas for detta och pa sada-
na villkor att det &r en trafiksdker miljo for alla trafikslag.

Vissa av dessa strak bor ses som dverordnade och &gnas sarskild
omsorg. Det galler t ex det dverordnade strak i dst-vastlig led som kny-
ter samman Lomma Hamn med centrum, stationen och bostadsomra-
dena och skolorna dster om jarnvagen. Har ar de planskilda korsning-
arna med jarnvagen viktiga lankar, som maste utformas sa att de bade
ar bekvama och kanns trygga.

Aven mer lokala strdk vid sidan om gatorna bor utvecklas. De gang-
vagar som lper inom kvarteren till centrumtorget, inte minst det som i
norr nar Hamntorget, ar exempel pa sadana. Det &r ocksa viktigt att
alla strak utformas med tanke pa utblickar, t ex mot amiljon.

Trafikanalys

For att klargora forandringarna i trafikbild i omradet har en férnyad
prognos genomforts, liknande den som tidigare genomforts for att stu-
dera trafikutvecklingen som resultat av utbyggnaden i Lomma Hamn.

Analysen bygger pa forutsattningen att Hamntorget byggs och trafi-
ken har leds sdsom skissen redovisar, att Lomma Hamn ar utbyggt i
dverensstammelse med det pagaende planarbetet och att det nya biblio-
teket ar i funktion. Vidare ar analysen baserad pa den kompletterande
exploatering inom centrumomradet som skissen i avsnittet 6.2 redovi-
sar. En 6verordnad fraga for en analys av detta slag ar om trafikalst-
ringen i nagon del av trafiksystemet blir sa stor att kapaciteten inte
racker. Denna fraga ar dock sallan aktuell i en ort av Lommas slag, dar
den samlade omfattningen och tatheten dr sa begransad att kapaciteten
erfarenhetsmassigt sallan dventyras. Det bekraftas med ett undantag
ocksa av denna analys.

Den for Lomma tatort viktigaste fragan ar om trafikutvecklingen ger
upphov till stérningar i framforallt de tva huvudgator — Vinstorpsvéagen
och Karstorpsvégen - déar kringboende upplever trafiken som stérande
redan idag.

Analysen har gjorts for tre olika antaganden vad galler det dverord-
nade trafiksystemets utformning utanfor programomradet, namligen,
for det forsta, med dagens anslutningar till motorvagen E6, for det
andra, med ny trafikplats i det sydliga lage vid Svanetopsvagen, som
antas i den fordjupade 6versiktsplanen for Lomma tétort, respektive,
for det tredje, med en ny trafikplats i Vinstorpsvagens forlangning.

Med de 400-450 nya bostader som svarar mot det maximala utnytt-
jandet av centrumomradet (trafikanalysen har utgatt fran det hdgsta
talet) och som inte funnits med som underlag i tidigare trafikanalyser (t
ex 1 konsekvensbeskrivningen for Lomma Hamn) visar analysen att
den tillkommande trafiken uppgar till ca 1800 bilresor. Denna soker
sig i forsta hand norrut till trafikplats Lomma norr och att den mindre
resten fordelar sig relativt jamt mellan Vinstorpsvégen och Karstorps-
vagen i fallet med nuvarande anslutningar till motorvdgen och med den

32(35)



nya trafikplatsen utbyggd i sdder. | fallet med ny trafikplats i Vins-
torpsvégens forlangning — inte antaget i tidigare planering men disku-
terat underhand - faller i huvudsak hela tillskottet pa Vinstorpsvagen
och darutdver en kraftfull omférdelning fran Karstorpsva-
gen/Malmovagen till Vinstorpsvégens Ostra del. Har bedoms tillskottet
sammantaget uppga till narmare 3000 bilresor per dygn.

Tillskotten av trafik i 6vriga snitt &r méattliga. Aven férandringar av
bullernivaer bedéms som sma. Det konstateras ett Gverskridande av
riktvarden for trafikbullernivaer allmant inom tatorten. Det avser emel-
lertid utomhusvérden, som normalt ligger pa dessa nivaer i miljoer som
overhuvudtaget rymmer trafik. Det &r ett krav pa den nya bebyggelsen
att den utformas sa att bostadsmiljon inte utsatts for storningar. En
utforligare redovisning av trafik- och bulleranalysen lamnas i bilagan
om paverkan pa miljon.

6.10 Service

Omradets karaktar av centrumomrade innebar att frdgorna om service
for boende i omradet har speciella fortecken. Av naturliga skal ar for-
sorjningen med kommersiell service god. Aven viktiga inslag av sam-
hallsservice finns vél tillgangligt. Daremot innebér en utbyggnad av
den omfattning som i langt perspektiv kan komma till stand en stor
pafrestning pa den kommunala servicens kapacitet. Det ar darfor vik-
tigt att dels utbyggnaden inte sker for snabbt, dels att kommunen ska-
par beredskap i tid for att servicen ska kunna svara mot utbyggnadens
krav. En viktig faktor har ar det antagna inslaget av framférallt mindre
bostader och bostader med serviceanknytning. Utbyggnad av bostéder i
centrumomradet kan alltsa antas innebéra kapacitetskrav inte i forsta
hand pa skola och barnomsorg, daremot pa service for aldre.

Indirekt kan emellertid ett omfattande behov bedémas uppsta i ledig-
stallda enbostadshus pa andra hall i kommunen nar aldre lamnar dessa
for att flytta till mer centralt boende. Detta utbyggnadsbehov maste
ocksa beaktas.

6.11 Gron miljo

Till skillnad fran tatorten i 6vrigt omfattar inte centrumomradet nagra
storre gronytor. Till stor del uppfattas &nda miljon som grén” men
detta till stor del beroende pa extensivt utnyttjande mellanytor kring
gator etc —t ex kring Centrumgatans norra del, kring vardcentralen etc.
En stor del av dessa ytor foreslas i skissen tas i ansprak for bebyggelse
utan att kompenseras eftersom omradet pa flera sidor gréansar direkt till
stora parkytor — i soder Oresundparken, i véster strandomradena vid
Hamnhusen och i norr Fladangen och miljon kring Hoje &, Slattangs-
dammarna etc. Inom omradet finns Bantorget, som féreslas upprustat
och berikat med nya planteringar. Det ar viktigt att kontakterna med de
omgivande storre gronomradena vidmakthalls och om mojligt forstarks
for att uppratthalla tillgangligheten.

Sett mot bakgrund av den studie enligt balanseringsmetoden, som
redovisas i dokumentet ”Lomma centrum — paverkan pa miljon” upp-
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star ett omfattande underskott av biotopvarde i omradet nar det fortatas
som skisserats. Aven om sa stor del av detta som mojligt bor kompen-

seras genom nyplantering av trad inom omradet framstar det som totalt
sett mer gynnsamt om kompensation kan ske dar denna kan ge ytterli-

gare varden, d v s pa narbelagna gronomraden. Detta bor utredas vida-

re inom ramen for arbetet med naturmiljéprogram fér kommunen.

6.12 Kvalitetsprogram

Forutséttningen for en forandring av stadsmiljon av det slag som skis-
seras och som kommer att genomforas av flera olika aktorer ar en
gemensam hallning vad galler miljons karaktar och kvalitet. En del av
detta — t ex skalan — kan regleras i detaljplan men manga av kompo-
nenterna kan inte fangas i en sa strikt form. De maste beskrivas pa an-
nat satt och med utrymme for tolkningar fran situation till situation.

I form av kvalitetsprogram kan dessa ambitioner lattare formedlas
genom savél exempel som forklarande illustrationer. For centrumom-
radet har ett kvalitetsprogram utarbetats (SWECO FFNS arkitekter
2006-08-28), som avser stodja savél planprogrammet som de tva aktu-
ella detaljplanerna. Kvalitetsprogrammet tar inte upp utformningsfra-
gor bara fran utseendesynpunkt utan markerar betydelsen av en god
utformning dven vad avser tillganglighet, trygghet och sdkerhet. Kvali-
tetsprogrammet kommer att aktualiseras och kompletteras efterhand i
samband med féljande detaljplaner i omradet.

7. Konsekvenser, paverkan pa miljon, ge-
nomforandefragor

For planer, som innebar en betydande paverkan pa miljén, skall miljo-
konsekvensbeskrivning goras. For planprogram géller inte detta krav,
daremot efterfoljande detaljplaner. | detta fall beddms varken de de-
taljplaner som nu upprattas eller de som planeras medf6ra sadan pa-
verkan pa miljon att miljokonsekvensbeskrivning dr nédvandig. Likval
har det bedomts av vérde att en sadan dversikt 6ver miljépaverkan re-
dovisas. Dessutom galler att beddmning av behovet av miljobedém-
ning skall goras i varje enskilt foljande planarbete.

Oversikten dver miljopaverkan finns redovisad i sarskilt dokument,
”Lomma centrum - paverkan pa miljon, 2006-08-14". Dar redovisas
utforligare bl a trafikanalysen, analysen av resulterande trafikbuller,
naturresursbalansering, 6versvdmningsrisker avseende ett 100-
arsperspektiv samt fragor kring markens beskaffenhet. Vad avser over-
svamningsriskerna kan konstateras att delar av den nuvarande bebyg-
gelsen ar lagt placerad och kan drabbas av hogvattentillstand vid en
langsiktig héjning av havsnivan. For tillkommande bebyggelse bor i
kommande detaljplaner finnas krav pa en lagsta niva pa golv i bostader
pa +2,5.

Avsikten med planprogrammet &r att lagga en langsiktig grund for
planeringen inom omradet, varav vissa viktiga delar ar aktuella medan
andra ligger langre bort i tiden. Den skiss som ligger till grund for
Overvagandena i programmet ska ses som ett bruttoantagande, dar san-
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nolikt bara delar kommer att genomforas. Avsikten med detta bruttoan-
tagande dr att ge underlag for t ex trafikstudier av det mest belastade
fallet, d v s skapa en sékerhetsmarginal. Den representerar saledes en
omfattande utbyggnad.

En sadan utbyggnad under for kort tid skulle innebéra stora an-
strangningar for samhallsservicen att halla takten med utbyggnaden.
Det ar darfor antaget att utbyggnad kommer att ske under lang tid. De
antaganden som t ex gjorts i kommunens bostadsférsorjningsprogram
innebar ocksa att endast de partier som nu planlaggs — ca 200 bostader
- &r upptagna som tillskott medan féljande utbyggnad antagits utanfor
programmets 16ptid.

Genomforande av programmets antagande vilar ocksa pa manga par-
ter. Manga av de utbyggnadsmojligheter som antagits ligger pa enskild
mark och forutsatter saledes manga aktorer. Kommunen avser inte dri-
va dessa som projekt utan initiativet maste komma fran aktiva enskilda
markéagare. De projekt som kommunen ser som angelagna att medver-
ka till & de som nu ar foremal for planlaggning, vissa delar i norra
delen av centrum samt stationsomradet.
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