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FORORD

Denna rapport ir en trafiksikerhetsplan f6r Lomma kommun, framtagen enligt handboken Trafiksikra
staden: handbok for ett malinriktat kommunalt trafiksikerhetsprogram”.

Arbetet med trafiksdkerhetsplanen initierades 1 slutet av 2013 f0r att kunna genomféras under 2014.

Trafiksakerhetsplanen har tagits fram av SWECO. Charlotte Wahl och Stina Janzon har huvudsakligen arbetat
med struktur och rapport tillsammans med David Edman, som varit ansvarig for cykelplanen som tagits fram
samtidigt. Kristofer Lilja har ansvarat fOr inventering och hastighetsmitning och Gabriel Rye-Danjelsen har
varit interngranskare. Jenny Hallstorp har varit uppdragsledare.

Fran Lomma kommuns sida har Jakob Fahlstedt, Ulrika Lagerstedt och Mattias Persson f6ljt arbetet med
trafiksakerhetsplanen.

Malmé, december 2014
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SAMMANFATTNING

Detta dokument omfattar en trafiksikerhetsplan for
Lomma kommun, framtagen enligt processen 1 handbo-
ken Trafiksikra staden: handbok for ett malinriktat kommunalt
trafiksakerbetsprogram. Syftet med trafiksikerhetsplanen dr
att vara ett stod i den vardagliga kommunala planeringen,
dels for att forstd den eventuella lokala problematiken
och dels nir det giller att prioritera mellan insatsom-
raden och étgirder, samt dven for att koppla Lommas

lokala arbete till de nationella mélen.

1 Trafiksikra staden antas utmaningen att minska antalet
dbédade och skadade i trafiken, framforallt nir det giller
cyklister och gaende. Arbetssittet i Trafiksikra staden ar
processinriktat och syftar till att stodja ett effektivt och
systematiskt arbete med trafiksidkerhetfrigor i kommu-
nen. Under hela processen idr det viktigt att trafiksidker-
hetsarbetet dr vil forankrat i kommunens ledning sé att
det, vid beslutsfattande, finns hog forstielse for trafiksa-
kerhet i allmanhet och den lokala trafiksidkerhetssituatio-

nen och dess behov 1 synnerhet.

I arbetet med trafiksdkerhetsplanen har det gjorts analy-
ser av olycksdata f6r Lomma kommun samt smaskaliga
hastighetsmitningar och 6vergripande inventering pd
131 platser i Lomma, Bjirred, Habo Ljung, Flidie och
Fjelie.

anpassning av processen 1 Trafiksakra staden och syftet

Hastighetsmitningarna gjordes som en lokal

var att komplettera ett begrinsat underlag av olycksdata.
Di hastighet dr en ytterst central faktor for trafiksiker-
het kan hastighetsmitningarna indikera platser och strik
dir det foreligger risk for att olyckor ska intriffa.

Resultatet f6r Lomma kommun visar att det frimst ér
olyckor med lindrig utging som férekommer, édven
om det intriffar ett antal olyckor med svir skada som
félid. De wvanligaste olyckstyperna idr singelolyckor
med oskyddade trafikanter (gidende och cyklister) och
miénga olyckor kan relateras till drift- och underhall.
Hastighetsmitningarna indikerar att hastighetsefterlev-
naden 6verlag dr god i hela kommunen. Mer detaljerade
mitningar maste dock gbras for att sikerstilla hastig-
hetsbilden i respektive punkt.

De mal som stilldes upp f6r Lomma kommun ér formu-
lerade i form av reduktion av antalet dodade, svart
skadade och lindrigt skadade i trafiken. Milen 4r baserade

befintliga malsittningar pa nationell och europeisk niva.

Féljande mil formulerades f6r Lomma kommun 2020:
¢ Antalet dodade i trafiken ska fortsitta vara noll
¢ Andelen svirt skadade ska minska med 40 %

* Andelen lindrigt skadade ska minska med 25 %

Insatsomraden

For att nd mélen ovan identifierades ett antal insats-
omraden som sirskilt viktiga i syfte att reducera de
vanligaste olyckstyperna som férekommer i Lomma

kommun:
* Drift och underhill pd gang- och cykelvigar
* Utformning och reglering

Sikra GC-passager

Sikrare korsningar
Hastighetsefterlevnad pd det kommunala
vagnatet

* Beteendepaverkande étgirder

Atgarder inom respektive insatsomrade

Da Lomma kommun inte har sirskilt manga olyckor
totalt sett kan det vid uppféljning av kommunens trafik-
sdkerhetsarbete det vara problematiskt att enbart mita
atgirders effekter med hjilp av antalet rapporterade
olyckor. Om till exempel de senaste drens Okning av
oskyddade trafikanters singelolyckor beror pa en 6kad
rapporteringsgrad kan dessa olyckor antas fortsitta 6ka
under nagra dr, och dirfor blir det svart att f6lja upp det
faktiska trafiksikerhetsarbetet.

Inom insatsomradet Drift och Underball bér Lomma
kommun framférallt arbeta med féljande:

*  Kommunens vintervighallning f6r fotgingare
och cyklister bor utredas for att optimera

framtida arbete.

* En beliaggningsinventering ska utféras dér
bland annat jimnheten pd huvudcykelstrak, och
jamnheten pa gingbanor och ytor kring de lokala
centrumdelarna utreds. Inventeringarna kan dven

utvidgas till 6vriga cykelstrak och gangbanor.

Opvrig drift och underhall skall ske 16pande och
foljas upp kontinuerligt.



Inom insatsomrddet Ufformming och reglering bor
Lomma kommun framférallt arbeta med foljande
strak:

* Lomma: Vinstorpsvigen — Centrumgatan -

Karstorpsvigen

* Bjirred och Borgeby: Sédra och Norra
Vistkustvigen

* Fjelie, Flidie och Habo Ljung: upprustning av
befintligt nit

Fér utforligare beskrivning, se cykelplanen.

Inom insatsomradet Beteendepaverkande dtgarder bot
Lomma kommun framf6rallt arbeta med f6ljande:

» Att tillsammans med polis, sociala myndigheter

etc verka fOr nykter trafik

»  Kampanjer f6r 6kad trafiksidkerhet, till exempel

hjilmanvindning

* Mitning av kampanjernas effekt fére och efter

kampan;

Ut6ver atgirderna ovan bér kommunen atbeta
kontinuerligt med trafiksidkerhetsplanen.

En trafiksikerhetsplan framtagen enligt Trafiksikra
staden syftar till att skapa fOrutsittningar for att
arbeta systematiskt med kommunens trafiksikerhet.
Trafiksikerhetsplanen ska utgéra en grund for att trafik-
sdkerhetsdtgirder ska kunna prioriteras, beslutas och
genomforas. Dessutom ska planen kunna foéljas upp

kontinuerligt.

Planen ir i sig mycket generell till sin karaktir och
atgirder foreslas och kostnadsberiknas pa ett
overgripande plan. For att f6rfina processen dr det
nédvindigt att arbeta vidare med ett antal grund-
forutsittningar som dr nédvindiga for systematisk

uppféljning:
* Hela trafiksdkerhetsplanen ska foljas upp och

utvirderas med jimna intervall

o Maluppfyllelsen gentemot potentialen
bér kontrolleras
*  Sammanstillning av antal olyckor i Lomma
kommun under den senaste femarsperioden

ska genomforas drligen

* Gedigen hastighetsdata ir en
grundforutsittning for att kunna f6lja upp
trafiksdkerhetsplanen. Dirfor ska:

O Hastighetsmitningar bér genomféras
kontinuerligt f6r att kunna folja
hastighetsutveckligen i kommunen.
Detta bér goras i ett antal valda
punkter som ger en heltdckande bild
och en sammanstillning av resultaten
bor redovisas drligen.

O  Hastigheten ska mitas efter varje
genomford fysisk atgird. Det ger
kunskap om atgirdstypens effekt, samt
om platsen kan anses vara tillrdckligt

trafiksiker efter dtgirden.

ONINLLVANVYIWNYS
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VARFOR EN TRAFIK-
SAKERHETSPLAN?

Detta dokument dr den nya trafiksdkerhetsplanen for
Lomma kommun som ersitter den trafiksdkerhetsplan
som togs fram 2001-2005.

Trafiksdkerhetsplanen omfattar kommunalt vignit (och
statligt vdgnit i korsning med kommunalt) i f6ljande

delar av kommunen:
e Lomma

* Bjirred med Borgeby

* Habo Ljung
* TDliddie
e Fjelie

Syftet med trafiksdkerhetsplanen dr att vara ett stdd i den
vardagliga kommunala planeringen, dels for att forsta
den eventuella lokala problematiken och dels nir det
giller att prioritera mellan insatsomraden och étgirder,
samt dven for att koppla Lommas lokala arbete till de

nationella malen.

Trafiksdkerhetsplanen dr framtagen enligt det arbetssitt
som foreskrivs 1 handboken Trafiksikra staden: handbok
for ett malinriktat kommunalt trafiksdkerbetsprogram, som
togs fram av Sveriges Kommuner och Landsting (SKL)
och Trafikverket under 2012 och 2013. Handbokens
arbetssitt och lokala anpassningar som gjordes i Lomma

kommun beskrivs nedan.

Trafiksakra staden — handbok
for ett malinriktat kommunalt
trafiksakerhetsprogram

1.1

1 Trafiksikra staden antas utmaningen att minska antalet
dédade och skadade i trafiken, framférallt nir det giller

cyklister och gaende.
#.:“ FOR-
[ S ANERING
INITIERING ), TRANKOYGKORSAS, e )
RONSELVENSER

AL

Arbetssittet 1 Trafiksikra staden dr processinriktat och
syftar till att stodja ett effektivt och systematiskt arbete
med trafiksdkerhetsfraigor i kommunen. Under hela
processen dr det viktigt att trafiksikerhetsarbetet dr vil
térankrat i kommunens ledning sd att det, vid beslutsfat-
tande, finns hog forstdelse for trafiksikerhet 1 allmédnhet
och den lokala trafiksikerhetssituationen och dess behov
i synnerhet. Processen framgar av Figuren till héger och

dirunder beskrivs kort respektive processteg.

* I det fOrsta steget, initiering, ir syftet att
skapa forutsittningar for att 4 till stind ett
trafiksikerhetsarbete enligt handboken.

* I det andra steget, trafikolyckornas konsekvenser,
analyseras den lokala olyckssituationen
och konsekvenserna av denna siitts 1 ett
samhillsekonomiskt sammanhang, dvs
kostnader i kronor och 6ren for den aktuella

trafiksiakerhetssituationen beriknas.

» I steget mal och foirankring utvecklas och
formuleras lokala mal utifrin kommunala
inriktningsdokument, nationella och
internationella mal, de nationella
inriktningsdokumenten och den lokala
olycksbilden frin steg 2. Arbetet f6érankras i
relevanta instanser for att sakerstilla att adekvata

fragor behandlas.

* Det fjirde steget omfattar en dtgirdsplan
dir atgirder tas fram systematiskt inom de
insatsomraden som bedémts vara bist for
miluppfyllelse. Atgérdsplanen innefattar ocksa
en kvantifiering, kostnadsberikning samt plan

f6r uppfoljning av atgirderna.

» I steget forankring ir syftet att skapa acceptans f6r
dtgirdsplanen bland berérda parter.

FiR :!:{ F“

ANKRING

\rS

GENOMI{IRANDE

ATGARDSPLAN P PTRLINING

Figur 1 Processen i Trafiksékra staden (Sveriges Kommuner och Landsting och Trafikverket, 2013)



* Det avslutande steget dr genomforande och
uppfolining dir atgirderna ska fogas in i

planeringsprocessen.

Denna rapport omfattar stegen trafikolyckornas konsekven-
ser, mdl och forankring samt atgardsplan. Steget initiering var
redan genomfért da beslutet att ta fram en trafiksiker-
hetsplan f6r kommunen var taget sedan tidigare. De tva
sista stegen, forankring och genomfirande och wuppfoljning

genomfors inom kommunens egen verksamhet.

1.2 Lokala modifieringar av arbetssat-
tet for Lomma kommun

Handboken utgir nistan uteslutande fran trafikolycks-
data som underlag f6r analys av trafiksdkerhetsliget i
kommunen. I handboken hanteras malbilder och édtgir-
der pa ett generellt plan i form av att andelar av olycksty-
per ska atgirdas och att limplig dtgdrd kan vara X eller Y.
D4 Lomma ir en liten kommun férvintades inte under-
laget i form av olycksdata vara tillrdckligt stort f6r att
dra sikra slutsatser pa for att peka ut dtgirder f6r det
fortsatta arbetet pa specifika platser. Darfér diskuterades
alternativa, kompletterande, metoder for att kartligea
trafiksdkerhetsldget pa ett sitt som passade tillviga-
gingssittet 1 handboken. P4 ett generellt plan kan dock
olycksdata anvindas pa det sitt handboken féreskriver,

dven om underlaget ir litet.

Hastighetsmatningar och inventering

En komplettering som gjordes var att steget trafikolyck-
ornas konsekvenser modifierades till en mer omfattande
nuliges- och konsekvensbeskrivning, se Figur 2 for
modifierad processbild.

I steget genomfordes, utéver de olycksanalyser som
handboken foreskriver, dven hastighetsmitningar pd
131 platser. Mitningarna gjordes pa, eller i korsning
med, det kommunala vignitet. Hastighetsmatningarna
var mycket smaskaliga dd endast ca 20 fordon mittes

péa varje plats. Syftet var att “’ta hastighetstempen” pa

INITICRING

systemet och att dirigenom se eventuella fendenser till
platser eller strdk som skulle kunna vara aktuella f6r
djupare analys. Motsvarande typ av mitningar genom-
fordes i Mj6lby kommun (som var testkommun i framta-
gandet av handboken) och bedémdes som ett positivt

och anvindbart komplement.

I samband med hastighetsmitningarna gjordes 6versikt-
liga inventeringar av varje plats. Vid inventeringen
noterades status pd olika delar av utformningen, vilka
kan vara viktiga ur trafiksikerhetssynpunkt. Forfarandet
vid hastighetsmitningarna och inventeringen beskrivs

mer utforligt 1 kapitlet Hastighetsmditning och inventering.

Workshop

I det tredje steget, firankring och mil, genomférdes
en workshop med deltagare fran tekniska nimnden.
I Trafiksikra staden foreskrivs att det dr viktigt att fa
med sig beslutsfattarna i ett tidigt skede, girna redan i
initieringen, for att skapa hog forstielse for trafiksiker-
hetsfragors komplexitet och didrmed bra undetrlag f6r
beslutsfattande. 1 foreliggande fall valdes att genom-
féra en workshop efter att nuliges- och konsekvens-
beskrivningen var sammanstilld. Workshopdeltagarna
fick d4 mojlighet att diskutera Onskade inriktningar
fér kommunens planering i perspektiv av den aktuella

trafiksikerhetssituationen.

Ovriga modifieringar
Féljande ytterligare mindre avvikelser frin handbokens

arbetssitt har gjorts:

* Brutto- och nettolista for dtgirder har inte tags
inte fram

* En tidplan f6r genomférande av dtgirder togs
inte fram inom ramen av detta projekt. Det
limnas till kommunen att planera si att det

passar in i det vardagliga arbetet.

|'|iR5q r“
A?u‘r.ml.'uju
& Y 4

S

CEsOMPORANDE
LuPPriLisiNG

Figur 2 Processen i Trafiksékra staden — modifiering av steg 2 (Sveriges Kommuner och Landsting och Trafikverket, 2013,

modifierad av SWECO)
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2 ATT ARBETA MED TRAFIKSAKERHET

Minniskor har ett behov av att forflytta sig i samhillet
och en siker trafikmiljé 4r en viktig férutsittning fOr att
det ska finnas bédde vilja och forutsittningar t6r forflytt-
ning, Nedan ges en kort beskrivning av de viktigaste

sambanden inom trafiksakerhet.

Trafikmiljon bestir av bade den fysiska miljén och
minniskorna som r6r sig och £6r att uppna hog sikerhet
krivs att planering sker sd att bdde vig, minniska och
fordon dr anpassade till varandra. Miljon bor signalera
gott beteende.

En trafiksiker milj6 innehaller ett antal komponenter:
* Laga hastigheter Gverlag

* Liten hastighetsspridning (skillnad mellan hégsta
och ldgsta hastighet)

e Tydlig nirvaro av oskyddade trafikanter
* ”Lagom” osikerhetskinsla
* Ingen foretridelseskinsla

* Stod f6r gott socialt upptridande

Motorfordons hastighet 4r den mest centrala faktorn f6r
trafiksikerhet och risken att skadas allvarligt eller dédas
Okar med 6kade hastigheter, se Figur 3. En rekommen-
dation inom tittbebyggt omrade dr att pakorningshastig-
heten mellan bil och fotgingare inte bor Gverskrida 30
km/h. (Trafikverket, 2012a).

Exempel pa bur man liser av kurvorna i Figur 3: 1id en
hastighet pa 50 km/ b ér risken att didas for en fotging-
are som dr dver 60 dr gammal ca 25 Y. Motsvarande risk
Jfor fotgéingare i alla dldrar dr 10 %. Jamfors detta med
om fordonet hiller en hastighet pa 30km/ b dr risken att
dodas ca 5 %o for fotgingare dver 60 dr respektive 2 %o for
Jotgangare i alla dldrar.

Utover en minskad risk att skadas allvarligt eller d6das vid
pakorning ger dven ldga hastigheter forutsittningar for
gott socialt samspel mellan trafikanter. Aven om bilister
inte har vijningsplikt gentemot cyklister har det visat sig
att cirka 70 % av bilisterna spontant limnar féretride f6r
cyklister vid hastigheter upp till 30 km/tim. Motsvarande
andel vid fordonshastigheter pa mellan 46-60 km/tim dr
knappt 40 procent. (Trafikverket, 2012a).

1 —
m—— D odsrisk fotgéngare 7 il
wunnnnnns )Acsrisk fOr alder 60+
08 | : . /’
=== Risk MAIS3+ fotgéngare /
= == Risk MAIS3+ f6r alder 60+ / .

Risk

0 10 20 30
Pakémingshastighet (km/h)

40 50 60 70

Figur 3 Risk att skadas svart eller dédas vid olika pakérningshastigheter. Begreppet MAIS3+

betyder skadas allvarligt. (Trafikverket, 2012a)



I detideala fallet signalerar trafikmiljon vilken hastig-
het som ar limplig. I Lomma kommun genom-
fordes i mars 2014 omskyltning i hela kommunen
enligt den Ritt fart i staden-utredning som genom-
forts sedan tidigare. Enbart omskyltning har sillan
stor effekt pa hastigheterna, utan fysiska atgirder
kan ocksa behévas for att nd 6nskvird hastighets-
niva. Hastighetsdimpande fysiska atgirder, sisom

upphojningar vid kritiska punkter dimpar hastighe-
ten 1 dessa punkter men har dven en effekt mellan
dessa punkter. Figur 4 illustrerar sambandet mellan
avstand mellan hastighetsdimpande fysiska atgirder
och hogsta hastighet pa strickan mellan dem. Om
till exempel en genomsnittshastighet pa 40 km/h
efterstravas bor avstindet mellan dtgirdsplatserna
vara cirka 170 meter. (Towliat, 2001)

70
.Bﬁ -
Wa5-percentil = 15,Ln{x) - 32,3 /

= 50 ¥ _——
E / Vmedel = 11,8Ln(x} - 20,6
= 40
7] H
530
W
)
I 20

10 + Medalhastighet

= B5-percentil
ﬁ = =T T =T T
0 100 200 300 400 500

Avstand mellan atgardsplatserna (m)

Figur 4 Samband mellan avstand mellan fysiska hastighetsddmpande atgérder och hégsta

hastighet pa strédckan mellan dem (Towliat, 2001).
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3 MALBESKRIVNING

Vid framtagande av en trafiksikerhetsplan enligt
Trafiksdkra staden ir ett viktigt moment att ha en konkret
milbild att stimma av processen gentemot. Malbilden f6r
Lomma kommun 4r sammankopplad med Nollvisionen,
de nationella transportpolitiska mélen och de internatio-
nella malen pad EU-nivd, vilka beskrivs nedan. Direfter
beskrivs och sammanfattas limplig malbild f6r Lomma
kommun i perspektiv av kommunens vision och tidigare

framtagna dokument.

3.1 Nationella mal for olyckor

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet f6r svensk transportpolitik dr att
sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och lingsik-
tigt hallbar transportférsérjning bade f6r medborgare
och niringsliv i hela Sverige. Under det 6vergripande
malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och

hinsynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet syftar till att skapa tillginglichet f6r
minniskor och gods. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning skall ge alla en grundlig-
gande tillgdnglichet med god kvalitet och anvindbar-
het men ocksa bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Samtidigt ska transportsystemet vara jimstillt, det vill
sdga likvirdigt svara mot bade kvinnors respektive mins

transportbehow.

Hansynsmalet handlar om sikerhet, miljé och hilsa.
Transportsystemets utformning, funktion och anvind-
ning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till det Overgripande
generationsmalet f6r miljé och att miljokvalitetsmalen
uppnds, samt bidra till 6kad hilsa (Regeringen, 2013).

Trafiksakerhetmal

Regeringen fokuserade under 2013 och viren 2014
sirskilt pd trafiksikerhetsfragor. Syftet var att kunna vidta
effektiva atgirder dir de gbr mest nytta. Utgdngspunkten

var den av riksdagen beslutade Nollvisionen, dir ingen
ska behova do eller skadas allvarligt 1 transportsystemet
(Trafikverket, 2012b).

Trafiksidkerhetsarbetet enligt Nollvisionen utgér fran att
allt ska gbras for att férhindra att méinniskor dédas eller
skadas allvatligt. Ansvaret for sikerheten delas mellan de
som utformar och de som anvinder vigtransportsyste-
met. Samtidigt som atgdrder ska vidtas f6r att forhindra
olyckor, méste vigtransportsystemet utformas med insik-
ten om att minniskor gér misstag och att trafikolyckor
dérfor aldrig kan undvikas helt. Nollvisionen accepterar
att olyckor intriffar, men inte att de leder till déd eller
allvarliga personskador. Sedan Nollvisionen etablerats i
Sverige har antalet dédade fortsatt att minska 1 vigtrafi-
ken. (Trafikverket, 2012b) Arbetet stricker sig fram till
varen 2014 nir regeringen beslutar om den nationella
planen f6r Sveriges transportsystem. De svenska natio-
nella etappmilen 4r idag att antalet déda skall halveras
och andelen allvarligt skadade minskas med 25 % fran
2007 till 2020.(Trafikverket, 2013)

Det finns dven mal om antalet dédade och skadade pa
europeisk niva. Inom EU har malet satts till att halvera
antalet dodade i trafiken och minska antalet mycket
allvarligt skadade med 40 % fran 2010-2020. Gruppen
tor nationell samverkan - vig i Sverige (GNS-vig)
forselar att de svenska etappmilen ska anpassas efter
EUs mal. (Sveriges Kommuner och Landsting och
Trafikverket, 2013)

3.2 Kommunala mal och visioner
Visionen for Lomma beskrivs som:

"Lomma kommun skall vara en plats déir alla méinniskor
kan finna en bebaglig boplats, dir foretagen frodas och dar
aven vixterna och diuren stortrivs. Detta uppnar vi genom
att utveckla karaktdrsdragen attraktivitet, tillganglighet
och hallbar utveckling.”



3.2.1 Gillande Oversiktsplan
2011.

Oversiktsplanen lyfter bland annat fram avviigningar

Lommas gillande  o6versiktsplan  antogs
mellan olika intressen. Foljande aspekter som pa olika

sitt kan péaverkas av trafiksakerheten i gatunitet beskrivs:
* Miljokvalitetsnormer
* Folkhilsa
* Barnperspektiv
» Tillganglighet
*  Jamstilldhet

Om gdng- och cykeltrafik star det:

”Gang- och cykelnitet ska successivt byggas ut
for att 6ka trafiksikerheten och forbittra tillging-
ligheten f6r alla grupper.”

3.2.2 Mail for foregiende trafiksikerhetsplan

Lomma kommun arbetar i likhet med manga andra
kommuner aktivt med trafiksikerhet savil i form av
strategiska, vigledande dokument som med fysiska
atgirder och paverkansatgirder. Lomma kommun har
brutit ner de 6vergripande nationella malen till lokala
mdl f6r kommunen. De mal man fram till idag arbetat
efter 4dr 1 forsta hand kopplade till den trafiksikerhets-
plan som togs fram 2001-2005.

Foregdende trafiksidkerhetsplan togs fram med
nollvisionen och ”Lugna gatan” som stod. Malen
i trafiksikerhetsplanen ir inte specificerade med
tidpunkter och malen 4r inte heller mitbara, det

vill sidga uttryckta 1 antal, procent eller kronor.

De mil frin féregiende trafikplan som nu arbetas in i

denna plan ir:

* Minimera risken fOr att minniskor allvarligt

skadas eller dor 1 trafiken (nollvisionen)

¢ God riskmedvetenhet bland trafikanterna

3.2.3 Mail for trafiksikerhetsplanen
Till skillnad fran trafiksikerhetsplanen frin 2005 fokuse-

rar en trafiksikerhetsplan som tas fram enligt handboken

Trafiksdkra staden pa mitbara mal.

Malen i denna plan framgdr nedan. De ér formulerade 1
form av reduktion av antalet dodade, svart skadade och
lindrigt skadade 1 trafiken. Lomma kommuns nya mal
har stillts upp i enlighet med EUs etappmal f6r perioden
2010-2020 och GNS —vigs rekommendation’.

Mal for trafiksékerhetsplanen:
e Antalet dodade i trafiken ska fortsitta vara

noll
¢ Andelen svirt skadade ska minska med 40 %

* Andelen lindrigt skadade ska minska med
25%

3.2.4 Ovriga férutsattningar

I Bilaga 1 illustreras viktiga malpunkter i Lomma,
Bjirred, Flidie, Fjelie och Habo Ljung tillsammans med
ett urval av planerade framtida férindringar. De enskilt
storsta kommande férindringarna dr Pagatdgsstationen
i Lomma (med framtida GC-tunnel) och ombyggnad av

Bjirreds centrum.

Kartorna har tagits fram fOr att kunna anvindas som
referens vid planering och prioritering av vilka omraden
som kan vara foremal for framtida trafiksikerhetsinsat-
ser. Om till exempel ett problemomrade sammanfaller
med en kommande férindring kan dtgirder planeras i

samband med och i perspektiv av férindringen.

1 Det finns ingen klar tolkning pa hur begreppen mycket allvarligt skadade, svart skadade och allvarligt skadade ska kopplas ihop. | denna rapport och i enlig-
het med handboken Trafiksdkra staden sé& anvands STRADA och ISS for att ange mal. Begreppen bli da déd, svar skada 1ISS>9 och lindrig skada 1SS1-8. Svar
skada likstalls har med mycket allvarligt skadad i EUs etappmal. Det finns inga mal for lindrigt skadade men en rimlig ambition bor vara att minska dem med 25 %
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4 NULAGES- OCH
KONSEKVENSBESKRIVNING

1 foljande kapitel redovisas handbokens steg trafiko-
lyckornas konsekvenser, vilket £6r Lomma kommun har
vidgats till att kallas nuldges- och konsekvensbeskriv-

ning, Se Figur 5 f6r momentets plats 1 processen.

I momentet analyseras den lokala olyckssituationen och
konsekvenserna av denna sitts i ett samhillsekonomiskt
sammanhang, dvs kostnader f6r den aktuella trafiksdker-
hetssituationen beridknas. I Lommas fall har dven poten-
tiella trafiksikerhetsrisker inventerats genom hastighets-

mitningar och &versiktlig inventering.

Lasanvisning

Inledningsvis ges en beskrivning av STRADA
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition) som ér
det informationssystem som anvinds for rapporte-
ring och sammanstillning av trafikolyckor. Direfter
ges en detaljerad presentation av olycksbilden for
Lomma kommun f6r perioden 1 januari 2009 till
31 december 2013 f6ljt av en redovisning av vilka
samhillsekonomiska kostnader som ér foérknippade
med omfattningen trafikolyckor. Avslutningsvis

redovisas resultaten frin hastighetsmitningarna.

4.2.1 Lite om STRADA

STRADA ir ett informationssystem f6r data om skador
och olyckor inom hela vigtransportsystemet som forval-

tas av Transportstyrelsen. Namnet dr en férkortning av
Swedish Traffic Accident Data Acquisition. STRADA

FoR-
ANKRING

ATGARDSPLAX

bygger pa uppgifter fran tva killor: polis och sjukvard.
Polisen registrerar trafikolyckor och denna registrering ar
rikstdckande i STRADA sedan arsskiftet 2003. Samtliga
sjukhus i Skane rapporterar in till STRADA sedan 1999.

Den hilsoforlust som uppstar till £6ljd av trafikolyckor
i Sverige har under ménga ar underskattats. Genom att
STRADA sammanfér uppgifter fran tva killor — polis
och sjukvird — fir man ett betydligt bittre informa-
tionsunderlag, vilket bidrar till stérre kunskap om trafik-
skadade. Dels minskar det morkertal som funnits da
polisen inte kinner till alla trafikolyckor (géller framfor
allt oskyddade trafikanter), dels erhdlls en bittre bild av
skadegraden genom sjukvardens diagnoser av patien-
terna. Trots att bade polis och sjukhus rapporterar om
olyckor s kan morkertalen vara stora varfor statistiken

ska hanteras med forsiktighet.

Viktiga data frain STRADA ér inledningsvis antal skadade,
skadegrader, olyckstyper och platsangivelse. Under ett
senare skede gar det bra att stilla férdjupningsfragor i

41 Trafikolyckor i Lomma

I Lomma kommun finns bide statliga, kommunala och
enskilda vigar. Det kommunala ansvaret omfattar det

kommunala vignitet.

Den olyckskartliggning som utgdr underlag f6r trafik-
sikerhetsplanen ges sammanfattat f6r hela kommu-
nen, medan illustrationer och vissa delresultat och
resonemang redovisas separat for de ingdende titor-
terna/byarna. Sammanstillningen omfattar olyckor
och skadade pd kommunala vigar samt korsningar som

innefattar kommunal vig.

FiR- HE

ANK- GENOMITRANDE

RING Nﬁij & UPFFOLNING

Figur 5 Nuldges- och konsekvensbeskrivning - plats i processen (Sveriges Kommuner och Landsting och Trafikverket, 2013,

modifierad av SWECO)
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OBS! Det dr viktigt att separera begreppen antalet olyckor
och antalet skadade di en olycka kan innefatta manga
skadade. Bada begreppen anvinds i rapporten da det
generellt sett dr vanligare att diskutera i termer av antal
olyckor men da det sitts en prislapp pd trafiksdfkerbeten sa
ar det pa antalet skadad.

Det totala antalet olyckor som rapporterats i STRADA
mellan aren 2009-2013 dr 539 stycken. Ungefir hilften
av alla olyckor sker pa kommunala vigar vilket gér arbete
med trafiksidkerhet pd kommunal nivd mycket viktigt. 1
Tabell 1 askddliggors fordelningen mellan skadegrad och
vighallare.

Tabell 1 Antalet olyckor per vdghallare och skadegrad
(D=déd, S=svart skadad, L=lindrigt skadad)

Vaghallare Antal olyckor Fordelning (D,S,L)
Statlig 180 (1,21, 158)
Kommunal 273 (-, 26, 247)
Enskild 1 (- - 11)

Ovrigt 75 (-, 7,68)

4.1.1 Skadegrad

I Figur 6 illustreras férdelningen av olyckor och skade-
grad under de senaste fem dren pi det kommunala

vignitet 1 Lomma kommun. Det gir att urskilja en

70
a0
30
= 40 35
<t 30
20

10 4 ]

2009

2010

ELindriga obyckor

Figur 6 Antal olyckor for respektive skadegrad, 2009-2013.

a7

B Svara alyckor

Okning av antalet lindriga olyckor men det dr svért att se
ett samband pd de svara. Att antalet lindriga olyckor ser
ut att 6ka kan bero pd olika faktorer dels att invinarna
bérjat ga och cykla i stérre utstrickning dn att kora bil
men ocksa att antalet invinare i Lomma kommun har

Okat ndgot.

I Bilaga 2 askadliggdrs olyckornas skadegrad for respek-
tive kommundel. De vanligaste férekommande olyck-
orna av lindrig typ, vilket dven syns i kartorna (se dven
Figur 7 - Figur 9 f6r olyckornas placering). Det gar inte
att se nigot moénster vad giller plats f6r olycka och
skadegrad.

4.1.2 Olyckstyp

I Figur 7 - Figur 9 illustreras olyckstyper och dess
torekomst f6r Lomma, Bjirred, Flidie och Habo Ljung.
Under perioden 2009-2013 rapporterades inga olyckor
i Fjelie. De flesta olyckorna sker i de centrala delarna i
Lomma och Bjirred, i huvudsak lings med huvudgator
och genomfartsgator, se Figur 7 och Figur 8 (samt Bilaga
2).

OBS! Det dr viktigt att inte overtolkea forekomst av
enskilda olyckor pd enskilda platser. En ansamling av
olyckor kan dock ses som en indikation pa att platsen

eventuellt bor studeras néarmare.

Eﬁ E'E
10 7
1
201 2012 2013
Dddsolyckor
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Figur 7 Olyckstyper och dess férekomst i Lomma tétort, 2009-2013
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Figur 8 Olyckstyper och dess férekomst i Bjarred och Borgeby, 2009-2013
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Figur 9 Olyckstyper och dess férekomst i Fladie, Fjelie och Habo Ljung 2009-2013



4.2 Antal skadade och deras skade-
grad per olyckstyp

I Tabell 2 redovisas antal skadade och fordelningen
per olyckstyp och skadegraden fér de inrapporterade

olyckorna.

OBS! Fran och med detta kapitel kommer fokus att vara

pd antal skadade och deras skadegrad istillet for antalet
olyckor och dess skadegrad. Detta da kostnader beriknas
per skadad individ.

De mest drabbade trafikanterna dr oskyddade trafikan-
ter sisom cyklister, mopedister och fotgingare, bade vad
giller svira och lindriga skador. Svirt skadade oskyddade
trafikanter dr 20 stycken under femarsperioden jamfort

Tabell 2 Olyckstyp och hélsoférlust 2009-2013

med forare/passagerare i motorfordon dir motsvarande
siffra ligger pa 7. Tittar man pa lindriga skador blir skill-
naden dnnu stérre med 205 lindrigt skadade oskyddade
trafikanter mot 46 stycken, vilket dr mer 4dn fyra ginger

sa minga.

4.3 De vanligaste olyckstyperna

I Figur 10 redovisas den totala férdelningen av skadade
per olyckstyp. Direfter beskrivs de atta vanligaste
forekommande olyckstyperna mer i detalj. Orsaker
och hindelseforlopp till de olyckorna som kommente-
ras 4t himtade frin de STRADA-uttag som gjordes for

Lomma kommun.

Antal skadade och skadans allvarlighet Summa
Olyckstyp Dod Svart skadad Lindrigt skadad
ISS >8 ISS 1-8

S Singel (motorfordon) 0 5 21 26
M Méte (motorfordon) 0 0 0 0
O Omkarning (motorfordon) 0 0 1 1
U Upphinnande (motorfordon) 0 1 10 11
A Avsvangande (motorfordon) 0 0 9 9
K Korsande (motorfordon) 0 1 27 28
C Cykel/moped - motorfordon 0 3 17 20
F Fotgangare - motorfordon 0 1 7 8
GO Fotgangare singel 0 6 86 92
G1 Cykel singel 0 8 85 93
G2 Moped singel 0 1 3 4
G3 Cykel — Fotgangare 0 0 2 2
G4 Cykel — Cykel 0 1 6 7
G5 Cykel — Moped 0 0 0 0
G6 Moped — Fotgangare 0 0 0 0
G7 Moped — Moped 0 0 1 1
G8 Fotgangare - Fotgangare 0 0 0 0
w Vilt (motorfordon) 0 0 0 0
\% Ovrigt 0 0 2 2
J8 Tag — motorfordon 0 0 0 0

Skadade personer under fem ar 0 27 277 304

Skadade personer under ett genom- 0 5,4 55,4 60,8

snittsar
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Figur 10. Andelen skadade i Lomma kommun per olyckstyp. 2009-2013

Singelolyckor cyklister (G1)

Andelen skadade vid singelolyckor f6r cyklister ér stor da
den utg6r 31 % av det totala antalet skadade 1 kommu-

nen. Bland cykelolyckor generellt dr 78 % singelolyckor.

Orsakerna till denna typ av olyckor var av olika karak-
tir. Vanligt var tekniska fel pa cykeln eller att en viska
eller ndgot annat kommit in 1 hjulet. Mdnga av olyckorna

orsakades dven av halka i vinterviglag eller pa grusflickar.

9 % av de skadade vid singelolyckor fick svara skador.
Detta dr en stor andel jimfért med andra olyckstyper.
Olycksorsakerna till de svért skadade skiljer sig inte frin
de lindrigt skadade.

Utifran hindelseférloppen dr det tydligt att bra drift- och
underhillsarbete kan férvintas vara en viktig atgird for
att minska antalet skador och skadegrad f6r singelolyckor
bland cyklister (se Drift och underhall av giang- och
cykelvigar for mer detaljerad redogérelse). Likasa 4r det
viktigt att trafikmiljén dr bra utformad och uppmuntrar
till ritt beteende. Utdver detta kan beteendepaverkande
atgirder som att uppmuntra till hjadlmanvindning vara
relevanta da hjilm kan sinka skadegraden vid de olyckor

som intraffar.

Singelolyckor fotgangare (GO)

Utdraget fran STRADA visar att 30 % av skadorna
uppstod i singelolyckor f6r fotgingare. Bland fotgidngar-
olyckor generellt dr cirka 90 % singelolyckor.

Det finns manga anledningar till en singelolycka.
Fallolyckor vid exempelvis trottoarkanter, 16sa gatstenar
och pa isflickar ar vanligt. 69 % av alla fotgingare som
skadats under 2009-2013 skadades under vinterhalvaret.
7 % av antalet skadade i singelolyckor f6r fotgingare
skadades svart. Samtliga av dessa var kvinnor och fem av

sex svart skadade var 6ver 60 ir.

Det ir vanligt att dldre skadas i fallolyckor och att en
storre andel skadas allvatligt, in bland 6vriga dldersgrup-
per. Det dr dven svarare for dldre att komma tillbaka till
det liv man hade foére olyckan, vilket medfér kostnader
for sambhillet bade relaterat till personligt lidande och
rena pengar. Mer dn hilften av fotgdngarna som skada-

des i singelolyckorna dr 6ver 60 ir.

For att minska denna olyckstyp 4r bittre drift- och
underhallsarbete nédvinligt, sdrskilt under vinterhalva-
ret (se Drift och underhall av gdng- och cykelvigar f6r
mer detaljerad redogérelse). Ytterligare en atgird skulle
kunna vara att dela ut och uppmuntra till anvindande av

isbroddar.



Korsande motorfordon® (K)

Olyckor med korsande motorfordon intridffade oftast i
korsningar eller cirkulationsplatser. 9 % av alla skadade i
trafiken skadades i denna olyckstyp. I olyckor med flera
motorfordon ar det vanligt att flera personer skadas i en
och samma olycka. 16 stycken olyckor av denna olycks-

typ gav under femirsperioden totalt 28 skadade.

Anledningen till olyckorna mellan korsande motorfor-
don idr ofta hastighetsrelaterade men kan ocksa bero
pé halka, otydlighet i korsningen eller att ndgon missat

lamna foretrade.

For att minska denna olyckstyp dr arbete med hastighets-
efterlevnad central, men ocksd en god utformning pd

korsningar samt vilfungerade drift- och underhallsarbete.

Singelolyckor motorfordon (S)

Singelolyckor fér motorfordon dr relativt vanligt. Ca 8 %
av de skadade skadades i singelolyckor med motorfor-
don. Ca en fjidrdedel av dessa olyckor slutade med svira
skador. Aven i denna olyckstyp skadades ibland flera
personer vid olyckstillfillet.

Anledningar till singelolyckor fér motorfordon var
exempelvis sladd eller avkorning fran vigen. Minga
olyckor skulle kunna ha undvikits om hastigheten var
ligre. Vad giller skadegraden si paverkas den av flera
faktorer — hastighet, fordonets sdkerhet och fasta

foremal i nira vigen.

For att minska denna olyckstyp 4r arbete med hastig-
hetsefterlevnad central, men ocksd en god utformning
av vigen med fa fasta foremal. Andra viktiga insatsom-
raden dr beteendepiverkande dtgirder, sidkrare bilar samt

vilfungerade drift- och underhdllsarbete.

Cykel/moped — Motorfordon (C)

7 % av de skadade under femarsperioden skadades i kolli-
sion mellan cyklist/moped och motorfordon. Vid kolli-
sion med motorfordon ir risken att skadas svart stor. 15
% av de skadade i denna olyckstyp fick svara skador vilket
kan innebira bade fysiska och/eller psykiska lingsiktiga
men. Hur allvarlig en skada mellan oskyddade trafikanter
och motorfordon blir beror till stor del pi hastigheten
som motorfordonet hade vid kollisionen, se Figur 3. 1
dag finns fordon som dr utrustade med en yttre airbag
sd att konsekvenserna, vid en kollison med oskyddade

trafikanter, kan bli mindre allvarliga.

For att minska denna olyckstyp édr arbete med hastig-
hetsefterlevnad viktig och da framférallt utforma sikra
GC-passager (gang-cykelpassager). En god utformning
pé cykelbanor och ett fullstindigt cykelndt sa att cyklis-
terna inte maste cykla i vigbanan 4r ocksa centralt. Aven
tor denna olyckstyp dr det viktigt med vilfungerade
drift- och underhallsarbete.

Upphinnande motorfordon (U)

En upphinnandeolycka dr en kollision mellan motot-
fordon med samma firdriktning dir det bakre fordonet
hunnit upp det frimre. Detta kan exempelvis ske om
fordonet framfor saktar in plotsligt eller dr stillastaende

och avstindet mellan fordonen ar for litet.

4 % av de skadade 1 Lomma kommun har skadats i
denna typ av olyckor. Vanliga typer av skador vid en

sadan olycka dr nackskador.

Hastigheten och avstind till framférvarande bil ér

avgorande faktorer 1 denna typ av olyckor.

Fotgangare — Motorfordon (F)

3 % av de som skadades i trafiken i Lomma var fotging-
are i kollision med motorfordon. Det ir inte en jitte-
stor andel 1 sig men i en kollision mellan fotgingare och
motorfordon riskerar fotgingaren att skadas allvarligt.
13 % av de skadade i denna typ av olyckor fick svira
skador. Denna typ av olyckor intriffar vanligtvis pd

GC-overfarter.

Utfallet pa skadegraden beror till stor det pd hastighe-
ten hos motorfordonet, se Figur 3, vilket i sin tur ofta
hinger ithop med gangpassagens utformning, For att
minska denna olyckstyp och sinka skadegraden ir det

framforallt viktigt att utforma sikra GC-passager.

Cykel-Cykel (G4)

Det skedde ocksd en del olyckor mellan cyklister. 2 %
av de skadade, skadades vid denna typ av olycka, vilket
motsvarar sju stycken pa en femarsperiod. Dessa olyckor
berodde exempelvis pd att man fastnat eller cyklat for
nira en annan cyklist. Nagra uppstod tillféljd av att
en annan cyklist ramlade av annan orsak och att man
cyklade in i denna. Endast en av olyckorna orsakades av

en frontalkrock med en métande cyklist.

1 Som motorfordon réknas personbil, lastbil, buss och motorcykel.
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Dessa olyckor dr svara att hindra med fysiska dtgirder.
Hir bor man istillet arbeta med 6kad hjilmanvindning,
drift och underhall och vett och etikett 1 cykeltrafiken f6r

att minska skadegraden och antalet olyckor.

4.3.1 Olyckorna for oskyddade trafikan-
ter och motortrafik

For att littare kunna analysera likheter i olyckstyper
behandlas olyckstyperna nedan i tva grupper; oskyd-
dade trafikanter och motortrafik. Under Oskyddade
trafikanter behandlas olyckor dir fotgingare, cyklister
eller mopedister varit inblandade och Motortrafikanter

omfattar olyckor dir endast motorfordon varit inblandat.

Oskyddade trafikanter

Majoriteten av olyckor med oskyddade trafikan-
ter skedde pa lokalgator samt huvudgatorna genom
centrum i Lomma (Vinstorpsvigen, Karstorpsvigen
och Centrumgatan) och Bjirred (Norra och Sodra
Vistkustvigen). Lings dessa huvudgator finns gang-
och cykelvig sa det dr troligt att anta att en stor del av
olyckorna har skett pa giang-och cykelvigarna eller pa

GC-passagerna.
Vad giller olyckor mellan oskyddade trafikanter och

motorfordon si har 6ver hilften skett pa eller i anslut-
ning till en GC-passage. Tittar man endast pa fotgingare
i Lomma titort som blivit pakérda av motorfordon sa
har fyra av fem blivit pakérda pi eller i anslutning till en
GC-passage som ligger pa de nimnda huvudgatorna i

Lomma tatort.

Totalt har 23 % av olyckorna med oskyddade trafi-
kanter (alla olyckstyper) intriffat pa eller i anslutning
till GC-passager. Detta tillsammans med statistiken
gillande pakorda oskyddade trafikanter ovan kan tyda pa
att GC-passagerna idr osikra ur trafiksikerhetssynpunkt
pé grund av anledningar relaterade till utformning, drift
och underhall och/eller hoga hastigheter f6r mototfor-
don. Det gir inte att dra nigon slutsats utan att studera
detta vidare da siffrorna likvil kan bero pi att andelen
olyckor dr hégre hir da det ror sig fler trafikanter i dessa
omraden. Det skulle kunna vara lika trafikfarligt att rora
sig 1 ett annat typ av omride men eftersom firre oskyd-
dade trafikanter t6r sig dér sd blir andelen olyckor firre.
En tendens tycks dock ga att urskilja.

Tva tredjedelar av singelolyckorna for cyklister sker
frimst pa lokalgator och cykelbanor och uteslutande i
Lomma och Bjirred. Resterande singelolyckor for cyklis-
ter sker lings med huvudgator varav de flesta f6rsedda

med cykelbanor.

For singelolyckor tor fotgidngare gir det inte att se nigot
tydligt monster. Dessa sker Overallt, pd GC-passager,
lings ging- och cykelvigar, lings huvudgator och dven
lokalgator. Detta tyder pa att dessa olyckor skulle kunna

vara drifts-och underhallsrelaterade.

Motortrafikanter

Nistan alla av trafikolyckorna med motorfordon, dels
singelolyckor men dven kollision mellan motorfor-
don, intriffar pa huvudgator i titorterna och byarna.
Singelolyckorna sker oftast lings med strickor. Olyckor
mellan motorfordon, dvs upphinnandeolyckor, korsan-
deolyckor, avsvingande olyckor och omkérningsolyckor,

sker bade i korsningar och lings med strickor.

4.3.2 Samhallskostnader

Kostnaderna for trafikolyckor bestdr inte enbart av de
materiella kostnader eller kostnader f6r sjukvird som
olyckan direkt orsakat utan dven kostnader i form av
till exempel langsiktig rehabilitering eller forlust av hilsa
och vilbefinnande. Med hjilp av Trafikverkets schablon-
siffror f6r att virdera samhillets kostnader fOr trafiko-
lyckor kan kommunens drliga kostnader f6r den lokala

trafiksituationen beraknas.

I Tabell 3 dskadliggérs hur mycket trafikolyckorna i
Lomma kommun arligen kostar. Observera att sifforna
bygger pd antalet skadade och inte antalet olyckor. Om
etappmadlen uppfylls och antalet svart skadade minskar
med 40 % och antalet lindriga med 25 % skulle det
betyda att kostnaden skulle minska med 15 950 000ksr
per ar. Genom att investera i trafiksikerhetsatgirder kan

samhillet pa sikt spara mycket pengar.

4.3.3 Hastighetsmatning och inventering

Som komplement till olycksstatistiken frin STRADA
gjordes hastighetsmitningar och Overgripande inven-
tering. Hastighetsmitningarna var smaskaliga tills sin
karaktir da det endast mittes cirka 20 fordon per plats,



men 4 andra sidan gjordes mitningar pa ett stort antal
platser, 131 stycken (mitningarna pa ett trettiotal platser
fick dock avbrytas da flédena var alltfor laga).

Platserna foreslogs utifrin foljande kriterier:

* Samtliga markerade korsningar och passager pa
huvudnitet, viktiga lokalgator och prioriterade
strak dir oskyddade trafikanter korsar

motortrafik
» Samtliga platser dir cykelvig korsar bilvig

* Plats i anslutning till busshallplats eller dylikt, ddr
oskyddad trafikant kan vintas korsa bilvig

En bruttolista Over samtliga platser sammanstilldes
varpa en nettolista togs fram i samrad mellan konsult

och tjansteman.

Fullgoda hastighetsmitningar (20 uppmitta fordon)
lyckades genomforas pa 97 platser. Inventering har dock
gjorts pd samtliga 131 platser. Detaljerad information
om platsernas lokalisering samt foto Gver vatje plats

framgar av Bilaga 5.

OBS! Det dr viktigt att inte tolka hastighetsmaitning-
arna som fullstindiga bastighetsmdtningar med statis-
tiskt sakerstélld data, eller hansyn tagen till nar pa dygnet
mditningen gjorts. Genom att gora en enklare mdtning sd
har valdigt manga punkter istillet kunnat mitas och detta
har gett en bred, om dn forenklad, bild av hastighetsliget.

Resultat fran hastighetsmatningarna

Resultaten av hastighetsmitningarna visar att hastighets-
efterlevnaden generellt sett 4r god 1 samtliga kommunde-
lar. I Figur 11 - Figur 13 redovisas hur 85-percentilen av
de uppmiitta hastigheterna forhiller sig gentemot skyltad
hastighet vid de mitta platserna. I enskilda punkter 4r
hastigheterna f6r h6ga men det gir inte att urskilja nigot

samband i friga om dessa punkters lokalisering,

Di hastigheterna mitts i punkter dir oskyddade trafikan-
ter korsar motortrafik dr det dven intressant att studera
vilka platser som har en 85-percentil som Sverskrider 30
km/h, vilket enligt Trafikverkets skrift Sdkra gingpassa-
gen! dr ett kriterium fOr att passagen ska betraktas som
trafiksiker (Vigverket m fl, 1999).

I Bilaga 3 finns sammanstillning av de punkter dir
hastigheten 6verskridit 30 km/h vid passagen' . Av de
97 mitta passagerna har 58 passager hastigheter virden
som overstiger 30km/h. 27 av dessa ligger pa en hastig-
het 6ver 40 km/h.

Tabell 3. Arlig kostnad fér samhéllet, i tusen kronor fér trafikolyckorna Lomma kommun, samt potentiell besparing

Skada Kostnad (tkr) Antal per ar Summa (tkr) Arlig besparing vid mal-
uppfyllelse (tkr)

Dodsfall 31331 0 0 0

Svar 5672 54 30629 12 252

Lindrig 267 55,4 14792 3698

Summal/ar 45 421 15 950

1 Notera att den hastighetsklass som ar markerad i dessa kartor inte tar hansyn till skyltad hastighet.
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Figur 11 Platsernas hastighet (85-percentil) relativt skyltad hastighet i Lomma tétort



BJARRED OCH BORGEBY
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Figur 12 Platsernas hastighet (85-percentil) relativt skyltad hastighet i Bjérred och Borgeby
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Figur 13 Platsernas hastighet (85-percentil) relativt skyltad hastighet i Fladie, Fjelie och Habo Ljung



4.3.4 Inventering

Hastighetsmitningarna kompletterades med 6vergri-
pande insamling av data om platsens utformning och
detaljer. Saker som noterades var regleringsform,
térekomst av hastighets- eller riskreducerande dtgird,
risk for smitvigar 1 anslutning till platsen, beliggning-
ens standard och siktférhallanden. Sammanstillning av
samtliga platser samt kriterier f6r hur insamlingen gjorts

framgar av Bilaga 5.

Syftet med inventeringen var att skapa en 6vergtipande
bild 6ver de fysiska forutsittningarna for passagerna i
Lomma kommun f6r att kunna sitta hastighetsbilden i
ett sammanhang, Denna inventering bor ocksa anvindas
som st6d vid val av dtgird f6r passage med lag trafiksiker-
het.Sammanfattning av nuldges- och konsekvensbe-
skrivning - koppling till platser

I Lomma kommun har det skett olyckor med bade svar
och lindrig skadegrad. De lindriga skadorna ar de vanli-
gaste. De tre mest férekommande olyckstyperna riknat
i antalet skadade 4r singelolyckor for fotgingare och
cyklister samt olyckor med korsande fordon. Oskyddade
trafikanter dr en utsatt trafikantgrupp i Lomma kommun

ijamférelse med de andra trafikantgrupperna.

Resultaten av hastighetsmitningarna visar att hastighets-
efterlevnaden generellt sett 4r god i samtliga kommun-
delar. I enskilda punkter dr hastigheterna f6r héga men
det gar inte att urskilja ndgot samband i friga om dessa
punkters lokalisering. Diremot ligger hastigheten ofta
6ver 30 km/h i punkter f6r GC-passaget.

Oskyddade trafikanter 4dr alltsi en utsatt trafikant-
grupp 1 Lomma kommun i jimfOrelse med andra

trafikantgrupper.

4.3.5 I|dentifierade platser att
fokusera pa

Utifrdn det arbetsmaterial som tagits fram i samband
med arbetet med denna trafiksikerhetsplan (samman-
stillning och analys av olycksdata, hastighetsmatningar
och Overgripande inventering) har det varit mojligt
att identifiera ett antal platser/strak att fokusera det
kommande trafiksakerhetsarbetet pd.

Hur gir Lomma kommun vidare? — konkreta dtgirder
och kostnader i kapitlet Atg'zirdsplan.

OBS! De strak som identifierats berirs inte vid det val av
insatsomraden som gors i ndsta steg i processen. Ddremot

utgir de input till de datgdrdsforslag som gors darefter.

Nedan sitts platserna i ett sammanhang med den cykel-
plan som tagits fram parallellt med denna trafiksiker-
hetsplan och platsernas/strikens relevans diskuteras.

Generellt

Trafiksikerhetsliget kan beskrivas dels genom olycks-
data, dels som en redovisning av de hastighetsmitningar
som gjorts vid inventeringen med avseende pa verklig

hastighet och avvikelse gentemot skyltad hastighet.

Vid bedémning av trafiksikerhetsliget har hinsyn tagits
till framfér allt den uppmitta hastigheten, men dven
till de korsningspunkter dir hastigheten Gverskrider 30
km/h. Pa flera platser dr inte hastighetsovertridelserna
i sig sirskilt stora, men detta behdver inte 1 sig innebéra

att riskerna dr laga och att dtgirder inte behéver goras.

Lomma

Straket  Vinstorpsvigen — Centrumgatan -
Karstorpsviagen har identifierats som sirskilt olycks-
drabbat. Aven om hastigheterna i Lomma ir liga generellt
finns det ett antal korsningspunkter lings strickan dir

hastigheterna mattes till 6ver 30 km/h.

Inventeringen visade att standarden pa beliggningen
lings hela strickan Overlag dr god, men att det vid ett
antal stillen kan vara begrinsade siktférhillanden, se
Bilaga 5. Lings hela strickan finns busshallplatser och i
anslutning till dessa finns det sirskild risk f6r att korsande
av gatan inte gors pd avsedd plats. Hastighetsefterlevnad
hir dr d4 sdrskilt viktigt.

I cykelplanen, som tas fram parallellt med denna trafiksa-
kerhetsplan, lyfts strickorna fram som viktiga och atgir-
der foreslas for att forbattra trafiksikerheten, men ocksd
framkomligheten pa strickan. Lings med hela strick-
orna foreslas en tydligare sepatering mellan fotgingare
och cyklister, vilket inte i sig sinker hastigheterna och
dirmed Okar trafiksakerheten, men det forenklar trafik-
situationen och kan ddrmed bidra till 6kad trafiksiker-
het. Lings hela strickan for alla tre gatorna foreslas
ocksd upphdjda sidogator vilket sinker hastigheten
pa de korsande fordonen, vilket dr sirskilt viktigt dir
GC-vigarna dr dubbelriktade och cyklister kan f6rvin-
tas komma fran ”fel” hall. Ut6ver detta fSreslas hastig-
hetssinkande atgirder pa platser som identifierats hir i

trafiksikerhetsplanen.

Om Lomma kommun lyckas med att minska antalet
olyckor pa straket har man kommit lingt i arbetet med
trafiksikerhet.
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Bjarred

I Bjirred idr det framfér allt S6dra och Norra
Vistkustvigen som identifierats saval hir 1 trafiksi-
kerhetsplanen (hdga hastigheter och olyckor) som i
cykelplanen. Lings strickan finns ett antal busshallplat-
ser och verksamheter vilket kan generera korsande av
gatan utanfor avsedd plats. Begrinsade siktférhallanden
finns pa ett par platser. Overlag ir beliggningen av god

standard.

I cykelplanen foreslas tydligare separering mellan
fotgingare och cyklister. P4 samma sitt som i for
gatorna i Lomma leder detta till en 6kad tydlighet i syste-
met. Generellt foreslas dven upphdjda sidogator lings
strickan. Korsningen med Vistanvig dr bred (dubbla
korfilt for biltrafiken) vilket dels innebir risk f6r hoga
hastigheter och att korsningen blir sviréverskadlig. De
breda korfilten har ocksa medfort att gang- och cykel-
banan 4r smal, vilket i kombination med ricken som
ir uppsatta leder tll singelolycksrisker. Lings med
Vistanvig har olycksrisker identifierats i form av hoga
hastigheter. P4 dessa platser foreslds hastighetssinkande
atgirder.

1 Borgeby har Norra Vistkustvigen identifierats som
riskfylld. I cykelplanen har denne lyfts fram som del i
ett regionalt strak norrut frin Bjirred mot bland annat
Léddekopinge. Lings med strickan foreslds utbyggnad
av gang- och cykelbana.

Fladie, Fjelie och Habo Ljung

I de tre mindre orterna Flidie, Fjelie och Habo Ljung
ar underlaget litet i form av hastighetsmitningar och
olycksstatistik. Man kan dock identifiera att Sodra
Viistkustvigen férbi Habo Ljung dr problematisk med
héga hastigheter, bland annat i anslutning till busshall-
platsen. Eftersom cykelstriket gir avskilt frin vigen
har detta inte identifierats i cykelplanen. For alla de
tre mindre orterna foreslas i cykelplanen utbyggnad av
ging- och cykelbana inklusive korsningar med tillh6-

rande sidogator.



5 MAL OCH FORANKRING

Detta moment ér tvadelat. I delen mil hanteras utfallet
fran olycksanalysen i perspektiv av mélbilden f6r Lomma
kommun. Delen férankring omfattar att férankra
arbetet med trafiksidkerhetsplanen 1 relevanta instanser.
I foreliggande fall genomfordes det senare steget i form
av en workshop i tekniska nimnden. Férankringsdelen

redovisas 1 Bilaga 4.

Notera att resultaten frin hastighetsmitningarna och
inventeringen inte hanteras i detta moment utan anvinds

1 Atgéirdsplanen lingre fram i rapporten.

Lasanvisning

Utifrain de olyckstyper som ir férekommande i
kommunen under uttagsperioden gbrs forst en
prioritering av vilka olyckstyper som frimst ska vara
féremal f6r kommande insatser. Utifran de priorite-

rade olyckstyperna foreslas relevanta insatsomraden.

51 Olycksbild i relation till mal for
Lomma kommun

De europeiska malen ir satta for en tidsperiod mellan
ar 2010-2020. I de kommuner som var testkommuner
vid framtagandet av Trafiksidkra staden (Huddinge och
Mjolby kommuner) anvindes valdes maldret 2020 trots
att nagra ar redan passerat. Fér Lomma kommun gors
motsvarande val. Genomsnittsiren 2009-2013 utgor

utgingspunkt och jimférs med 2020.

De mal som formulerats f6r Lomma kommun 4dr (malar

2020):
* Antalet dédade i trafiken ska fortsitta vara noll
* Andelen svart skadade ska minsta med 40 %
* Andelen lindrigt skadade ska minska med 25 %

I tabell 4 framgar med hur mycket den befintliga skade-

térekomsten maste minska f6r att uppsatta mal ska nas.

Tabell 4 N6dvéndig minskning av dédade, svart skadade och lindrigt skadade for att malbilden for ar 2020 ska nés i

Lomma kommun

Doédade Svart skadade | Lindrigt ska- Totalt
dade
Antal skadade under ett genomsnittsar (2009-2013) 54 55,4 60,8
Nodvandig minskning for att na malen till ar 2020 3,2 41,6 44.8
N6dvandig minskning per ar till 2020 0,6 8,3 8,9
RO FiiR- a
INITICRING TRAFIEOLYUKORNAS ANKRING ATCARDSPLAN ANK- 'Ef;cr.l.lFH' m’:ﬁ;
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Figur 14 Mal och férankring — plats i processen (Sveriges Kommuner och Landsting och Trafikverket, 2013)
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5.2 Prioriterade olyckstyper

For att na de lokala mélen behéver ett antal insatsomra-
den formuleras i syfte att reducera de olyckstyper som
ir mest omfattande i Lomma kommun. I ett fOrsta steg
gbrs en prioritering av de olyckstyper som har stort
antal svart skadade och dven manga lindrigt skadade. De

prioriterade olyckstyperna dr rédmarkerade och kursive-
rade i Tabell 5.

5.3 Potentiella insatsomraden

Med hjilp av kunskap om orsaken till olyckor och pa
vilken typ av platser olika olyckor sker, se kapitlet
Skadade per olyckstyp, har fem insatsomraden identifie-
rats fOr att reducera de prioriterade olyckstyperna som

valdes ovan. Insatsomrddena framgir i rutan nedan.

Identifierade INSATSOMRADEN f6r
trafiksidkerhetsplanen:

* Dirift och underhdll pd gang- och cykelvigar
(GO, G1)

* Utformning och reglering

Sakra GC-passager (C, I)
Sakrare korsningar (K, U)
Hastighetsefterlevnad pa det
kommunala vignitet (C, E S, K, U)
* Beteendepaverkande dtgirder (GO, G1, S, E
C K, U)

Tabell 5. Prioritering av olyckstyper i rétt och kursivt (motsvarande Tabell som Tabell 2)

Antal skadade och skadans allvarlighetsgrad
Olyckstyp Déd Svart skadad ISS >8 | Lindrigt skadad 1SS Summa
1-8

S Singel (motorfordon) 0 5 21 26
M Méte (motorfordon) 0 0 0 0
O Omkorning (motorfordon) 0 0 1 1
U Upphinnande (motorfordon) 0 1 10 11
A Avsvangande (motorfordon) 0 0 9 9
K Korsande (motorfordon) 0 1 27 28
C Cykel/Moped - motorfordon 0 3 17 20
F Fotgangare - motorfordon 0 1 7 8
GO Fotgangare singel 0 6 86 92
G1 Cykel singel 0 8 85 93
G2 Moped singel 0 1 3 4
G3 Cykel - Fotgangare 0 0 2 2
G4 Cykel - Cykel 0 1 6 7
G5 Cykel - Moped 0 0 0 0
G6 Moped - Fotgangare 0 0 0 0
G7 Moped - Moped 0 0 1 1
G8 Fotgangare - Fotgangare 0 0 0 0
w Vilt (motorfordon) 0 0 0 0
\% Ovrigt 0 0 2 2
J8 Tag - motorfordon 0 0 0 0

Skadade personer under fem ar 0 27 277 304

Skadade personer under ett ge- 0 54 55,4 60,8

nomsnittsar




"6 ATGARDSPLAN

Syftet med detta moment ér att systematiskt ta fram de
atgirder som behover utféras inom de valda insatsom-
ridena for att nd kommunens uppsatta mal att antalet
dodade i trafiken ska fortsitta vara noll, andelen svart
skadade ska minska med 40 % och andelen lindrigt
skadade ska minska med 25 %.

For Lomma kommun innebir mélen att antalet svart

skadade arligen p4 ett ungefir ska minska med en person

och antalet lindrigt skadade med it

6.1 Forutsattningar for
genomforbarhet

Lommas kommuns vision och gillande &versiktsplan
visar vilken inriktning kommunen har valt att ha i olika
fragor, vilket trafiksikerhetsplanen skall bidra till att
uppna. Befintlig organisation och samverkan med andra
aktorer paverkar trafiksikerhetsplanens genomférbarhet.

Nedan beskrivs férutsittningar att férhalla sig till i och
med planens genomférande.

Kommunens trafiksikerhetplan skall, i linje med visio-
nen, bidra till att utveckla karaktirsdragen attraktivi-
tet, tillginglichet och hallbar utveckling f6r Lomma
kommun. Den skall ocksd stddja att utbyggnaden av
gang- och cykelnitet blir trafiksiker och tillginglig for
alla. For att den offentliga miljon ska kunna vara tillging-
lig f6r alla och jimstilld, i enlighet med &versiktsplanen,
maste alla individer som rér sig i kommunen kunna
kidnna sig trygga och sidkra oavsett val av transportsitt.
I de fall prioritering maste ske gar trafiksikerhet fore
trygghet.

For att i ett effektivt genomférande av trafiksikerhets-
planen krivs bra samarbetsformer och tydliga rutiner. De
typer av atgirder som Lomma kommun féreslas arbeta
vidare med dr bade fysiska, administrativa och kommuni-
kativa. De administrativa och kommunikativa atgirderna
berér inte enbart tekniska férvaltningen utan ett samar-
bete med andra aktdrer dr nédvindigt; exempelvis andra
férvaltningar, Polisen och transportféretag. I kommande
kapitel listas de dtgirder eller omrdden viktiga att arbeta.

Figur 15 Atgérdsplan - plats i processen (Sveriges Kommuner och Landsting och Trafikverket, 2013)
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6.2 Insatsomraden

De insatsomriden som identifierades i féregdende steg

ar:
* Dirift och underhdll av giang- och cykelvigar
* Utformning och reglering

Sikra GC-passager

Sikrare korsningar
Hastighetsefterlevnad pd det kommunala
vagnatet

* Beteendepaverkande édtgirder

6.2.1 Drift och underhall av gang- och
cykelvagar

Med en vil underhallen GC-yta avses en ren, jimn och
hel yta med god friktion under hela dret. P4 ett natio-
nellt plan dr omradet hogt prioriterat. Dock har limpliga
mitt som kan styra forbittringspotentialen har dnnu inte
kunnat presenteras, men dr under utveckling. Det saknas
forskning om hur 6kade dtgirder minskar antalet skador,
men en beddmning som redovisas 1 Trafiksikra staden ar
att ca 50 % av olyckorna skulle kunna elimineras genom

bittre insatser inom omradet.

Nulage
Under aren 2009-2013 intrdffade 174 lindriga och 15

svira singelolyckor med fotgidngare, mopedister och

cyklister pa det kommunala nitet i Lomma kommun.

Omkring hilften av dessa olyckor kan kopplas till drift
och underhill utifrin den information som finns i
STRADA' . Citka 60 olyckor intriffade under novem-
ber-mars och kunde hirledas till sné och halka. Tvd
tredjedelar av dessa var singelolyckor med fotgingare
och en tredjedel var singelolyckor med cyKklister. Cirka 30
olyckor kunde relateras till annat kring drift och under-
héll, sisom 16sa plattor, kanter mm. De flesta av dessa
giller fotgingare. Endast en handfull av olyckorna var

allvarliga, Gvriga var lindriga.

Potentiellt bidrag till maluppfyllelse

Utifrin ovanstdende antas att 100 singelolyckor kan
relateras till drift- och wunderhdll under perioden
2009-2013 och att fem av dessa var allvarliga. Det
genomsnittliga antalet per dr blir da cirka 19 lindrigt och
1 svirt skadade.

Om 50 % av olyckorna, enligt Trafiksikra staden, skulle
kunna elimineras genom bittre insatser inom omradet
skulle detta innebira att féljande drliga olycksreduktion
skulle vara potentiellt méjlig 1 Lomma kommun (avrund-
ning till heltal):

¢ Svara olyckor: 1
 Lindriga olyckor: 10

Notera att den potentiella reduktionen av antal skadade
ar baserad pa det antal olyckor som sikert kan kopplas
till drift- och underhallsfaktorer. Det har i detta arbete
inte gjorts nagon kartliggning av kommunens befintliga

drift- och underhillsarbete och hur det 4r organiserat.

6.2.2 Utformning och reglering - Sakra
GC-passager

En ging- och cykelpassage klassificeras som siker om
den dr planskild eller om 85-percentilen inte Gverstiger
30 km/h. Det finns i dagsliget inga nationella inrikt-

ningsmal for insatsomradet.

Nulage

Under perioden 2009-2013 skedde 16 olyckor pi
GC-6verfart, dir oskyddad trafikant kolliderade med
motorfordon. Tre av olyckorna var svéra. Totalt har det
under motsvarande period skett 45 stycken olyckor pi

eller vid en passage.

I tabellen nedan presenteras en sammanstillning Gver
hastigheterna (85-percentil) vid de passager som mittes.
Enligt Trafikverkets skrift Sikra gangpassagen! dr 30
km/h ett kriterium for att passagen ska betraktas som
trafiksiker (Vigverket m fl, 1999).

1 Det &r svart att gora en exakt bedémning av hur méanga olyckor som ar direkt orsakade av bristande drift- och underhall. Betréffande olyckorna ovan ar det inte
nodvandigt att bristande drift- och underhall varit orsaken i samtliga fall, endast att férutsattningarna verkar ha varit bristfalliga. Omvant galler dven att utdver de
olyckor som direkt kan hérledas till drift- och underhallsfaktorer finns en stérre mangd olyckor som @ven de skulle kunna ha med bristande drift och underhall att
géra, men dar utférlig information saknas. Aven &vriga olyckor mellan oskyddade trafikanter kan i vissa fall paverkas av brister i drift och underhall. Dalig sikt &r

exempel pa nagot som kan 6ka risken for kollision.



Tabell 6 Antal passager dar 85-percentilen ligger inom olika
hastighetsintervall

Hastighet Antal
0-30 km/h 39
30-40 km/h 31
>40 km/h 27
Otillrackligt underlag 34

Antalet osikra GC-passager bedéms vara 74 st. De 74
platserna dr summan av 58 platser dir den uppmitta
hastigheten 6verstiger 30 km/h och 16 platser dir
underlaget ir otillrickligt, men motsvarande férdelning

som for de matta platserna forvintas gilla.

OBS!

ningarna som gjorts dr férenklade. Bedémningen ovan

Det dr viktigt komma ihdg att hastighetsmat-

ska tolkas pa ett ungefir.

Potentiellt bidrag till maluppfyllelse

Olycksunderlaget i Lomma kommun 4r 6verlag litet och
det gér inte att, utifran det, peka ut vilka specifika platser
som dr problematiska da slumpen spelar en alltfér stor
betydelse.

Utifrin hastighetsbilden kan vi dock rdkna fram en
indikation pa vilken férvintad reduktion av det totala
antalet olyckor som kan férvintas om de 74 passager
som ovan bedémdes vara osikra dtgirdas si att den
genomsnittliga hastigheten vid samtliga passager dr 30
km/h.

Den genomsnittliga hastigheten pd mitta passager dr 34
km/h. Skulle den genomsnittliga hastigheten sinkas till
30 km/h i sd skulle risken att skadas svart pa i en trafiko-
lycka péd passager minska med 32 %. Risken att skadas
lindrigt antas minska med 12 %' . Det skulle innebira
att foljande arliga olycksreduktion skulle vara potentiellt

moijlig i Lomma kommun® :
» Svara olyckor: 0,4
* Lindriga olyckor: 0,3

Som synes dr den potentiella reduktionen liten dven om
medelhastigheten 30 km/h vid samtliga passager nis.
Detta dels pga fa olyckor totalt sett och relativt laga

Tabell 7 Antal skadade eller déda i hastighetsrelaterade
olyckor under &ren 2009-2013

Antal skadade eller déda vid olyckor som
ar hastighetsrelaterade

Déd 0
Svart skadad 1
Lindrigt skadad 92

uppmiitta hastigheter. Mer omfattande analyser bor goras
for att identifiera vilka platser i Lomma kommun som
kan vara intressanta fOr dtgird och ett forsta steg kan
vara att konsultera c{ykelplanen, dd denna delvis berdr

GC-passager och dr mer djuplodande till sin karaktir.

6.2.3 Utformning och reglering -
Hastighetefterlevnad pa det
kommunala vagnatet

Hastighetsefterlevnad innebir att fordonsférarna inte
6verskrider gillande hastighetsgrins. Det nationella
malet dr att 80 % av trafikarbetet pa kommunalvig skall
ske inom radande hastighetsgrins dr 2020 jimfort med
52 % ar 2010.

Nulage

Olyckstyper som bedéms vara relaterade till hastighet
ir singelolyckor med motorfordon (S), métesolyckor
motorfordon (M), omkdrningsolyckor motorfordon
(O), upphinnandeolyckor motorfordon (U), avsving-
ande motorfordon (A), korsningsolyckor motorfordon
(K), olyckor mellan cykel/moped och motorfordon (C),
olyckor mellan fotgingare och motorfordon (F) och
viltolyckor (W). I tabellen nedan har hastighetsrelaterade

olyckor i Lomma kommun sammanstillts.

Potentiellt bidrag till maluppfyllelse

Enligt potensmodellen, figur 6 i Trafiksikra staden, ger en
hastighetssdnkning pa 8 % en minskning pa ca 20 % dédade
och 30 % svart skadade i hela trafiksystemet dir motor-
fordon dr inblandade. Antalet lindrigt skadade beddms
enligt Trafiksdkra staden minska med 10 % med samma
hastighetsinkning, Om detta skulle appliceras pa Lomma

kommun skulle foljande arliga potentiella minsking vara

1 Enligt potensmodellen, figur 6 i Trafiksékra staden

2 Beraknat enligt: (antal olyckor/5 ar)*riskreduktion
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mojlig (utifran att antalet svart skadade reduceras till 8 och
antalet lindrigt skadade reduceras till 83):

* Svirt skadade: 1,6
* Lindrigt skadade: 17

Som synes verkar potentialen, framforallt ifrdga om
lindriga olyckor, vara god. Men eftersom indikationen av
mitningarna visar att hastighetsefterlevnaden i kommu-
nen ir god, se Figur 11 - Figur 13, maste det bedémas
om en reduktion pa 8 % 1 hela systemet 6verhuvudtaget
ir rimlig 1 praktiken. De dtgirder som foreslas fokuse-
rar dirfér pa att skapa ett bittre hastighetsunderlag f6r

framtida bedémningar.

6.2.4 Utformning och reglering - Sakra
kommunala korsningar

En korsning betraktas som siker dir hastighetsnivan inte
Overstiger den som definieras av gron kvalitet pd aktuell
dimensionerande trafiksituation, DTSS. Bedémning
av DTSS g6rs fran fall till fall, bland annat utifrdn hur
platsen dr utformad och vilka potentiella situationer som
kan uppstd mellan olika trafikanter. Nationellt inrikt-

ningsmal saknas.

Nulage
Under dren 2009-2013 har 61 personer skadats lindrigt

och sex personer svart i korsningar fér samtliga olycks-
typer. For bara korsandeolyckor mellan fordon ér
motsvande siffra 25 lindrigt skadade och en svart skadad.

Potentiellt bidrag till maluppfyllelse

I Trafiksdkra staden redovisas ingen potential f6r olycks-
reduktion inom detta insatsomriade. Da detta omrade
ir titt sammankopplat med insatsomridena Sikra
GC-passager” och “Hastighetsefterlevnad” beriknas

ingen potential hir.

Insatsomradet dr dock viktigt i det fortsatta arbetet dd
atgirder relaterat till ”Sékra kommunala korsningar” med
stor sannolikhet ger effekt inom ”Sikra GC-passager”
och ”Hastighetsefterlevnad”.

6.2.5 Beteendepaverkande atgarder -
Nykter trafik

Definitionen av en nykter férare dr att denne har ldgre
alkoholhalt i blodet dn 0,2 promille. Trafikférordningen

formulerar 1 sin fOrsta paragraf foljande: “Fordon far
inte féras av den som pa grund av sjukdom, uttréttning,
péaverkan av alkohol, andra stimulerande eller bedévande
dmnen eller av andra skil inte kan féra fordonet pa ett

betryggande sitt.”

Det nationella malet ér att 99,9 % av trafikarbetet pa alla

vagar ska ske med nyktra férare ar 2020 1 jimférelse med
99,74 % ar 2010.

Nulage

Di Lomma kommuns olyckor, pa bade statliga och
kommunala vigar, studeras ur ett alkoholperspektiv ser

statistiken ut sdhar:

Tabell 8 Antal olyckor som é&r alkoholrelaterade

Svar pa fragan: "Missténkt alkoholpaverkad” Antal
Ja 5
Nej 171
Okant 20
Svar saknas 353

Som synes ir statistiken mycket bristfillig. Siffrorna ger
en indikation pa hur stor andel av olyckorna som ir
alkoholrelaterade, men underlaget omfattar inte statis-
tik pa hur stor del av det totala trafikarbetet i Lomma

kommun som dr nyktert eller onyktert.

6.2.6 Beteendepaverkande atgarder
- Hjalmanvandning

Definition av hjilmanvindning dr nir en godkidnd och
ritt pasatt cykelhjalm anvinds vid cykelresa. Det natio-
nella malet dr att 65 % cyklisterna skall anvinda cykel-
hjilm 4r 2020 i jimforelse med i genomsnitt 27 % ar
2010.

Nir milet med 65 % uppnds bedéms effekten natio-
nellt till 6 firre dédade och 16 firre allvarligt skadade.
I kommunen sker en stor del av cykeltrafiken pd det
kommunala nitet. Potentialen kommunalt 4r stor om en

hégre andel cykelhjilmsanvindning uppnas

Nulage

Ingen information finns angdende hjilmanvindning i
Lomma kommun. Den antas darfor vara 27 % 2010 som

det nationella genomsnittet.



6.2.7 Beteendepaverkande atgarder
— Ovriga

Det finns dven andra typer av beteendepaverkande atgir-
der som dr viktiga for trafiksikerheten. Da hastighets-
efterlevnad 4r kopplad till trafikantens beteende finns
anledning att arbeta med det utifrin ett beteendeper-
spektiv. Andra exempel pa beteendepéverkande atgirder
ir att jobba med att cyklister ska anvinda belysning vid

morker och olika typer av skolkampanjer.

6.3 Sammanfattning av insatsomra-
denas potential att na malen

For att na malen att antalet svart och lindrigt skadade
1 trafiken ska minska med 40 respektive 25 % maste
Lomma kommun uppna en arlig minskning pa 0,6
svart skadade och 8 lindrigt skadade (se Tabell 4)'. 1
tabellen nedan framgar en sammanstillning av den
potential som beriknats for respektive insatsom-
rade ovan och jimforelse med malen.

Som framgar av tabellen kan de drliga malen f6r Lomma
kommun nis via bide insatsomradet ”Drift och undet-
hall” och ”Utfomning och reglering” var for sig, vilket

indikerar att forutsittningarna for att nd malen dr goda.

Potentialen f6r “Utformning och reglering” bér inte
6vertolkas dd denna dr baserad p4 att bra férutsittningar
skapas pa samtliga platser 1 kommunen, ndgot som inte
ir rimligt. Dock dr det i praktiken inte nédvindigt att
samtliga platser behéver dtgirdas dd synergieffekter
mellan atgirder kan férvintas nir det giller t ex hastig-
hetsdimpning, se Figur 4. Detta har dock inte tagits med

i beridkningarna.

6.4 Hur gar Lomma kommun
vidare? — konkreta atgarder och
kostnader

En trafiksikerhetsplan framtagen enligt Trafiksikra
staden syftar till att skapa foérutsittningar fOr att
arbeta systematiskt med kommunens trafiksikerhet.
Trafiksikerhetsplanen ska utgdra en grund f6r att trafik-
sdkerhetsatgdrder ska kunna prioriteras, beslutas och
genomforas. Dessutom ska planen kunna foljas upp

kontinuerligt.

De trafikolyckor som skedde i Lomma kommun under
aren 2009-2013 kostade sambhillet ca 45 miljoner kronor
om dret. Om malet att reducera de svart skadade med 40
% och de lindrigt skadade med 25 % nas innebdr detta
en mdéjlig besparing pa ca 16 miljoner kronor om
aret.

Nedan redogérs f6r hur planen kan f6ljas upp och vilka
atgirder inom respektive insatsomrade som ir relevanta.
Kostnader f6r det kontinuerliga arbetet med trafiksiker-

hetsplanen och for dtgirderna presenteras ocksa.

Det kontinuerliga arbetet med trafiksakerhets-
planen

Trafiksikerhetsplanen 4r ett underlag for systematiskt
trafiksikerhetsarbete. Planen ir i sig mycket generell till
sin karaktdr och atgirder foreslas pa en Overgripande
niva. For att forfina processen dr det nddvindigt att
arbeta vidare med ett antal grundférutsittningar som

behovs £6r systematisk uppfoljning:

Tabell 9 Jamférelse av insatsomradenas maximala potential for att na malen

Mal Drift och underhall ' Utformning och reglering 2 Beteendepaverkande atgarder
Svart skadade 0,6 1 2 Okant
Lindrigt skadade 8 10 17,3 Okant

' Siffrorna omfattar antal olyckor och inte antal skadade. For enkelhets skull férutséatts en olycka omfatta en skadad.

2 Siffrorna i "Sakra GC-passager” omfattar antal olyckor och inte antal skadade. For enkelhets skull forutsatts en olycka omfatta en

skadad.

1 Potentialen ar framraknad utifran den trafiksakerhetspotential som handboken beskriver ihop med de olyckor som skett inom insatsomradet. Vissa olyckor kan
vara berérda av mer an en typ av insatsomrade, sa som en singelolycka for oskyddad trafikant pa en passage i en korsning. Pa sa satt sa kan denna olycka har
raknats med mer @n en gang i potentialen. Dock gar inte mer rattvisa siffror an sa har att fa fram utan att géra en rejal férdjupning i olycksstatistiken
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Utdver ovanstdende mal bor befintliga rutiner ses Gver.

Trafiksikerhetsfrigan ska utredas i samband med all ny-
och ombyggnad. Kostnad for drift skall ocksa tas fram i
samband med ny- och ombyggnad, for att fa en verklig
bild av kostnaden, och inte enbart anliggningskostna-
den. Detta da trafiksidkerheten 4r intimt sammankopp-
lad med hur vil drift- och underhall av en anliggning
fungerar.

Drift och underhall

En av de viktigaste frigorna att arbeta med i Lomma
kommun ér drift- och underhall. Cirka hilften av singel-
olyckorna med oskyddade trafikanter dr relaterade till
drift- och underhall och di dessa singelolyckor dr de
absolut vanligaste olyckstyperna ir det av storsta vikt att

kommunens drift- och underhéllsarbete kartliggs.




Utformning och reglering

Insatsomradet ”Utformning och reglering” omfattar
”Sikra GC-vigar”, ”Hastighetsefterlevnad” och ”Sikra
kommunala korsningar”. Som tidigare nimnts dr trafik-
sikerhetsliget i Lomma kommun 6verlag bra med laga
hastigheter generellt och fa olyckor som kan knytas till
sirskild plats. Detta innebir dock inte att atgirder inte
behovs.

Hastighetssikring av GC-passage bor forst och frimst
ske pa strickor med hoga hastigheter. Tillsammans med
cykelplanen har ett antal strak identifierats dir insatser

bér prioriteras.

Beteendepaverkande atgarder

Beteendepaverkande atgirder dr insatser som dr svira
att koppla till den olycks- och hastighetsdata som denna
trafiksikerhetsplan fokuserar pd och vars direkta effekt
kan vara svir att mita. Dock dr den indirekta effekten
av beteendepiverkande atgirder tydlig och omradet bor

finnas med pa agendan.

NV1dSAdYOLY
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BILAGA 3 Platser dar hastigheten dverskrider 30 km/h. Observera att antalet matta fordon per punkt

medvetet ar fa och resultaten ska tolkas som indikationer.
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BILAGA 3 Platser dar hastigheten dverskrider 30 km/h. Observera att antalet matta fordon per punkt

medvetet ar fa och resultaten ska tolkas som indikationer.
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BILAGA 3 Platser dar hastigheten dverskrider 30 km/h. Observera att antalet matta fordon per punkt
medvetet ar fa och resultaten ska tolkas som indikationer.
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BILAGA 4 Workshop — beskrivning av genomférande och kort sammanfattning av resultat

WORKSHOP TRAFIKSAKERHET

LOMMA

Den 22 maj 2014 genomférdes en workshop i Lomma
kommun med tjinstemin frin tekniska forvaltningen.
Denna workshop var en del av arbetet med att ta fram
en ny trafiksidkerhetsplan 1 enlighet med SKLs handbok
Trafiksdkra staden.

Syfte

Syftet med workshopen var att skapa ett forum for att
aktivt arbeta med den faktiska trafiksituation som rader i
Lomma kommun. Tanken var att gbra en informerande
och utbildande workshop for att fa med politikerna
tidigt i arbetet med trafiksakerhetsplanen. Dessutom var
avsikten att deltagarna skulle fd uttrycka och bearbeta
sina tankar om trafiksikerhet i Lomma kommun som
skulle kunna verka stédjande i atgirdsprioriteringen i

trafiksikerhetsplanen.

Deltagare

Alla politiker som sitter i tekniska nimnden bjéds in till
workshopen. Ungefir hilften av de inbjudna politikerna
valde att delta. Deltagarna delades in i tvd grupper pd tre

respektive fyra personer.

Genomforande

Férsta delen av workshopen bestod av information om
handboken Trafiksikra staden, miniutbildning i trafik-
sikerhet och en presentation av trafikliget i Lomma
kommun. Andra delen bestod av att politikerna fick
arbeta utifrin tvd teman. Deltagarna fick ut kartmate-
rial som visade trafiksituationen i Lomma kommun och
fick svara pd frigestillningar utifran detta. Workshopen
blev pa sd sitt bade informerande samt utbildande och
ett forum f6r politikerna att bearbeta sina 6nskemadl och

prioriteringar.

Introduktion

Workshopen inleddes med en kort introduktion om
processen och handboken. Hir belystes dven de lokala
anpassningar och avsteg som har gjorts till Lomma
kommun gentemot handboken. Detta dd processen i
handboken inte var praktiskt moijlig att £f6lja hela vigen

i Lommas fall. Direfter gjordes en enklare genomgang

av trafiksikerhet och att arbeta med trafiksikerhet. Saker
som vanliga trafikosikra punkter, olika trafikanters roll
och hastighetens betydelse presenterades. Problematiken
att behova kompromissa och viga av mellan trafiksa-
kerhet, framkomlighet, tillgdinglichet och stadsmiljo,
som inte alltid behéver gi hand i hand, belystes ocksa.
Avslutningsvis sd presenterades lite statistik pa trafik-
liget 1 Lomma kommun. Kostnader for trafikskadade
enligt Trafikverkets schablonsiffror visades f6r Lomma

kommun.

Tema 1

I tema ett sd fick deltagarna ut kartor Gver alla titorter i
Lomma kommun och skulle i grupp diskutera féljande

fragestillningar:

*  Vilja tvi platser/omriden i Lomma kommun
som gruppen anser vara spannande att diskutera

utifrdn och motivera valet.

* Lista 5 positiva och 5 negativa saker med hur ni

tycker att trafikmiljon fungerar pa platsen

* Fundera 6ver respektive sak: P4 vilket sitt tycker
ni att det 4r bra/daligt? Ar det bra/daligt for alla
(ildre/ yngre /cyklister /bilister)? Ar det nigot
som dr bra f6r en grupp som ér daligt f6r en

annan och omvant?

Syftet var att utmana deltagarna i att resonera kring vilka
avvigningar man stir emellan ndr det giller att skapa
trafikmiljéer som dr bade “effektiva” och 7sikra”. Detta
for att fa igang en tankeprocess och en diskussion. Den
enda bakgrundskunskap deltagarna hade var deras egna
forutfattade meningar och den korta dragning av trafik-

sikert som gjordes 1 féregdende steg.

Bédda grupperna valde centrala platseri titorterna Lomma
och Bjirred. Platserna som diskuterades var Hojedgatan-
Centrumgatan, Ovalen i Lomma, Bjirreds centrum och
korsningen Lundavigen-Norra Vistkustvigen i Bjirred.
Gemensamt for alla valda platser var att man ansig att
det var komplicerade trafikmiljber och att bide motor-
fordon och oskyddade trafikanter var nirvarande.
Deltagarna belyste att platserna frimst var trafikosikra
tor oskyddade trafikanter. En skillnad som framkom
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mellan grupperna var att den ena gruppen menade pd
att otydlighet i utformningen minskar trafiksdkerhe-
ten medan den andra gruppen hade motsatt teori och
menade att otydlighet sinkte farten och héjde sammar-
betsviljan. Bada grupperna dr positivt instillda till att
hélla hastigheterna ldga och att inte 6ka framkomlighe-
ten for bil.

Tema 2

Infér tema 2 sd presenterades resultatet fran den hastig-
hetsmitning som gjorts inom ramen for projektet.
Deltagarna fick nya kartor utdelade med dels hastighets-
overtridelser 1 matta punkter men ocksd STRADA-data
med olyckor och olycksgrad.

Syftet hdr var att diskutera sina innan valda punkter
utifrin vad resultaten fran hastighetsmitningar och
olyckskartor visar for att prova sina teorier, men ocksa
att vidare identifiera de platser och omriden som 4r mest

trafikosikra. Féljande fragestillningar skulle besvaras:

e Studera kartorna och resultaten frin
hastighetsmitningarna och olycksanalysen.
Stimmer bilderna med de diskussioner ni forde i
Tema 1?

* Ringa in de platser/omriden/strik ni tycker ser
ut att vara sirskilt viktiga att prioritera for att

héja trafiksikerheten i Lomma kommun.

 Lista de 5 platser ni tycker dr viktigast och

motivera varfor.

Bada grupperna blev positivt Gveraskade av de trots allt
liga hastigheterna som halls 1 kommunen enligt kartma-
terialet. Didremot si var man fOrvinad Gver antalet
olyckor. Att antalet olyckor var stort foérklarades med det
stora antalet singelolyckor f6r oskyddade trafikanter som
minga deltagare inte tinkt skulle inga i materialet. Alla
grupper tyckte att deras resonemang i tema 1 stimde

nigorlunda.

Di det gillde val av omraden s var fokus pa att forbittra
situationen fér oskyddade trafikanter i bida grupperna.
Trots resultat av ldga hastigheter si diskuterades det att
arbeta for att sdnka hastigheterna ytterligare. Deltagarna
var dock mer positiva till tydligare skyltning, hastighets-
mitningar och vigmilning dn fysiska hinder i form av
gupp. En del upplevde dven att cyklister hade 6r lite
plats och riktningsuppdelning med cykelbanor pa varje
sida av vigen diskuterades. Aven en idé om att flytta ut
busshéllplatser i mittférlagda refuger kom upp. Utifran

kartmaterialet valdes sedan féljande platser ut:

Lomma:
* Centrumtorget
* Vinstorpsvigen
* Bron vid hojed
* Malmévigen — Vinstorpsvigen.

* Vinstorpsvigen — Pilgatan, Poppelgatan,

Linnegatan
¢ Ovalen
Bjarred

* Korsningen vid Bjirreds centrum
* Medborgarhuset

* Vistanvig vid Apotekarvigen och

Léddesndsvigen.

Gemensam diskussion om insatser och avslut-
ning

Workshopen avslutades med en gemensam diskus-
sion. Hir diskuterade bland annat att information ar
viktigt och dven positiv information. Deltagarna ville
att kommunen ska bli bittre pa att f6rmedla ut det som
ir positivt med trafiken i Lomma istillet for att bara
informera om det som ér daligt. Vikten av att kommuni-
cera ut arbetet och malen med trafiksikerhetsplanen till

invanarna belystes.

Deltagarna ansag det viktigt att arbeta vidare med hastig-
heterna i kommunen. Inférande av 40 km/h togs inte
emot si bra av allmidnheten dd de inte var férberedda.
Viktigt att arbeta f6r ligre hastigheter vid korsnings-
punkterna. Dock ansags det inte sd farligt om hastighe-
ten blev hégre pd andra stillen dir oskyddade trafikanter

inte korsar vigen.

De bilfria alternativen maste bli tillgéngligare och littare
att anvinda menade deltagarna pa. I centrum ska alla
trafikslag finnas och samspela. Biltrafiken fér inte stingas
ute helt di politikerna vill ha ett tillgdngligt centrum som

ska kunna konkurrera med képcentrum.

Kollektivtrafiken mellan Lomma och Bjirred tyckte
deltagarna var délig. Pendlingstrafiken till Lund och

Malmé fungerar men bittre cykelparkering behévs.

Slutsats

Deltagarna var engagerade i fraigorna gillande trafiksi-
kerhet och alla ansdgs att det var viktigt att arbeta vidare
med fragestillningarna. Responsen frin workshopen var

positiv och intresset f6r det fortsatta arbetet var stort









	1 	Varför en trafik-
säkerhetsplan?
	1.2	Lokala modifieringar av arbetssättet för Lomma kommun

	2 	Att arbeta med trafiksäkerhet
	3.1	Nationella mål för olyckor
	3.2	Kommunala mål och visioner

	3 	Målbeskrivning
	4 	Nuläges- och 
	konsekvensbeskrivning
	4.1	Trafikolyckor i Lomma
	4.2	Antal skadade och deras skadegrad per olyckstyp
	4.3	De vanligaste olyckstyperna

	5 	Mål och förankring
	5.1	Olycksbild i relation till mål för Lomma kommun
	5.2	Prioriterade olyckstyper
	5.3	Potentiella insatsområden 

	6 	Åtgärdsplan
	6.1	Förutsättningar för genomförbarhet
	6.2	Insatsområden
	6.3	Sammanfattning av insatsområdenas potential att nå målen
	6.4	Hur går Lomma kommun vidare? – konkreta åtgärder och kostnader

	7 	Referenser
	8 	Bilagor

