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1. Inledning

1.1. Bakgrund
Fran den 2 maj 2008 ar det i Sverige mgjligt att skylta hastigheten i steg om 10 km/tim, fran
30 km/h och upp till 120 km/h. Syftet ar att fa en battre anpassning av hastigheterna i
forhallande till de trafikpolitiska malen. Forandringen av hastighetsbegransningarna ar avsedd
att ge 6kad trafiksdkerhet baserat pa krockvéldsprincipen. Den ska &ven bidra till 6kad respekt
och acceptans for hastighetsgrénserna samt minskad miljopaverkan.

Kommunen har ratt att besluta om hastighetsbegransningarna inom tattbebyggt omrade.
Kommunen har ocksa ratt att besluta var grénsen for tattbebyggt omrade gar.

Genom att avvdga hastighetsnivan val kan den valda hastighetsbegransningen medverka till att
gdra stadsrumet mer attraktivt.

Denna hastighetsdversyn omfattar Lomma, Bjarred, Fladie, Fjelie och Habo-ljung.
Hastighetsdversynen har genomforts enligt Ratt fart i staden. Det ar en metod som ar
framtagen i samarbete mellan Vagverket och Sveriges Kommuner och Landsting.

Hastighetsoversynen ska medverka till ett langsiktigt

hallbart trafiksystem och en mer attraktiv stad

1.2. Forberedelser
Ett uppstartsmote for att diskutera forutsattningarna for och omfattningen av en
hastighetsutredning hélls 14 september 2011. P& motet deltog Anki Eriksson, Mattias Persson
frdn Lomma kommun samt Emma Newman och Malin Ekman fran Vectura.

Vid motet framkom att kommunens 6nskemal &r att endast hastighetsgranserna 30, 40, 60, 80
km/tim eller Gangfart ska ingd i hastighetsplanen som tas fram. Vagnatet ska inte upplevas
“plottrigt”. Kommunen prioriterar trafiksakerhet mycket hdgt.

Féljande material har leverats fran kommunen till Vectura:

e Inventeringsnatet, en karta med gator som ska inventeras enligt Ratt Fart

e Digitalt kartmaterial (Nuvarande hastighetsgbegransning, funktionell vagklass, grans
for tatbebyggt omréde] frdn NVDB

e LTF:er avseende gangfartsgator

e Grins for tattbebyggt omrade

e Turistkartor

o Trafiksikerhetsplan, Atgardsprogram 2, 2009-05-18. (Inneh3ller bl.a. kartor pd
nuvarande cykelvagnat)

e Linjestrackning for regionbuss

e Flddes- och hastighetsmatningar med radar

e Utformningsplan fér delen Hamnallén som byggs om
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2. Metodbeskrivning

2.1. Inventering
Vid inventeringen av kommunens gator och vagar klargors nuldget. Gatorna delas in i
homogena gaturum. Ett homogent rum kan vara en gata eller ett avsnitt av en gata om den har
olika karaktarsdrag pa olika delar.

Vid inventeringen identifieras typ av livsrum for alla homogena gaturum. Livsrummen beddéms
efter gatans "vaggar och golv”, det vill sdga vad som finns utmed gatan. Aven stadens
utvecklingspotential tas till vara. Livsrumsmodellen bygger pé en prioritering av olika
trafikantintressen. Modellen uttrycker skillnader mellan vilken potential olika stadsrum har
beroende av dess form, inramning och lage i stadsstrukturen. Innebdrden av samtliga rum
framgéar av definitionerna nedan.

Frirum (F), rum for cyklister, fotgangare och de lekande barnen. | frirummet ska de oskyddade
trafikanterna inte behova oroa sig for motorfordonstrafik, som i princip inte bor forekomma.
Utformningen méaste utgd fré&n gdendes och cyklisters perspektiv och hastighet, vilket innebar
detaljrikedom och sméskalighet med manga mdjligheter till méten mellan manniskor. Bilfria
omraden dr exempelvis torg, parker, lek- och fritidsomraden, avstingda gator, separata gang-
och cykelvagar. Mopedtrafik ar inte lamplig pa dessa platser.

Exempelbild p& frirum
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Integrerat frirum (IF), rum d&r fotgangare och cyklister ar prioriterade. Motorfordon har
mojlighet till begransad inkdrning men alltid med stor hansyn till de oskyddade trafikanterna.
L&g fart &r en forutsattning, liksom prioritet for fotgangare och cyklister. Vaggarna bestar ofta
av hus med entré mot rummet. Olika typer av aktiviteter kdnns naturliga att géra i rummet.
Ytorna har delad funktion. Rummen finns i de finaste delarna av stadens nat, i torgbildningar, i
entréomréade, centrala offentliga stadsrum m.m.
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Exempelbild pd integrerat frirum

Mjuktrafikrum (M), rum som omfattar stérre delen av stadens gaturum. Vaggarna i rummen
utrycker ett ansprak pa kontakt och ndrvaro. Rummet bér tillmétesga ménniskors ansprak att
latt samspela. Biltrafikens ytor begransas sa langt det g&r med hinsyn till gatornas funktion.

Exempelbild p& mjuktrafikrum

Integrerat transportrum (IT), oskyddade trafikanter kan fardas i rummet men har ringa
ansprék pd att korsa det. Det finns ocksa ringa ansprék pé vistelse i rummet. Vidggarna vander
sig mot rummet men har ringa ansprak pa det. Korsningsanspraket uppkommer i anslutning
till korsningar mellan de integrerade transportrummen eller andra livsrum. | rummet har
oskyddade trafikanter ett ansprak pa trygghet i form av andra trafikanters narvaro men utan att
samspela med dem. Gaturummet har som regel en transportfunktion.
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Exempelbild pé& integrerat transportrum

Transportrum (T), rum foér enbart motor-fordonstrafik, dar gdng- och cykelpassager pa ett
bekvamt och tryggt satt ar separerade. Vaggarna vander inte sina ansprak mot rummet.
Transportrummet omgardas av barriarer, synliga eller osynliga. Transportrummet har en
renodlad trafikuppgift.

Exempelbild p& transportrum

Vid inventeringen bedoms dven dimensionerande trafiksdkerhetssituation. Bedémningen
bygger pé vilka krockvéldssituationer som kan uppsta pa de olika delarna av vignitet.
Situationen med lagst krockvaldshastighet blir dimensionerande enligt féljande turordning:
Oskyddade trafikanter/Bil-konflikter, Bil/Bil-korsande kurs, Bil-Singel (fast hinder], Bil/Bil-
mote. Bedémningen har gjorts for vad som kan sdgas galla generellt pa strackan. Enstaka
avvikande punkter kan férekomma, vilket d& noteras. Ligger de avvikande punkterna alltfor tatt
blir de emellertid dimensionerande for hela den aktuella strackan.

2.2. Nulagesbeskrivning
Nuldgesbeskrivningen bygger pa bedémning av livsrum och dimensionerande
trafiksdkerhetssituation frén inventeringen samt uppgifter om befintlig hastighetsgrins och
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bil-, kollektiv- och utryckningsnatens funktion. Indata sammanstalls i Exceltabeller tillhérande
handboken Ratt Fart i staden, dar de olika ansprdken viktas mot varandra.

Ett exempel pd utdrag ur Exceltabellen frén nuldgesbeskrivningen i Lomma tatort visas nedan.

[ Hastighet | Livsrum DTSS Trafiknat Uppmiitta och u,
r _|Namn Typ Befintlig Striicka Punkt Bil Koll Utryckning | Trygghet 1= Luftkvalitet

Plats T Bil-mite y st Bil-kors |Overgripande| Regionbuss Primar | klagomal D > grans >grans | medelhast.

Stracka T Fast x st GC Huvudnat | Stombuss | Sekundar S8 nara grans | nara grans | ochleller

Omrade M Bil-kars Lokalnat Stadsbuss LS 85-perc.

F GC
F
Kolumner markerade med x maste fyllas i. Ovriga kan lamnas tomma, men beddms da inte inom respektive kvalitetsaspekt.
Ratt fart i Lomma
Hastigher | Livsrum DTSS Trafiknét Uppmiitta och upplevda stérningar

Nr_|Namn Typ Befintlig |Vaggar| Golv Stracka Punkt Bil Koll Utryckning | Trygghet T5 Luftkvalitet| Buller Hastighet Annat
1 [Alnarpsvagen 1 Stracka 50 T Bil-kors Huvudnat | Regionbuss Primar
2 |Alnarpsvagen 2 Stracka 50 T GC Lokalnat VB5%=47 [is parallellt, 13
3 [Cer Stracka 50 T Bil-kars Huvudnat | R Primar VB5%=47
4 |Fullriggaregatan Stracka 30 T GC Lokalnat V85%=41, VB5%tifan ddagen:
5 |Hamnallén 1 Stracka 50 M Bil-kors Lokalndt | Regionbuss | affdrer/centrum, DTSE
5 |Hamnallén 2 Stracka 50 [ii Bil-kars Lokalnzt_| Regionb | byggarbetsplats MIT sep ¢
7__|idrottsvagen 1 Strécka 0 GC Lokalnat [ |
8 |ldrottsvagen 2 Stracka 0 Bil-kors Lokalnat | Regionbuss gc-sep. gc-vag mellan pelledamsvagen o
9 |idrottsvagen 3 Stracka GC Lokalnat | Regionbuss
10 |Jamgatan 1 Stracka 0 T GC Lokalnat
11 |Jamgatan 2 Stracka 50 T GC Lokalnat R Primar
12 _|Karstorpsvagen 1 Stracka 0 T Bil-kors Huwudnat | Regionbuss | Primar VB5%=52
13 |Karstorpsvégen 2 Stracka 0 1 Fast Huvudnat | Regionbuss | Primar
14 |Kastanjevagen 1 Stracka 0 GC Lokalnat VB5%=46, V85% lamplig 30
15 |Kastanjevagen 2 Stracka 50 1 GC Lokalnat | industrigata lamplic
18 | andhnugnan Qbrarka &n T Fact Unlalngt | Daninnl hiee I

Exempel frén Exceltabellen. Nulagesbeskrivning i Lomma tatort.

2.3. Analys och bearbetning
De stadsbyggnadskvaliteter som Ratt fart i staden tar hansyn till ar:
e Stadens karaktar
e Tillganglighet
e Trygghet
e Trafiksakerhet
e Milj6 och hilsa (Luftkvalitet och buller])

Anspraken pa dessa kvaliteter delas in i tre nivaer:

God kvalitet - Kvalitetsanspréket &r tillgodosett [visas som gront i Exceltabellerna).

Mindre god kvalitet - Kvalitetsanspraket ar delvis tillgodosett (visas som gult i Exceltabellerna).
L&g kvalitet - Kvalitetsanspraket &r inte tillgodosett. (visas som rétt i Exceltabellernal.

Som stdd for det fortsatta arbetet gors forst en analys av nuldget for att klarlagga de
kvalitetsbrister som finns till foljd av gallande hastighetsgranser. Antalet kvalitetsavvikelser av

mindre god samt &g kvalitet summeras.

Ett exempel pd utdrag ur Exceltabellen frén nuldgesbeskrivningen i Lomma tatort visas nedan.

Ratt fart 1 : Lomma
Livsrum _ |Hastighet Tiligénglighet Karaktar | Trygghet TS Miljé Kvalitetsavvikelser
Ir_|Namn Vagoar| Golv_| Befintlig Bil Koll utr Luft Buller Gula
Summa 23
1|Alnarpsvagen 1 IT 50 God Mindre god| Primar God God God - - 0 1
2[Alnarpsvagen 2 IT 50 God - God God God - - 0 0
3|Centrumgatan IT 50 God Mindre god| Primar God God God - - 0 1
4|Fullriggaregatan IT 30 God - God God God - - 0 0
5Hamnallén 1 1] 50 God  |Mindre god [P EES N God - - e
G[Hamnallén 2 IT 50 God Mindre god God God God - - 0 1
7|ldrottsvagen 1 1] 30 God - God God God - - 0 0
8|ldrottsvagen 2 I 30 God - God God God - - 0 0
9|ldrottsvagen 3 W 30 God - God God God - - 0 0
10|Jarngatan 1 IT 50 God - God God - - 0
11|Jarngatan 2 IT 50 God Mindre god| Primar God God - - 1
12 |Karstorpsvagen 1 IT 50 God Mindre god{ Priméar God God God - - 0 1
13| Karstorpsvagen 2 IT 50 God Mindre god| Primar God God God - - 0 1
14|Kastanjevagen 1 W 30 God - God God God - - 0 1]

Exempel fr@n Exceltabellen. Kvalitetsbedomning av nulaget i Lomma t&tort.
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Lankoptimeringen ar den férsta sammanvagningen av kvalitetsanspraken. Detta steg utfors
genom att for varje rumsenhet (stracka, omrade eller plats) efterstréva den hastighetsniva som
bast reducerar antalet och graden av kvalitetsavvikelser.

| ndsta steg lokaliseras avvikelser i kontinuitet, varvid hojning eller sankning av
hastighetsgransen provas och konsekvenserna darav analyseras. Detta gors for att minska
plottrigheten, skapa ett sammanhangande nat och hitta bra lagen for eventuella skiften av
hastigheter.

Slutligen gérs en systemanpassning sa att endast hastighetsgranserna 30, 40, 60, 80 km/h
respektive gangfartshastighet forekommer i hastighetssattningen.

2.4. Avvikelsehantering
For de platser, strackor eller punkter som i analysen uppvisar Llag kvalitet inom ett eller flera av
beddmningskriterierna gérs en sammanstallning som redovisas i avsnitt 5.

2.5. Hastighetsplan

Ett forslag till hastighetsplan enligt metoden R&tt fart i staden presenteras i denna rapport.

Forslaget pa hastighetsplan ger en malbild av
hastighetsnivaerna utifran de forutsattningar som galler

idag. Denna malbild kan komma att forandras med tiden
genom att nagon parameter dndras. Da kan man behova
se over och justera hastighetsplanen.

Forslaget pa hastighetsplan ger en malbild av hastighetsnivderna utifran de férutsattningar
som galler idag. Vid klassningen av livsrum beddms det livsrum som finns idag eller ar mojligt
att dstadkomma med ett “nytt golv”. P& sd sétt tar vi hansyn till potentialen som finns i ett rum.
Malbilden ar en optimering av stadshyggnadskvalitéerna utan att vagnatet ska upplevas
"plottrigt”. Detta kan dstadkommas genom att skapa ldngre homogena hastighetsstrackor.
Denna malbild kan komma att férandras med tiden genom att nagon parameter dndras. Det kan
t.ex. vara ett livsrum som andras (ett mjuktrafikrum kan 6verga till ett integrerat frirum), den
dimensionerande trafiksdkerhetssituationen (DTSS) kan komma att dndras (nar t.ex. en ny
géng- och cykelvag byggs kan DTSS andras fran GC till Bil- korsning), kollektivtrafikvignitet
kan dndras. D3 kan man behova se dver och justera hastighetsplanen.

2.6. Genomforandet av hastighetsplanen
Sjalva genomfdrandet av hastighetsplanen innebar oftast ett arbete som kan behova delas upp i
en eller flera etapper. | vissa fall kan hastigheterna inforas direkt och i andra kravs att atgarder
vidtas innan hastigheterna justeras. Hastighetsférandringar som kan behdva genomforas mer
pad sikt ar framst atgarder som forutsatter stora investeringar i skyltar eller fysiska atgarder
eller som inte kan ske p& grund av bristande acceptans.

Genomforandeplanen ar en langsiktig plan

10
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P3 en gata som t.ex. foreslas sankas till 40 km/tim men dar gatans utformning och
trafiksituation gor att man riskerar att fa 1&g efterlevnad av den nya hastighetsgransen kan det
vara klokt att i det korta perspektivet behalla 50 km/tim i avvaktan pd atgarder. Omvant kan det
vara sa att pa en gata dar planen féreslar en hojning till 60 km/tim av sikerhetsskal kan detta
inte genomféras forran man t.ex. har byggt en cirkulationsplats eller hastighetssakrat gdng-
och cykelpassager utmed strackan. Genomférandeplanen &r en l&ngsiktig plan. ,&tgérder
genomfors lampligen med fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssétt for planering inom vagtransportsystemet som
innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis. De fyra stegen innebar
att trafikatgarder ska analyseras i féljande ordning:

Steg 1. ,&tgérder som paverkar transportefterfrdgan och val av transportsatt

Detta omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och informationskampanjer for att
minska transportefterfragan eller féra dver resor och transporter till effektivare transportslag.
Steg 2. ,&tgérder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat

Detta steqg ar insatser planering och p&verkan for att anvinda befintligt vagnat effektivare,
sakrare och miljovanligare. Bussfiler pa trafikintensiva gator ar exempel pa dtgarder inom
detta steg.

Steg 3. Mindre vagforbattringsatgarder

Omfattar forbattringsdtgarder och ombyggnader i befintligt strackning till exempel
trafiksdkerhetsatgarder eller birighetsatgarder. Motesfria vigar med wirerdcken dr exempel
pa atgarder inom detta steg.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Omfattar om- och nybyggnadsatgarder som ofta tar ny mark i ansprak, till exempel nya
vagstrackningar.

Steg 1 och 2 kallas i Sverige och internationellt ocksa fér Mobility management-atgarder.

1"
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3. Nulagesbeskrivning

3.1. Biltrafiknatet
Biltrafiknatet ar indelat i dvegripande huvudvagnat, huvudvagnat och lokalvagnat. Underlaget
pd indelning &r hamtad fréan NVDB. Det 6vergripande huvudvdgnatet ar av regional betydelse for
arbetspendling och naringslivets transporter. Huvudvagnatet ska locka till sig trafik fran
lokalvagnatet vilket skapar ansprak pé en battre framkomlighet och ddrmed en hégre
hastighetsniva pd detta nét jamfort med lokalvagnatet. | lokalvagnatet &r biltrafikens samspel
med oskyddade trafikanter viktig.

Hastighetsanalysen har genomforts genom att dela upp huvudvagnatet i ett antal homogena
delstrackor som har inventerats och analyserats. Nagra intressanta delstrackor ur
lokalvagnatet har ocksd valts ut fér inventering och analys.Det dvriga lokalvignitet har endast
behandlats dvergripande. Hastighetsoversynen omfattar gator och vagar inom tattbebyggt
omrade.

Kommunen bor i fysiska planering och lokalisering av ny verksamhet ha i dtanke
vagnatstillhdrigheten och livsrumsutformningen av vagar och gator. Det &r t.ex. inte ldmpligt att
lokalisera en skola ldngs ett huvudvignit dar bittre framkomlighet och higre hastighetsniva
efterfragas.

3.2. Nuvarande hastighetsgranser
Nuvarande hastighetsbegransningar har hamtats fran Nationell vigdatabas samt Svensk
Trafikforeskriftssamling och forts in i Exceltabellen under nuldge. Kommunen har redan infort
hastighetsbegransningen 30 km/h pa ett flertal gator

3.3. Kollektivtrafik

Linjestrackning for busstrafiken har via kommunen vidarebefordrats till Vectura frén
Skanetrafiken. Detta har forts in i Exceltabellen under nulige.

3.4. Utryckningstrafik
Som utryckningsvagnat i hastighetsoversynen har i princip vagnatet som definierats som
huvudvagnatet anvants. Det primara utryckningsvagnatet har forts in i exceltabellen.

3.5. Livsrum
I handboken Ratt fart i staden anvands livsrumsmodellen for att dela in tdtorten i gaturum, med
avseende pa rummets stadsbyggnadsmassiga funktion. Pa lokalviagnatet som endast har
behandlats Gvergripande har en generell bedémning gjorts. Industriomraden har bedémts som
integrerade transportrum medan bostadsomraden har bedomts som mjuktrafikrum.

3.6. Luftkvalitet och buller

Kommunen saknar uppmatta eller berdknade varden pa luftfororeningar och buller vilket gor
att dessa parametrar inte ingar i analysen.

12
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3.7. Hastighetsmatningar
De hastighetsmatningar som kommunen utfért med radar under 2011 har forts in i
exceltabellen. Den hastighetsniva som har anvants ar 85-percentilen vilket ar den hastighet var
med 85 % av fordonen haller (underskrider]) och 15 % Gverskrider.

3.8. Kvalitetsbedomning av nulaget
En inledande analys har gjorts utifran befintliga hastighetsgranser. Gatunétet har delats in i
totalt 80 strackor varav 40 for Lomma, 24 for Bjarred, 9 for Fladie, 5 for Fjelie och 2 for Habo-
ljung. Var och en av dessa har beddmts inom kvaliteterna tillganglighet for bil- och
kollektivtrafik, karaktar, trygghet, trafiksakerhet och miljo. Alla kvaliteter ar dock inte
tillampliga pa alla delar av nitet.

| Lomma tatort har totalt 200 kvalitetsbedémningar gjorts. Med nuvarande hastighetsniva
hamnar 12 bedémningar pa lag kvalitet och 23 stycken pd mindre god kvalitet.
Kvalitetshedémningar for respektive stracka och tatort aterfinns i Exceltabellerna. En
sammanfattning av kvalitetsbedomningen redovisas i tabellen nedan.

Kvalitetsbedomning av nulaget

Tatort Strackor Kvalitetshedomningar Lag kvalitet Mindre god
(st) (st) (st) kvalitet

(st)

Lomma 40 200 12 23
Bjarred 24 120 3 14
Fladie 9 45 6 6
Fjelie 5 25 0 4
Habo-ljung 2 10 3 2

Tabell 1. Kvalitetsbedémning av nuldget

13
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4. Analys

4.1. Lankoptimering
Syftet med lankoptimering ar att for varje enskild lank i systemet valja den hastighetsniva som
bast balanserar anspraken for de olika stadsbyggnadskvaliteterna. Analysen genomférs genom
att olika hastigheter for respektive lank prévas. Darefter kontrolleras vilka kvalitetsnivder som
erhalls for karaktar, trygghet, trafiksdkerhet samt tillganglighet for bil- och kollektivtrafik.
Antalet erhallna kvalitetsnivder av gron, gul och rod kvalitet summeras i en tabell. | detta
moment ska alltsd s& manga réda och gula markeringar som mdjligt forsvinna i Exceltabellen.
Da tva olika hastigheter gav lika resultat har den hogre hastigheten valts. Det lankoptimerade
natet innehaller samtliga majliga hastighetsgrénser mellan 5 km/h och 70 km/h.

Efter att ha lAnkoptimerat hastigheterna i Lomma tatort sjénk antalet bedémningar med l&g
kvalitet fr&n 12 till 0. Resultatet mindre god kvalitet 6kade fran 23 till 33 stycken. Detta beror pa
den stora minskningen med g kvalitetsniva. En sammanfattning av kvalitetsbedémningen for
respektive tatort efter lankoptimeringen redovisas i tabellen nedan.

Kvalitetsbedomning efter lankoptimering

Tatort Lag kvalitet Lag kvalitet efter Mindre god kvaliet Mindre god kvalitet

nuldge ldnkoptimering nuldge lankoptimering
Lomma 12 0 23 33
Bjarred 3 0 14 16
Fladie 6 0 6 17
Fjelie 0 0 4 4
Habo-ljung 3 0 2 6

Tabell 2. Kvalitetsbed6mning efter ldnkoptimering
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4.2. Nat- och systemanpassning
For att skapa sammanhang och en mer logisk hastighetssattning har avvikelser i kontinuitet
lokaliserats. | samband med detta har dven en anpassning av hastighetsbegransningarna
gjorts, sa att endast 30, 40 och 60 km/h respektive gangfart forekommer i hastighetssattningen.
En hojning eller sankning av den lankoptimerade hastighetsgransen har provats och
analyserats. De forandringar som gjorts for att minska plottrigheten och skapa samman-
hingande nat innebar i vissa fall att antalet avvikelser dkar nagot. | Lomma tatort har
anpassningen inneburit att antalet kvaliteter med &g niva har ckat fran 0 till 6 och antalet
kvaliteter med mindre god niva har dkat fran 33 till 35 stycken. Hela analysen med
kvalitetsbedémningar for respektive stracka och tatort aterfinns i tabellform i Exceltabellerna.
En sammanfattning av kvalitetsbedomningen for respektive tatort efter lankoptimeringen
redovisas i tabell nedan.

Kvalitetsbedomning efter systemanpassning

Tatort Lag kvalitet efter Lag kvalitet efter Mindre god kvaliet Mindre god kvalitet

lankoptimering systemanpassning Lankoptimering systemanpassning
Lomma 0 6 33 35
Bjarred 0 0 16 25
Fladie 0 2 17 12
Fjelie 0 0 4 4
Habo-ljung 0 0 6 6

Tabell 3. Kvalitetsbedomning efter systemanpassning

P& Osterleden utanfér Borgeby ar kommunen vighallare. Delar av den ligger utanfor
tattbebyggt omrade. Utanfor tattbebyggt omrade beslutar Trafikverket om féreskrifter om 80
km/tim eller hégre. Osterleden utgér en huvudvag. Har &r det viktigt att samr&d sker med
Trafikverket angdende vagens funktion och betydelse och didrmed lAmplig hastighetsgrans.
Anses vagen ha en dvergripande viktig funktion for framkomlighet och tillganglighet stalls
hdgre krav pa hastighetsnivan. Trafikverket anvander sig bl.a. av skriften “Interna rad, Lokala
trafikféreskrifter om hastighet utanfor tattbebyggt omrade”.

| denna rapport har vi enbart anvant metoden Ratt Fart i staden. Denna metod galler inom
tittbebyggt omrade. Endast den sidra delen av Osterleden ing4r i tattbebyggt omrade men hela
Osterleden har klassats utifr&n Ratt Fart i staden. Osterleden har med denna metod klassats
som Transportrum och dimensionerande trafiksdkerhetssituation "bil-méte” vilket galler da
belysningsstolpar och annat i sidoomradet ar eftergivligt. Vagen foreslds en
hastighetsbegransning av 80 respektive 60 km/tim i systemanpassningen. Pa delen som
foreslas 80 km/tim ger detta mindre god kvalitet avseende trafiksakerhet och god kvalitet pa
ovriga stadsbyggnadskvaliteter. For att f& god kvalitetsniva pa trafiksdkerhet pa vagar dar
dimensionerande trafiksdkerhetssituation pd strickan ar "bil méte "bor hastighetsnivan enligt
krockvaldsprincipen maximalt vara 70 km/tim. Nuvarande hastighetsbegransning ar 70 km/tim.
Osterleden &r en viktig lank vilket gor att tillgéngligheten for biltrafiken bér prioriteras.
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Foreslagna hastighetsbegransningar utanfor tattbebyggt omréde p& Osterleden utanfor
Borgeby

P& Osterleden, utanfdr tattbebyggt omrade, frén korsningen Osterleden/Rutsborgsvigen till
korsningen Osterleden/ Norra Vastkustviagen foresl8s en sankning av nuvarande
hastighetsbegransning 70 till 60 km/tim. Vid korsningen Osterleden/Rutsborgsvagen finns idag
vinstersvangskorfalt i bada riktningarna. Vid den nya busshallplatsen pa Osterleden har man
anlagt ett dvergdngsstille vilket medfor att oskyddade trafikanter kommer att passera
Osterleden.

| “Interna rad, Lokala trafikféreskrifter om hastighet utanfér tittbebyggt omrade”, finns
diagram for fyr-respektive trevagskorsningar och inkommande floden for en
hastighetsbegransning vid 80 km/tim. | trevigskorsningen Norra Vistkustvigen och Osterleden
i sodra delen av Borgeby, dr inkommande primarvigstrafik p& Osterleden AMD
(drsmedeldygnstrafik) ca 5000 fordon och sekundarvégstrafiken pa Norra Vastkustvagen AMD
ca 900 fordon. Denna trevagskorsning klarar med god marginal en hastighetsbegransning av 80
km/tim med dessa fléden. | fyrvigskorsningen Osterleden och Rutsborgsvagen ar inkommande
primarvagstrafik pd Osterleden AMD ca 4000 fordon och sekundarvagstrafiken pa
Rutsborgsvagen AMD ca 750 respektive ca 300 fordon. Denna fyrvagskorsning klarar en
hastighetsbegransning av 80 km/tim med dessa fléden men &r inte ldngt ifrdn grénsvardet om
flodena okar. Har foreslas dock hastighetsbegransningen till 60 km/tim.

4.3. Provning av tillgdnglighetsansprak
Nar systemanpassningen &r utférd ska tillganglighetsanspraken for kollektiv- och
utryckningstrafiken provas mot de hastighetsnivder som &r resultatet av systemanpassningen.
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Utryckningstrafikens tillganglighetsansprak med avseende pa hastighetsnivderna paverkas inte
i ndgon hogre grad eftersom dessa fordon far kora fortare an den tilldtna
hastighetsbegrinsningen vid utryckning. Det som paverkar utryckningstrafikens tillganglighet
ar gatuutformning, sveputrymme, mojlighet for andra fordon att kéra undan for att lamna fri
vag samt de atgarder som vidtas for att hantera kvalitetsavvikelser (t.ex. hastighetssakringar).
P3 de gator som ingar i utryckningstrafikens primara nat ar det sarskilt viktigt att
hastighetsddmpande &tgarder sdsom sidoférflyttningar, avsmalningar och gupp forekommer i
sd liten utstrackning som mojligt.

Aven tillgangligheten for kollektivtrafiken paverkas av de fysiska &tgdrder som vidtas for att
hantera kvalitetsavvikelser. Innan vagar och gator byggs om for att anpassas till lagre
hastigheter bor kommunen samrada med raddningstjanst och trafikhuvudman.

Kollektivtrafiken har fatt god kvalitet pa flertalet strackor som trafikeras av kollektivtrafik.
Undantagen ar:

e Delar av Prastbergavagen i Lomma

e Del avVinstorpsvagen i Lomma

e Fladie Kyrkvag

e Mejerivageni Fladie

Dessa gator féreslés f& en hastighetsbegrinsning pa 30 km/h vilket ddrmed medfor lag kvalitet
pa tillgangligheten for kollektivtrafik. Alla dessa gator har redan idag en hastighetsbegransning
pa 30 km/tim och det medfor ingen férandring for kollektivtrafiken mot vad det &r idag. Dessa
gator har mdnga oskyddade trafikanter i rummet. P& dessa gator prioriteras darfor god kvalitet
pd karaktar, trygghet och trafiksdkerhet framfor tillganglighet for kollektivtrafik. Dessa
kvalitetsavvikelser bor kunna accepteras darfor att strackorna ar korta vilket gor att
tidsférlusterna som uppstar ar begrinsade och bedoms ddrmed inte pdverka kollektivtrafiken
sarskilt negativt.
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5. Kvalitetsavvikelser

5.1.Identifierade avvikelser
Med avvikelser avses de platser (punkter eller strackor) dar lag kvalitet identifierats i forslaget
till hastighetsplan.

De punktavvikelser som framkommit &r gang- och cykelstrdk som korsar biltrafikvagnatet pa
strackor dar hastighetsbegransningen foreslagits till 60 km/h. Enligt krockvaldsprincipen som
bygger pd manniskans talighet mot krockvald ckar risken drastiskt fér en fotgangare att dédas
av en bilist vid krockhastigheter 6ver 30 km/h.

En ytterligare punktavvikelse dr korsningar pa strickor som foreslagits en
hastighetsbegriansning p4 80 km/tim. Trevigskorsningen Norra Vistkustvigen och Osterleden i
sbdra delen av Borgeby ar en sadan punktawvikelse.

Pa sex delstrickor i Lomma och pd tva delstrackor i Fladie har &g kvalitet identifierats i
forslaget. Alla avvikelserna avser |3g kvaliet pd tillgdnglighet for kollektivtrafiken. Det finns
inga avvikelser med ag kvalitet i Fjelie, Bjarred och Habo-ljung.

| bilagan redovisas alla avvikelser med &g kvalitet. En avvikelse innebar inte automatiskt att en
forandring maste utforas i den fysiska miljon. Se vidare i ,&tgérdsfbrslag.

5.2 ,&tgérdsf'drslag
,&tgérdsf('jrslag ges for samtliga identifierade avvikelser. | forsta hand bor avvikelser med lag
kvalitet prioriteras och dérefter de med mindre god kvalitet. En avvikelse av lag kvalitet innebar
inte automatiskt att en férandring méste utféras i den fysiska miljdn. P& en del platser &r
dtgarder redan vidtagna, exempelvis i form av hastighetssakrande atgarder i korsningspunkter.
Vissa avvikelser kan accepteras utan att ndgon atgard behdver vidtas.

,&tgérdsfbrslag for avvikelser med lag kvalitet

Alla korsningspunkter mellan bil och oskyddade trafikanter pa strackor med féreslagen
hastighetsbegrinsning 60 km/h bér hastighetssékras till 30 km/h. Korsningspunkter &r
overgadngsstéallen, GC-passager eller platser dar oskyddade trafikanter behover korsa vagen
t.ex. vid busshallplatser.

Ett exempel p8 detta ar korsningen Osterleden/Rutsborgsvigen dir man har anlagt ett nytt
dvergangsstille vid den nya busshallplatsen p& Osterleden. Overgéngsstalle/cykeldverfart bor
inte forekomma pa platser med hdgre tillaten hastighet &n 50 km/tim och /eller pa platser med
tva eller fler korfalt i samma riktning. P& viagar som foreslds en hastighetsbegransning pé 60
km/tim bor inga 6vergangsstallen forekomma utan dessa bor goras om till planskildhet eller
hastighetssakrade passager.

Passager kan hastighetssdkras genom att kombinera flera atgarder exempelvis
mittrefug+avsmalning+fartddmpande &tgarder i vertikalplan i kérbanan. Ur
trafiksakerhetssynpunkt bor passager ligga i anslutning till korsningar.

Gator som foreslas en hastighetsbegransning pa 60 km/tim &r:
e LandbovdgeniLomma
e LumabyviagenilLomma
e Malmovagen i Lomma
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e Delar av Sodra Vastkustvagen i Lomma
e Alfredshallsvagen i Bjarred

e Carl Olssons vag i Bjarred

e Fjelievagen i Bjarred

e Delar avLundavagen i Bjarred

e Endel av Norra Vastkustvagen i Bjarred
e Del avVastanvagen i Bjarred

| " Trafiksékerhetsplanen, Aotgérdsprogram 2", daterad 2009-05-18 finns en bristande lank i
cykelvagnatet mellan det sédra bostadsomradet dar Lingongatan ingar i Lomma och
Svanetorpsvagen till ,&karp. Denna bristande lank innefattar ocks& ndgon korsningspunkt med
Malmovagen. Om detta ar ett viktigt samband ar det viktigt att sakra miljon for de oskyddade
trafikanterna innan den foreslagna hastighetsbegransningen infors.

For att f& en stdrre hastighetsandring ar det viktigt att gatumiljén stédjer gallande
hastighetsbegransningen. Hastighetsbegransningen bor ju kdnnas naturlig och acceptabel for
trafikanterna. En sénkning med 10 km/tim av skyltad hastighetsbegransningen mellan 30 och
50 km/tim inom huvudnatet for bil ger en reell sénkning med 2-3 km/tim av nuvarande
hastighetsniva om inte ytterligare dtgarder vidtas. Pa de strackor dar kommunens
hastighetsmatningar visar pa stora skillnader jamfort med féreslagen hastighetsplan &r det
troligt att problem med hastighetsefterlevnad uppstér. Dar bor fysiska atgarder vidtas.

Pa breda gator med god sikt ar hastighetsnivderna betydligt hdgre dn pa smalare gator med
begransad sikt-oavsett den skyltade hastighetsbegransningen. Gator som féreslas f& en
hastighetsbegransning pa 30 kim/tim t.ex. bostadsgator, dar oskyddade trafikanter och
motorfordon ska samas om utrymmet, kan ocksa behdva hastighetssakras med fysiska
dtgarder. En sdnkning av hastighetsbegrinsningen fran 50 km/tim till 30 km/tim kan annars
invagga i synnerhet oskyddade trafikanter i en falsk trygghet och en negativ
trafiksdkerhetseffekt.

Exempel pd fysiska &tgarder pd gator som féreslds en hastighetsbegrénsning pa 30 km/tim ar
e Avsmalning
e Gupp
e Vaghala
e Port eller annan tydlig markering vid in-/utfarten t.ex. utmérkning med bagar som star
en bit ut pd kérbanan for att tydliggéra omradets grans
e Flervagsstopp

Det finns inget underlag pa bullernivéerna fran trafiken vilket gor att denna parameter inte
ingar i hastighetsdversynen. Dock foreslas att kommunen genomfdr en bullerutredning for att
sdkerstalla att riktvardet for trafikbuller inte dverskrids pa de strackor som foreslas en héjning
av hastighetsbegransningen i hastighetsplanen. Detta géller framst vagar som foreslds en
hdjning av hastighetsbegransningen till 60 km/tim. Riktvardet for trafikbuller ar 55dBA
ekvivalentniva vid fasad. Om riktvardet Gverskrids maste antingen bullerdtgarder vidtas,
fonsterbyten, bullerblank etc eller en ldgre hastighetsniva uppnas genom en lagre
hastighetsbegransning.

Atgérdsfﬁrslag for avvikelser med mindre god kvalitet
Avvikelser med mindre god kvalitet innebar att bergrda kvalitetsansprak &r delvis tillgodosedda.
Dessa avvikelser kan godtas om andra viasentliga kvaliteter darigenom erhéller god kvalitet.
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Avvikelser av mindre god kvalitet férekommer dels dar gadng- och cykeltrafik korsar biltrafik,
dels dar det saknas gang- och cykelvag, pa strackor dar hastighetsbegransningen féreslas till
40 km/h. Kommunen bor folja upp for att bedéma om hastighetsdampande atgérder behdver
vidtas i korsningspunkterna med gang- och cykeltrafik samt om behov finns att separera de
oskyddade trafikanterna frén biltrafiken langs dessa vigar. Exempel pa detta &r gator som i
lankoptimeringen fatt en hastighetsbegransning pa 30 km/tim men som i systemanpassningen
och hastighetsplanen foreslagits till 40 km/tim. Ett annat exempel &r gator dar foreslagna
hastighetsbegransningen skiljer sig markant fran uppmatt hastighetsnivan (85 percentilen).

Mindre god kvalitetsavvikelse far ocksa korsningar pa strackor dar hastighetsbegrinsningen
har foreslagits till 60 km/tim. Dessa korsningar bor hastighetssdkras med fysiska atgérder till
en hastighetsniva av 50 km/tim.

Enligt kommunen ar fyrvagskorsningen Malmovagen-Vinstorpsvagen en olycksdrabbad
korsning. Utformningen av korsningen bér ses over. En cirkulationsplats ar t.ex. en mycket
sdkrare korsningstyp n en fyrvigskorsning. Trafikverket &r vighéallare for Malmovagen.
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6. Hastighetsplan

Det slutliga forslaget till hastighetsplan enligt Ratt fart i staden forutsatter att de foreslagna
dtgarderna av avvikelser med lag kvalitet genomfors.

Resultatet &r ett nat med 40-60 km/tim pa huvudvagnatet. | lokalnatet foreslas 30 km/tim i
bostadsomradena. Vagar i industriomraden foreslds fa en hastighetsbegransning pa 40 km/h.
Flertalet gator i centrum foreslas en hastighetsbegriansning pa 30 km/tim och de "integrerade
frirummen” till gdngfart. Dessa ldgre hastighetsnivaer innebr att stadens kvalitéer stérks i
frdga om karaktar, trygghet, trafiksdkerhet, miljé och hilsa. Det g&r ocksa stadskérnan
betydligt mer inbjudande for gang- och cykeltrafikanter, det ar lattare att g& och cykla. Det
framjar moten mellan manniskor och socialt liv. Det medfor att stadskarnans attraktivitet okar
nar de oskyddade trafikanterna prioriteras. En attraktivare stad med mer liv och rorelse och
okade mojligheter for naringsidkare. En attraktivare stad!

7. Hastighetsplan pa samrad

Lomma kommun har genomfort samrad av hastighetsplanen enligt R&tt fart i staden och fatt in
synpunkter pa forslaget. Dessa synpunkter har inarbetats och i bilagan redovisas
hastighetsplanen for respektive ort med hastighetsbegransningar justerade efter samradet.

De férandringar som darmed gjordes fran hastighetsplanen enligt R&tt Fart i staden var i
Lomma:

e  Sodra Vistkustvagen mellan Campingvidgen och Hamnallén som hojdes frén 40 i
forslaget enligt R&tt Fart i staden till 60 km/tim efter inkomna samradssynpunkter.

e Strandvigen mellan Fladangsgatan och Vastra Almgatan som sénktes fran 40 i
forslaget enligt R&tt Fart i staden till 30 km/tim efter inkomna samradssynpunkter.

e Nagra bostadsgator dndrades till gdngfartsomraden efter inkomna
samradssynpunkter.

| Bjarred:

e Vistanviagen mellan Trollsjo- och Jaravallsvigen som sinktes fran 60 i forslaget enligt
Ratt Fart i staden till 40 km/tim efter inkomna samradssynpunkter.

e Ca 100 meter av Vastanviagen séder om Mellanvdgen som sanktes fran 60 i férslaget
enligt Ratt Fart i staden till 40 km/tim efter inkomna samradssynpunkter.

e Osterleden vid korsningen med Norra Vastkustvigen i sédra delen av Borgeby som
sdnktes fran 80 i forslaget enligt Ratt Fart i staden till 60 km/tim efter inkomna
samradssynpunkter.

| Habo-Ljung:

e P& Sodra Vastkustvagen inom tattbebyggt omrade féreslds hastighetsbegransningen

trappas ner till 40 via en kortare stracka om 60 km/tim.

Dessa forandringar av hastighetsplanen medfor att avvikelserna p& berorda strackor foréndras.
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Foljande bilaga innehaller :

Lankoptimerad hastighet Lomma
Lankoptimerad hastighet Bjarred
Lankoptimerad hastighet Fladie
Lankoptimerad hastighet Fjelie
Lankoptimerad hastighet Habo-ljung

Kvalitetsavvikelser Lomma
Kvalitetsavvikelser Bjarred
Kvalitetsavvikelser Fladie

Hastighetsplan justerade efter samr&dssynpunkter Lomma
Hastighetsplan justerade efter samré&dssynpunkter Bjarred
Hastighetsplan justerade efter samré&dssynpunkter Fladie
Hastighetsplan justerade efter samré&dssynpunkter Fjelie

Hastighetsplan justerade efter samrddssynpunkter Habo-ljung

22



Datum: 2012-06-14 Lomma

Rétt fart i staden
Lankoptimerad =
@ Gangfart
N 30
40
50
-
70
. -
0 125 250 M(?te bebyggt
A O
i | |




Datum: 2012-06-14

0 125 250 Meter
(|







Datum: 2012-06-14 FJelle

| s

Rétt fart i staden

Lankoptimerad

@ Gangfart
@ 30

40
@ 50

@60
@ueT0

- 30
(I) 125 2?0 Meter Tatbebyggt
] ] ] ]




Datum: 2012-06-14

Habo-Ljung

\

Rétt fart i staden
Lankoptimerad
@ Gangfart
30
40
50
- 60
70
- 30
125 250 Meter

Tattbebyggt
| | | | | .




Datum: '2012-06-14 ",

[

[

[

0 125 250 Mete,

I

Lomma

! T1l1|| .
M /J
o
ﬁ Y
Nad
LAY
s‘..‘?
—
\ |
N,
Sy

Konfliktpunkt billbil korsande
Lag
Konfliktpunkter for oskyddade
Lag
Trafiksdkerhet
BN Lag
Kollektivtrafik
- g
Buller
- g
Mindre god
Inventeringsnat
w— |nventeringsnat

e Ovrigt néit

- —




Datum: 2012-06-14







Datum: 2012-10-19 _ “_ " '

]

Ratt fart i staden
+ Hastighetsplan
@ Gangfart
30
40
------ 50
@ 60
70
@ 30
Tattbebyggt

T 11

T

Hastighetsplan med hastighetsbegransningar
justerade efter samradssynpunkter

0 125 250 Mete . 1




Datum: 2012-11-13

L

Hastighetsplan med hastighetsbegransningar
justerade efter samradssynpunkter

0 125 250 Meter
(|

TS

Bjarred

\

Ratt fart i staden
Hastighetsplan
@D Gangfart
30
40
50
@ 60
70
[_____EU
Tattbebyggt




D :2012-10-19

Hastighetsplan med hastighetsbegransningar
justerade efter samradssynpunkter

0

125

50 Meter

Ratt fart i staden
Hastighetsplan
@D Gangfart
30
40
50
@ 60
70
[_____EU
Tattbebyggt




Datum: 2012-10-19 FJeIIe

Ratt fart i staden

Hastighetsplan
@D Gangfart

Hastighetsplan med hastighetsbegransningar ‘ —_—
justerade efter samradssynpunkter 70

- 30
(I) , | 125 | | / 2?0 Meter Tattbebyggt




Datum: 2012-10-19

Habo-Ljung

Ratt fart i staden
Hastighetsplan
@D Gangfart
30
40

Hastighetsplan med hastighetsbegransningar —_—
justerade efter samradssynpunkter

70
- 30
(I) | | 125 | | 2?0 Meter Tattbebyggt




Vectura ar marknadsledande teknikkonsulter inom transportinfrastruktur och
rorelseplanering. Vectura l6ser komplexa transportutmaningar och star for ett unikt
kunnande i samspelet mellan transportslagen. Vi hjalper véra kunder att utveckla hallbara
transportsystem och erbjuder tjdnster inom utredning och analys, projektering, bygg- och
projektledning samt drift och underhall.

Vi 8r 1100 konsulter och finns pa 40 orter i Sverige samt i Képenhamn.

www.vectura.se

Nectura






