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Angaende fragor om buller- och vibrationsstoérningar gallande
Lommabanan/Soderasbanan

Inledning

Med anledning av kommande trafikdkningar och planerade utbyggnader av Lommabanan och
Soderasbanan har de sex kommunerna Bjuv, Burlov, Kavlinge, Lomma, Svalév och Astorp
inlett ett samarbete bland annat vad galler fragor kring buller- och vibrationsstorningar. Vi vill
med denna skrivelse framfora viktiga synpunkter i dessa fragor.

Bakgrund

Trafikverket har utrett mojligheterna till utbyggnad av Lommabanan och Soderasbanan.
Syftet ar att kunna infora persontagstrafik pa Lommabanan med 6kning av kapacitet for
godstrafiken pa bade Lommabanan och Soderasbhanan.

Den prognostiserade trafiken omfattar pA Lommabanan 38 pagatag och 25 godstag och pa
Soderasbanan 38 pagatag samt 16 godstag per dygn. Persontagen borjar trafikera strackan i
december ar 2020 enligt nuvarande planering. Godstagstrafiken startar i och med 6ppningen
av tunnlarna genom Hallandsasen i december ar 2015. Idag passerar 15 godstag Lomma och 5
godstag Soderasbanan per dygn.

I en forsta etapp handlar det om att bygga nya stationer i Furulund och Lomma for att ge
mojlighet till persontag i timmestrafik. Eftersom Lommabanan &r ett enkelspar behdvs ett nytt
motesspar sdder om Furulund (Stavie) for att de nya persontagen ska fa plats. Samordnat med
utbyggnaden av Lommabanan gors dven motsvarande atgarder pa Soderashanan
(Teckomatorp-Astorp) for att tdgen ska kunna fortsatta till Astorp, via nya stationer i Svalév,
Kdgerod och Billesholm. Burlév berdrs av utbyggnaden men inte i forsta etappen av
samarbets-/samfinansieringsavtalen.

Trafikverkets stallningstagande gallande buller

Trafikverket planerar att utféra bullerskyddsatgéarder pa den plats dar nytt métesspar byggs
enligt planeringsfallet "vasentlig ombyggnad”. Pa 6vriga delar av banan planeras
bullerskyddsatgarder enligt planeringsfallet "befintlig miljo”. Exakta atgarder och detaljerad
utformning kommer att utredas i det fortsatta arbetet.

Trafikverket kommer att skydda boende langs Lommabanan enligt det atgardsprogram som
genomfors vid befintliga jarnvégar. Atgardsprogrammet géaller jarnvagar som inte byggts eller
byggts om vasentligt efter 1997.

For strackan Arlov-Lomma-Kavlinge ar en inventering genomférd. Rapporten och en lista
med beraknade ljudnivaer for fastigheter langs Lommabanan finns pa Trafikverkets hemsida.
Infor upprustningen av Soderasbanan haller en jarnvéagsplan pa att tas fram for etapp 3. De
fastigheter som har en maximal ljudniva pa 85 dBA eller mer kommer att utredas vidare for
att sanka bullernivan inomhus. Den vanligaste atgarden ar byte av fonster och ventiler. De
fastigheter som har en ekvivalent ljudniva (Leq) vid fasad pa 65 dBA eller mer kommer att
utredas vidare for bullerskydd av uteplats. Detta gors oftast genom att en lokal skarm byggs
inne pa tomten, for att skydda en avgransad uteplats.
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Om en fastighet blir aktuell for atgard beror bl.a. pa om den redan har tillrackligt bra
fasaddampning, eller om det redan finns en uteplats med lagre bullerniva. Bostader som har
byggts efter 1995 omfattas inte av atgardsprogrammet.

Bedomningen i dagslaget &r att bulleratgarderna vid Lommabanan till stérsta delen kommer
att vara fastighetsnara atgarder, dvs. bullerdampande fonster och ventiler, samt lokala
bullerskarmar inne pa tomten for att skapa en skyddad uteplats dar detta saknas.

Trafikverkets stallningstagande gallande vibrationer

Pa Trafikverkets hemsida skriver ni att varje enskild fastighetsagare som anser sig stord far
ldamna in en forfragan om vibrationsutredning till Trafikverket. Om komfortnivan éverstiger
1,0 mm/s vagd RMS nattetid 6vervéager Trafikverket atgard, men det & mycket svart och
kostsamt att atgarda vibrationer i befintlig miljo. Vid mycket héga vibrationsnivaer, hogre an
2,5 mm/s vagd RMS nattetid, sa atgéardar ni detta. Den vanligaste atgarden vid mycket hoga
vibrationsnivaer ar att Trafikverket erbjuder sig att kopa fastigheten.

Berdrda kommuner har inte kannedom om nagra fastigheter dar utredning om atgarder pagar
med anledning av vibrationer.

Trafikverkets langsiktiga malbild

Det finns ett tillrackligt starkt resandeunderlag for att kdra persontrafik i halvtimmestrafik
under rusningstrafik pa strackan Malmo-Kavlinge. For att mojliggora detta kravs ytterligare
langa motesstationer, forslagsvis i Alnarp samt en forlangning av maétessparet i Fladie.
Ytterligare resandestationer pA Lommabanan kan bli aktuella nar ytterligare motesstationer
finns och nar 6vriga forutsattningar rader skriver ni pa er hemsida.

Vi anser att utbyggnaden av etapp 1 inte far forsvara utbyggnaden av etapp 2 (stationer i
Alnarp, Fladie och Arlév med halvtimmestrafik) ni borde se hela projektet bade etapp 1 och 2
i en helhet och darmed hela strdckan som nybyggnation.

Berdrda kommuners synpunkter

Enligt ert beslut &rendenummer 2014/81078 om Lommabanan planerar ni att utfora
bullerskyddsatgarder pa de platser dar nytt métesspar byggs enligt planeringsfallet "vésentlig
ombyggnad". Pa dvriga delar av banan planeras bullerskyddsatgarder enligt planeringsfallet
"befintlig miljo".

De planerade atgarderna for upprustning av bade Lommabanan och Soderasbanan &r
omfattande och genomfors till storsta del for att hoja kapaciteten vilket fastslas i flera av
Trafikverkets dokument och utredningar kring Lommabanan och Soderasbanan samt i de
avtal (medfinansieringsavtal, avsiktsforklaring, 6verenskommelse om planering) som tecknats
mellan Trafikverket och berérda kommuner. Férutom nya motesspar omfattar atgarderna
bland annat hastighetshojande atgarder, nya plattformar, ban-, el-, signal- och teleatgarder.

Det sammantagna syftet med de planerade atgarderna &r att mojliggora inforandet av
persontrafik pa strackan och att vasentligt oka mangden godstag, en total 6kning av tag pa
flera hundra procent. Man gor dven &tgarder for att kunna dka taghastigheten betydligt. Aven
om atgarder endast vidtas pa vissa platser innebar det en kapacitetshéjning pa hela
banstrackan. De planerade atgarderna kan inte betraktas som normalt underhall och var
bestamda uppfattning ar att det ska ses i ett sammanhang och inte enbart i férhallande till vad
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som ska ske i anslutning till varje fastighet, jfr dom i Milj66verdomstolen angaende
Ystadbanan, MOD M 7066-02.

Vi anser att den planerade ombyggnaden och upprustningen av Lommabanan respektive
Séderdsbanan med pafoljande trafikékning 4r sé omfattande att bullerskyddsatgarder ska
vidtas med utgangspunkt ifrén planeringsfallet *vasentlig ombyggnad” langs hela strickan

och inte bara dir nytt motesspédr byggs.

Vi anser ocks4 att godstig som passerar genom kommunerna ska hilla ligre hastighet
exempelvis genom Lomma och Svalovs titorter, vilket skulle minska bullernivéerna.

Sammanfattningsvis si dkar antalet godstég p4 Lommabanan med 66 % (frén 15 till 25), men
riknas persontigen in Skar tagtrafiken totalt med hela 320 % (fran 15 till 63). Pa
Soderdsbanan okar godstagen fran 5 till 16 vilket motsvarar 220 % och persontigen fran 0 till
38 st inom en relativt snar framtid. Vi kréver dérfor foljande;

o att Trafikverket redovisar en tidsplan for arbetet med projektering och nér man kan
paboria utredningar och atgérder hos fastighetsdgare.

o att respektive kommun fir en redovisning av de dtgirder som erbjuds varje
fastighetsigare samt om fastighetsigaren tackat ja eller nej och av vilken anledning.

e att bullerskyddsétgirder vidtas med utgdngspunkt ifran planeringsfallet “vésentlig
ombyggnad™ langs hela strickan och inte bara dér nytt métesspar byggs.

Vi kommuner anser detta vara en prioriterad fraga med anledning av den tkade

godstagstrafiken som startar redan i december 2015. Bullerskyddsatgérder borde redan da
vara paborjade och helst redan avslutade.
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