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INLEDNING

Parkering och angoring paverkar forutom tillganglighet och fardmedelsférdelning dven hur levande och att-
raktiva vara centrum- och bostadsmiljoer ar, hur val vi kan hushalla med mark samt var bostadsforsorjning.
Planering och styrning av parkering paverkar, liksom oOvrig trafikplanering, dven vara gréna och bla miljoer.

Sedan foregaende parkeringsnorm har Lommabanan 6ppnat for persontrafik och tagstationen i Lomma har
invigts. En station i Fladie och en i Alnarp ar planerade att sta klara 2026. Lomma kommun forvantas ha en
befolkningstillvaxt pa cirka 1,5 % de kommande aren. For att kunna vaxa hallbart behdver vi kunna bygga
tatt samtidigt som vi tillfor grona och bla kvaliteter och varnar om befintliga varden och karaktarer. For att
mota dessa utmaningar har denna parkeringsstrategi och en ny parkeringsnorm tagits fram. Parkeringsstra-
tegin anger vilken inriktning parkeringsnormen ska ha.

Parkeringsstrategierna i detta dokument syftar till att uppna en attraktiv och trygg livsmiljo for boende och
besdkare i kommunen. De syftar dven till att uppna de kommunala mal som anges i bland annat oversikts-
plan, riktlinjer for bostadsforsorjning, energi- och klimatplan, strategi for 6kad andel gang- och cykeltrafik,
cykelplan och miljomal fér Lomma kommun.
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BAKGRUND

Forutsadttningarna som presenteras har fungerar
som en grund for framtagandet av parkeringsstra-
tegi och parkeringsnorm fér Lomma kommun. Den
specifika statistik som ligger till grund for p-tal redo-
visas i parkeringsnorm for Lomma kommun.

INRIKTNING

Kommunstyrelsen beslutade 2019-06-19 att genom-
fora en oversyn av da gallande parkeringsnorm och
koppla en oversiktlig strategi till denna. Behovet av
oversyn av parkeringsnormen och framtagande av
en parkeringsstrategi kom sig av férandringar som
skett i Lomma kommun sa val som generella forand-
ringar i var omvarld.

Detta dokument beskriver strategier for kommunens
fysiska planering. Strategierna ligger aven till grund
for avvaganden i parkeringsnormen som nivaer pa
p-tal, méjligheten att sanka sitt p-tal genom att
genomfora atgarder for hallbart resande (sa kallade
mobilitetsatgarder), zonindelningar och majligheten
att samnyttja parkering.

Parkeringsstrategin ska verkstallas genom fysisk
planering, trafikreglering och genom parkeringsnor-
men, vilken ligger till grund for beslut om bygglov.

OVERGRIPANDE
PLANERINGSMAL

Lomma kommun erbjuder en attraktiv och trygg
livsmiljo mitt i Oresundsregionen. Har vill manniskor
leva, verka och utvecklas. Vi vdrnar om invanarna,
miljon och havet. Lomma kommun star for utveck-
ling och hog kvalitet. (Vision Lomma kommun 2040)

Lomma kommun har tagit fram en planstrategi som
syftar till att bygga ett mer hallbart och attraktivt
samhalle med utgangspunkt fran kommunens vi-
sion och befintliga forutsattningar och kvaliteter.
Planstrategin ar en utgangspunkt for hur vi arbetar
med bland annat parkeringsfragor i Lomma kom-
mun:

— Vivaxer flerkdrnigt med tva jambordiga men
inbordes olika tatortskluster, Lomma/Alnarp och
Bjarred/Fladie.

Vi vaxer stadigt och balanserat relativt omgivan-
de stader och tatorter.

Nar vi vaxer utvecklar vi befintliga villasamhall-
en till moderna tatorter med smastadskaraktar,
med utgangspunkt i befintliga varden och karak-
tarer.

Vi fokuserar pa att samla, fortata och foradla be-
byggelse i strategiska, kollektivtrafiknara lagen.
Vi bygger sa for att fa basta mojliga forutsatt-
ningar for stadsliv, service, rekreation, hallbart
resande samt framtida helhetsldsningar for en-
ergi- och klimatutmaningar.

Vi efterstravar ett brett, blandat bostadsutbud
bade i kommunen som helhet och i de olika
kommundelarna, for att kunna mota efterfragan
i alla skeden av livet och skapa goda forutsatt-
ningar for social och miljomassig hallbarhet.

Vi utvecklar en infrastruktur av motesplatser och
strak anpassad till manniskors skala och villkor
som gor det attraktivt att ga, cykla och rora sig
ute i samhallet.

Vi verkar for att fler kunskapsintensiva foretag,
som matchar befolkningens kompetensprofil,
etableras i kommunen.

Vi utokar och sammanlankar de grona straken
och naturmiljéerna i landskapet. Pa sa satt kan
vi 6ka landskapets vattenhallande formaga, moj-
ligheterna till rekreation samt mojligheterna for
djur och vaxter att dverleva, forflytta och sprida
sig i landskapet. Vi later vattnet ta plats och ska-
pa mervarden.

Vi skapar skyddsvall, samarbetar for att fordroja
vatten uppstroms och utvecklar ett system av
ytor som tillats 6versvammas tillfalligt, for att
skydda det allmanna mot klimatférandringens
foljder.

Vi varnar havet, kusten, naturen, akerlandskapet
och utblickarna for kommande generationer, da

dessa varden ar oumbarliga for kommunens att-
raktivitet.

Vi genomfor samtliga atgarder med fokus pa
helhet och langsiktiga varden, pa mark som med
sina naturliga forutsattningar ar varaktigt lampad
for andamalet.
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Andra mal och dokument som har styrt arbetet med
att ta fram parkeringsstrategin och parkeringsnor-
men ar de nationella och kommunala miljomalen
(se bilaga 1), de nationella transportpolitiska malen,
klimatmal for region Skane (Ett klimatneutralt och
fossilbrdnslefritt Skane, Klimat och energistrategi fér
Skane, Region Skane, 2018), samt Strategi for 6kad
andel gang och cykeltrafik i Lomma kommun.

LOMMA KOMMUN

Skane har ett fordelaktigt geografiskt lage i en av
de mest konkurrenskraftiga delarna i Europa. Skane
ar det 1an som lyckats 6ka kollektivresandet mest
under de senaste 10 aren (en fordubbling). Ytter-
ligare en fordubbling ar planerad och hittills foljer
utvecklingen den dnskade kurvan. Skane har ett val
utbyggt storstadsurbant kollektivtrafiksystem. Detta
gor Skane till en hallbar och tillgédnglig region vilket
ar en viktig attraktivitetsfaktor.

Lomma kommun har ett attraktivt lage i Oresundsre-
gionen med staderna Malma, Lund och K6penhamn
pa nara avstand. Det centrala laget i en vaxande och
tatbefolkad region ger ett stort utbud av arbetsplat-
ser, utbildning, kultur och fritid. Fran kommunen
sker en stor utpendling till arbete, framst till Malmo
och Lund. Det finns stora mdjligheter med den stora
inflyttningen, narheten till Kbpenhamn och det fak-
tum att Skane tillhor varldens framsta kunskapsregi-
oner. Andelen hallbara resor ligger dock lagre i
Lomma kommun an i Skane lan. Andelen resor un-
der 1 km som gors med bil ar ocksa hogre an snittet
i Skane. Biltatheten per person ligger hogt i kommu-
nen och har 6kat sedan forra parkeringsnormen.

FORANDRINGAR | REGIONEN
OCH KOMMUNEN

Region Skanes omvarldsanalys ser en 6kad urbani-
sering i storstadsregioner vilket Lomma paverkas

av pa grund av dess narhet till Malmé. Kommunens
befolkningsprognos pekar ocksa pa tillvaxt. De flesta
aldersgrupper antas 6ka i antal i Lomma kommun,
men 6kningen forvantas bli stérst bland unga famil-
jer. En 6kad inflyttningsstrom bedéms sannolikt leda
till ett 6kat sammantaget parkeringsbehov. Att det
framst ar unga som star for den storsta tillvaxten i
kommunen bedéms dock kunna bidra till en minsk-
ning av biltatheten per person i kommunen.

Lommabanan 6ppnades for persontrafik i december
ar 2020 och inledningsvis kommer strackan Kav-
linge-Lomma-Malmo C att trafikeras. Att Lommaba-
nan oppnade for persontrafik bedéms paverka fard-
medelsvalet foér de som pendlar mellan Lomma och
Malma. Pa kort sikt bedéms inte parkeringsbehovet
for boendeparkering i Lomma paverkas sa mycket av
inforandet av stationen, men det upplevda behovet
av att dga bil vantas minska och detta forvantas pa
sikt ge ett minskat parkeringsbehov.

TRENDER

En global trend ar ett allt starkare fokus pa indivi-
den och sjalvforverkligande. Det 6ppnar i sin tur

for 6kat eget ansvarstagande och storre maojlighet
att paverka den egna hélsan. Att alla ska fardas pa
samma satt till arbetet ar inte en sjalvklarhet, utan
det behovs olika alternativ for att attrahera olika
manniskor. Att kunna erbjuda motion i vardagen och
en aktiv livsstil blir dirmed allt viktigare. Avstanden
ar forhallandevis korta inom Lomma kommun, samt
till Malmo respektive Lund. Ett arbete med att gora
cykelvagnatet mer attraktivt, sakert och tryggt pagar
samtidigt som tagstation nu finns i Lomma och kom-
mer att finnas i Fladie och Alnarp. Vi behover fanga
upp dessa satsningar bade i hur vi hanterar parke-
ring i den kommunala planeringen och i hur vi ger
mojligheter till byggherrar som vill satsa pa atgarder
som stodjer cykling och kollektivtrafik. Att underlat-
ta och gora det mer attraktivt for innevanarna att g3,
cykla och aka kollektivt i hégre grad ar en stor utma-
ning som Lomma kommun star infor.

Det stadsliv som finns idag bestar i stor utstrackning
av frivilliga aktiviteter. Idag besdker vi de allmanna
platserna i stor grad for att ta del av stadslivet och
kdanna att vi ar en del av ett stérre sammanhang. Vi
tillfredsstaller vart basala sociala behov och behov
av sjalvforverkligande i form av t.ex. kulturupplevel-
ser och mojlighet att visa upp oss.

De rumsliga kvalitéer som de offentliga rummen
erbjuder blir ocksa mycket viktiga for att vi ska vélja
att uppehalla oss i dem. For att en ort ska upplevas
som attraktiv och for att det ska uppsta ett stads-
liv krdvs det inte bara att platserna upplevs som
attraktiva utan ocksa det finns ett attraktivt fysiskt
natverk av bade platser och strak, sa att det finns
en rorelse av manniskor. Ett valfungerande lokalt
natverk ska erbjuda en valfrihet av transportmedel,
men det ar av stor betydelse att det mest attraktiva
sattet att transportera sig ar att cykla och ga for att
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skapa kvaliteter till stadslivet. | bade Lomma och
Bjarred centrum sker fortatningar och forbattringar
av centrumstraken med fokus pa hogre kvaliteter for
stadslivet. FOr att dra maximal nytta av detta foérand-
ringsarbete behover fokus ligga pa gaende och cyk-
lande och att 6ka andelen som cyklar, gar och aker
kollektivt.

Teknikutvecklingen vi ser idag paverkar behovet av
att resa och manniskors resmonster pa manga olika
satt. Mojligheten att arbeta hemifran och ha digitala
moten beddms till exempel kunna minska behovet
av att resa. Transportbehovet av varor forandras i
samband med att den tekniska utvecklingen forand-
rar konsumtionsmonster. Allt fler inkop sker pa natet
och levereras till utlamningsstallen istallet for till
butiker. Medan dessa trender paverkar fysiska bu-
tiker negativt syns dock ett uppsving av andra cen-
trumverksamheter sa som caféer och restauranger
som man besoker istallet. | Lomma och Bjarred kan
det tankas att en vaxande nathandel kan leda till en
omfordelning av parkeringsbehovet. Till exempel
kan efterfragan pa parkering vid servicepunkter (ex-
empelvis postombud) komma att 6ka nagot.

Utvecklingen av autonoma bilar, delningsekonomin
och mobiltelefonin dar exempel pa teknisk utveckling
som har potential att revolutionera kollektivtrafiken
medan nya fardslag sasom elcykel gor det enkelt for
fler att cykla oftare och langre. Intelligenta trans-
portsystem (ITS) ar en annan teknikutveckling som
vantas mojliggora effektivare anvandning av fordon
och befintlig infrastruktur samt oka trafiksdkerhe-
ten. Vilka konkreta effekter detta far for Lomma
kommun &r i dagslaget svart att férutse, men en
generell trend &r att fokus ligger pa manga olika al-
ternativ som tillsammans ger mobilitet i vardagen
snarare an ett forharskande fardmedel som en pri-
vatdgd bil. | Lomma kommun behdver vi darfor se till
att det finns en infrastruktur som majliggér mobili-
tet pa manga olika satt.

Parkering ar i sig ett viktigt styrmedel som vid smart
anvandning i samband med trender har stor poten-
tial for att flytta fardmedelsandelar till mer hallbara
alternativ.

Med tanke pa den foranderlighet vi ser i dagens
samhalle ar det viktigt attinte bygga in sig i oféran-
derliga system som ger oonskade effekter. Darfor
behovs tydliga kommunala strategier kopplade till
en flexibel parkeringsnorm som skapar mojligheter
att anpassa sig efter de utmaningar och l6sningar
som finns.
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SYFTE OCH MAL

Lomma kommun ska vara tillganglig for alla. Gang,
cykel, kollektivtrafik och biltrafik gor tillsammans
kommunen tillgdnglig for alla. Parkeringsnormen
sakerstaller att parkering anordnas i enlighet med
plan- och bygglagen. Parkeringsstrategin fungerar
som ett beslutsunderlag i parkeringsfragor for den
kommunala planeringen.

Parkering har en stor paverkan pa hur attraktiva vara
stadsrum och bostadsmiljoer blir, byggkostnader och
hur stor andel av transporterna som sker med hall-
bara fardmedel. Parkeringsstrategin och parkerings-
normen behover darfor verka som ett verktyg for att
stimulera anvandandet av resurseffektiva alternativ
till bilen, utan att parkeringsbehovet spiller 6ver pa
allman plats.

EFFEKTIVARE OCH
HALSOSAMMARE
TRANSPORTER

Cykel, gang och kollektivtrafik ar mer resurseffektiva
fardmedel an bilar eftersom de tar upp mindre plats
och forbrukar mindre energi per resande. Daruto-
ver ger bilism negativa effekter pa halsan i form av
buller, luftféroreningar och trafikolyckor. Att valja
fardmedel som ger motion ger stora positiva halso-
effekter for bade individ och folkhalsa, vilket i sin tur
far positiva effekter for samhallsekonomin.

Allt mer tyder pa att framtidens stader inte kommer
vara lika beroende av bilen. Genom att skifta fokus
fran enbart atgarder for parkering till atgarder for
mobilitet I3ser vi inte in oss i snabbt aldrande 16s-
ningar. Strategierna for parkering i detta dokument
tillsammans med den kommunala och regionala
planeringen i 6vrigt verkar for att en hogre andel ska
valja cykel, gang och kollektivtrafik. Parkeringsnor-
men ger incitament till att genomfora atgarder som
underlattar anvandandet av cykel- och kollektivtra-
fik.

ATTRAKTIVA
BOSTADSMILJOER

Lomma kommun ska vara en kommun dar
manniskor vill leva, verka och utvecklas. Parkerings-
platser 6kar byggkostnaden for bostader och lamnar
mindre plats over till grona platser for samvaro.
Aven dar parkering laggs under mark leder den ofta
till sdimre kvalité pa de grona rummen ovanfor.

Minskade byggkostnader ger mer bostadsbyggande
och mojliggor en lagre boendekostnad. Storre hog-
kvalitativa grona ytor for samvaro och rekreation
ger attraktiva bostdder som folk mar bra av att bo i.
Gronare gardar ger ocksa battre forutsattningar att
tackla klimatférandringarnas hogre temperaturer
och kraftigare och mer frekventa skyfall.

Parkeringsstrategin och parkeringsnormen verkar
for att det inte byggs fler parkeringsplatser an nod-
vandigt, att de ar yteffektiva och for att byggherrar
ska ha majlighet att sanka parkeringsbehovet genom
olika atgarder for okad mobilitet sa att farre valjer
att dga bil i Lomma kommun.

ATTRAKTIVA STADSRUM

Parkering tar yta fran fotgangare och cyklister, vilka
ar en del av livet och tryggheten pa gatan, torget
och i parken. Dessa intressen behover prioriteras
framfor bilen, samtidigt som vi vill att manniskor ska
kunna komma till vara beséksmal och uppleva Lom-
mas kvaliteter. Strategierna i detta dokument verkar
for att ratt malgrupp prioriteras for respektive mal-
punkt och for att 6ka andelen manniskor som viljer
att resa med kollektivtrafik och cykel. Det ska vara
latt att kombinera dessa fardmedel sa att vardagens
resor kan goras smidigt utan bil.

Risken nar man minskar kraven pa parkering for bo-
stader och verksamheter ar att parkeringsbehovet
spiller 6ver pa allmanna platser sa att dessa inte kan
anvandas for avsett syfte. Dessutom subventioneras
parkering av skattebetalaren pa mark som kunde

ha anvants for andra andamal. Parkeringsnormen
staller darfor krav pa minsta antalet bilplatser for
bade bostdder och verksamheter, men differentierar
dessa efter lage och vilka atgarder byggherren ar
beredd att gora for att minska bildgandet.
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STARKT NARINGSLIV

Med attraktivare stadsrum och en tatare bebyggelse
foljer fler personer som valjer att satta sig ned pa

en restaurang eller ett café och fler personer som
handlar pa torget eller i en butik langs gatan.

Vi mar battre bade fysiskt och psykiskt om vi far mo-
tion i vardagen och att behdva pendla med bil for att
fa ihop vardagen kan vara det som gor att man inte
soker jobbet i Lomma kommun. Genom att verka for
fardmedel som pa ett praktiskt satt ger motion i var-
dagen och for en val fungerande kollektivtrafik gor vi
Lomma kommun mer attraktivt for foretag.

Strategierna i detta dokument verkar for att ratt
malgrupp prioriteras i centrum, att resurseffekti-

va fardslag ges dignitet och att tillgangligheten till
centrum forbattras. Den flexibla parkeringsnormen
syftar till att verksamhetsutovaren inte ska behova
bygga fler parkeringsplatser an nédvandigt och att
denne far mojlighet att sjalv paverka sitt parkerings-
behov.

VALMAENDE GRONA OCH
BLA MILJOER

De gréna och bla miljéerna ar en stor del av Lomma
kommuns identitet. Hardgjorda trafikerade ytor ger
upphov till dagvatten som innehaller féroreningar.
Om inte dessa renas bort hamnar de till slut i vara
dagvattenrecipienter, exempelvis Lommabukten.
Genom att minska ytan som anvands till parkering
kan vi ocksa minska mangden dagvatten och mang-
den fororeningar.

Nar stora ytor anvands for parkering trangs andra
varden bort. Genom att vara mer resurseffektiva
med parkering kan vi fa mer utrymme for grona rum
och de ekosystemtjanster de erbjuder. Under

bilaga 1 finns markerat vilka av Sveriges miljokvali-
tetsmal som beddms paverkas av parkering i Lomma
kommun.
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PARKERINGSSTRATEGIER

Strategierna i detta dokument ger kommunen verk-
tyg for att sakerstalla en langsiktigt hallbar parkering
i kommunen som ger en hogre andel fotgangare,
cyklister och resande med kollektiva fairdmedel.

SAMNYTTJA

Olika grupper gor ansprak pa en parkeringsplats
under olika tider. Att samla parkeringen innebar att
denna kan samnyttjas i de fall ett flertal olika grup-
per har ansprak pa parkeringen. Detta bidrar i sin tur
till att farre parkeringsplatser behover byggas da alla
gruppers parkeringsbehov inte behover uppfyllas
samtidigt. Olika grupper har dven olika stor potential
att samnyttja parkeringen med andra. For bostader
forutsatts att en ganska stor del av det totala parke-
ringsbehovet behover finnas att tillga stora delar av
dygnet medan for andra verksamheter kan behovet
av parkering skifta kraftigt under dygnet vilket ska-
par battre forutsattningar for att samnyttja.

SAMLA

Syftet med strategin ar att skapa plats for fortat-
ning, stadsomvandling och olika stadskvalitéer som
kan medfora estetiska likval som funktionella var-
den. Detta ska goras genom att parkering samlas

i gemensamma anlaggningar likt i strategin ovan.
Parkeringshus bor prioriteras 6ver markparkering

i syfte att minska parkeringens ytbehov utan att
minska antalet platser. Parkeringsanlaggningar for
samlad och samnyttjad parkering bor placeras stra-
tegiskt i syfte att kunna nyttjas av flera grupper men
aven for att minska soktrafik till olika malpunkter

sa som centrum, stationen eller stranden. Strategin
mojliggor att fler attraktiva platser skapas i Lomma
kommun men dven en storre funktionsblandning da
mindre markparkering innebdr att det finns mer yta
for andra funktioner sa som stadsliv, gronstruktur
och vistelse. Fortatning innebar dven en storre kon-
centration av manniskor vilket leder till férbattrade
mojligheter till handel och stadsliv.

PRIORITERA HALLBARA
FARDSLAG

| Lomma kommun finns flera kvalitéer som lockar
besokare fran saval kommunen som utanfor
kommunen. Malpunkter som lockar manga beso-
kare ar till exempel stranderna i bade Lomma och
Bjarred samt centrum- och restaurangstrak. Syftet
med denna strategi ar att forbattra mojligheten att
resa till dessa platser med hallbara fardmedel.

For att 6ka tillgangligheten i kommunen bor pla-
neringen riktas mot att framja resor med mindre
utrymmeskravande fardmedel till platser som drar
mycket besOkare. Detta kan till exempel goras ge-
nom att planera for attraktiv cykelparkering i nara
anslutning till viktiga malpunkter. Tillgédnglighet for
alla ska dock prioriteras och parkering for rorelse-
hindrade ska finnas néara viktiga malpunkter.

En utgangspunkt vid planering av parkering till
omraden som stundtals alstrar valdigt manga
manniskor kan vara att narmsta parkeringsplats inte
bor finnas narmare malpunkten &n narmsta kollek-
tivtrafikhallplats. Att planera for saker och attraktiv
cykelparkering vid viktiga malpunkter ar ytterligare
en atgard i syfte att forbattra tillgangligheten till
dessa. Utgangspunkten bor vara att cykelparkering-
en ska placeras sa nara malpunkten som majligt och
garna avsevart narmre an eventuell bilparkering.
Samtidigt finns det manniskor som i stor grad ar fy-
siskt beroende av den egna bilen och darfor ska par-
kering for rorelsehindrade finnas ndara malpunkerna.
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FORBATTRA
TILLGANGLIGHETEN TILL
CENTRUM

Att bygga parkeringsplatser i ratt lage for ratt mal-
grupp medfor forbattrad tillganglighet. Denna stra-
tegi ska bidra till att det ska vara enkelt att hitta en
parkering for bade bil och cykel nar man besoker
centrum i Lomma och Bjarred, samt Lomma station.
Parkering i centrum bor i forsta hand anordnas i syf-
te att framja handel och naringsliv.

Eftersom besokares darende ofta ar av en kortare ka-
raktar bidrar reserverade platser till denna malgrupp
att dessa omsatts i hogre utstrackning. En hogre om-
sattning ger fler mojlighet att nyttja platsen och okar
saledes tillgangligheten till centrum. Parkering i cen-
trum bor darfor i forsta hand anordnas for besdkare.
| andra hand bor boendeparkering prioriteras och

i tredje hand arbetsplatsparkering (las mer under
strategin ”"Minska parkeringstillgangen pa arbets-
platser”). Utgangspunkten bor dock vara att samla
parkeringen dven om det galler besoksparkering.
Undantaget ar parkering for rorelsehindrade som
ska prioriteras oavsett om malgruppen ar besokare,
boende eller arbetande.

Olika former av avgifter och tidsregleringar fungerar
dven det som ett satta att 6ka tillgangligheten. Till
exempel kan man tidsreglera platser som man vill
ska omsattas i hogre utstrackning eller avgiftsbelag-
ga parkering man inte vill ska nyttjas som boende-
parkering.

Att genom reglering styra platser mot en viss mal-
grupp gor att det blir enklare att hitta ratt parkering
vilket leder till att eventuell s6ktrafik minskar.

SKAPA
PENDLARPARKERINGAR

Kommunen kan bista med parkering pa allman
platsmark i de fall man till exempel vill framja resor
med hallbara fardmedel. Genom att skapa attraktiva
pendlarparkeringar for bade bil och cykel i anslut-
ning till starka kollektivtrafikstationer och hallplatser
skapas ett trafiksystem som framjar och uppmunt-
rar hallbara resvanor i form av kombinerade resor.
Dessa parkeringar bor underlatta for parkering 6ver
en langre tid, till exempel en arbetsdag, i syfta att
fraimja kombinerade resor mellan bil/cykel och tag.

MINSKA o
BILPARKERINGSTILLGANGEN
PA ARBETSPLATSER

Det finns ett tydligt samband mellan hur manniskor
reser till sitt arbete och tillgangen pa parkerings-
platser vid arbetet. Studier visar att av de som arbe-
tar pa en arbetsplats med fri parkering sa kor cirka
65 % bil till arbetet. Ar parkeringen pa arbetsplatsen
avgiftsbelagd sjunker siffran till 35 %. Finns det ing-
en parkering pa arbetsplatsen kor endast 15 % av
medarbetarna till arbetsplatsen enligt statistiken.

Med grund i ovan namnda parametrar bor parke-
ringsnormen for arbetsplatser goras flexibel i stor
utstrackning, dar till exempel gangavstand till tag-
station kan ge kraftig reducering av parkeringstal.
Parkering for verksamheter har reducerats jamfort
med foregaende parkeringsnorm och for att inte
antalet platser for rérelsehindrade ska reduceras har
andelen parkeringsplatser som ar avsedda for rorel-
sehindrade hojts.

11/15



UNDERLATTA
BOENDEPARKERING

Parkering for boende ska planeras pa ett sadant satt
att det inte upplevs som fordelaktigt att ta bilen till
jobbet. Det ska saledes vara enkelt att langtidsparke-
ra och ekonomiskt fordelaktigt att Iamna bilen hem-
ma. Ett exempel pa detta ar inférande av sa kallad
boendeparkering i omraden med avgiftsbelagd par-
kering. Boendeparkering innebar att personer boen-
de i ett omrade far kdpa dags- eller veckobiljetter till
fordon som &r registrerade pa denna till ett férman-
ligt pris jamfort med timtaxan i omradet.

For att underlatta for parkering i anslutning till bo-
staden i de fall det ar enbostadshus, men utan att
uppmuntra till ett 6kat bildgande, bor parkeringen
planeras pa ett sadant vis att minimikraven uppfylls
men att man daven mojliggor for att ytterligare parke-
ring i anslutning till bostaden kan byggas vid behov.
Till exempel bor det finnas en yta inom fastigheten
som enkelt kan goras om till en parkeringsplats om
behovet uppstar.

TILLAMPA FLEXIBLA
PARKERINGSTAL

Tillgangen pa parkering har stor inverkan pa val av
fardmedel och ar saledes ett effektivt medel for

att framja hallbara fairdmedel. Parkeringsnormen
kan genom flexibla parkeringstal och anpassning
efter exploateringens lage bidra till att underlatta
for hallbara resor och framja beteendeférandringar
mot ett mer hallbart resande. Flexibla parkeringstal
mojliggor avsteg fran normen i de fall det finns eller
skapas omstandigheter som medfor att bilagan-
deandelen/bilanvandandet bedéms bli lagre an det
generella i kommunen. Atgarderna som kan bidra till
en reduktion av parkeringstalen kan delas upp i fy-
siska atgarder och beteendepaverkande atgarder.

Fysiska atgarder kan till exempel vara attraktiv cykel-
parkering eller smarta leverantorsskap. Exempel pa
beteendepaverkande atgarder kan till exempel vara
kollektivtrafikkort eller mote med en resecoach. Det
finns dven atgarder som ar en kombination av dessa,
som alltsa bade maste sakerstallas i den fysiska pla-
neringen men dven fungerar som en beteendepa-
verkande atgard. Bil- och cykelpool med tillhérande
medlemskap kan vara exempel pa denna typ av
atgarder.

Ytterligare en atgard som bade fungerar som en
mobilitetsatgard men dven en |6sning i de fall fastig-
heten inte kan tillgodose sitt eget parkeringsbehov
ar parkeringskop. Ett parkeringskdp gors i en nar-
liggande fastighet inom angivet gangavstand enligt
parkeringsnormen. Eftersom parkeringen i dessa fall
forlaggs en bit fran bostaden blir den mindre lattill-
ganglig. Detta leder till att bilen konkurrerar i stérre
utstrackning pa samma premisser som kollektivtrafi-
ken och dessutom okar mojligheten till samnyttjan-
de med andra verksamheter.

VERKA FOR ALTERNATIV

Lomma kommun ar en till ytan liten kommun med
korta avstand mellan malpunkter och lampar sig
darmed val for cykling och kollektiva fardmedel.
Vid planering av nya stadsdelar och bostadsomra-
den finns stora maojligheter att satsa pa atgarder
som okar cykling och kollektivtrafik for att i sa lang
utstrackning som mojligt ersatta bilen med dessa
fardmedel.

| detaljplaneprocesser ska platsens forutsattningar
undersodkas och mojligheten att sdkerstalla ordnan-
det av mobilitetsatgarder i exploateringsskedet ut-
redas med fokus pa en helhet av hallbara fardmedel
som fungerar i vardagen, snarare an att bilen utgor
den forharskande I6sningen. Detaljplanens parke-
ringsutredning ska sedan utgora parkeringsnorm.
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KONSEKVENSER

Den 6vergripande konsekvensen av implemente-
ringen av parkeringsstrategin och parkeringsnormen
blir att Lomma kommun forbattrar forutsattningarna
for en hogre andel fotgangare, cyklister och resande
med kollektiva fardmedel. Detta ger en attraktiv och
trygg livsmiljo dar manniskor vill leva, verka och ut-
vecklas.

TILLGANG TILL PARKERING

En viktig princip som legat till grund for p-talen for
bostader respektive verksamheter ar att manniskor
ska uppmuntras till att ldmna bilen hemma. Parke-
ringsnormen ar ocksa differentierad pa grund av att
den maste vara specifik med att ge ratt forutsatt-
ningar i ratt lage.

Biltatheten har 6kat i kommunen och darfor har
parkeringstalen for bostdader hojts sedan foregaende
parkeringsnorm. For att spegla den forandring som
kan férvantas i manniskors resmonster har normen
sankts for de bostader som har ett kort cykelavstand
fran en tagstation. Mobilitetspaketen for bostader
forvantas sanka parkeringsbehovet med den andel
parkeringsplatser som reduceras. Tillganglighet till
boendeparkeringen forvantas darfor inte paverkas
sarskilt mycket med den nya normen aven om alter-
nativen blir fler.

For verksamheter sdnks p-talen relativt mycket
jamfort med féregaende norm (men i paritet med
grannkommuner) for att minska tillgdngen pa
parkeringsplatser pa arbetsplatser. Forskning har
namligen visat att tillgangen till gratis parkering vid
arbetsplatser leder till att fler valjer att ta bilen till
arbetet. For verksamheter med gangavstand till tag-
station sanks de ytterligare. For verksamheter med
en hog andel arbetande per totalt parkeringsbehov
erbjuds dessutom en reduktion om 25 % om fastig-
heten uppfyller kraven enligt mobilitetspaket. Bade
narheten till station och mobilitetsatgarderna for-
vantas darmed leda till ett reellt minskat behov av
parkeringsplatser.

For att se hur mobilitetspaketen fungerar behover
byggherren gora en egen uppfoljning efter 3,5,7
och 10 ar som denne redovisar fér kommunen.
Inom den Oversiktliga planeringen gors dven till-
ganglighetsanalyser, ett arbete som kommer ligga till
grund for kommande revideringar av parkeringsnor-
men.

Reglering av parkeringstid och avgiftsbelagd parke-
ring pa gator och annan allman plats ar ett styrme-
del for att sdkerstélla att bilplatserna anvandas pa
det satt som kommunen tankt. For att exempelvis
oOka tillgangligheten till centrum kan dessa styrmedel
anvandas for att se till att det finns bilplatser for
kortare drenden.

FARDMEDELSFORDELNING

Parkeringsstrategin verkar for en 6kad andel hallba-
ra transporter genom att ge mer plats for fortatning,
prioritera de hallbara fardslagen vid malpunkter,
skapa pendlarparkeringar, minska kraven pa par-
kering vid arbetsplatser, underlatta att lamna bilen
hemma, projektspecifika p-tal, battre anpassade
p-tal och genom att géra normen flexibel sa att ex-
ploatorers satsningar pa hallbara fardmedel I6nar

sig.

BOSTADER

Parkeringsstrategin verkar for att minska ytan som
anvands for bilparkering vid bostdader genom att
samnyttja och samla parkering, tillampa flexibla
parkeringstal och 6ppna for projektspecifika p-tal.
Genom detta blir det mer plats over till bostader.

En flexibel parkeringsnorm gor att byggaktorer och
i slutdndan kopare av bostdderna inte behover
finansiera parkeringsplatser de inte anvander. Bo-
stadsmiljoerna kan ocksa goras mer levande och
attraktiva nar inte lika stora ytor behover upptas till
parkering.
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GRONA OCH BLA MILJOER

Parkeringsstrategin och parkeringsnormen ger forut-
sattningar for minskat bilanvdandande sa val som for
gronare bostadsgardar och gréonare gaturum. Gron-
skan tar bland annat hand om rening av dagvatten
innan det nar Lommabukten, tar hand om stora
floden av dagvatten vid stortskurar, sanker tempe-
raturen under varmebdljor, stédjer pollinerare och
binder koldioxid.

NARINGSLIV OCH CENTRUM

Genom att prioritera besokare forbattras tillgang-
ligheten till centrum. Att samnyttja och samla par-
kering gor att fler kan fa plats pa mindre yta, vilket
leder till att fler kan fa parkeringsplats i ratt lage.
Satsningarna pa hallbara fardslag innebar att fler
manniskor kan resa till centrum. Samtidigt anpassas

p-tal efter narhet till tag och centrum och efter de
mobilitetsatgarder som verksamhetsutdvaren ar be-
redd att genomfora. Allt detta gor att verksamheter
inte behover belastas med outnyttjade parkerings-
platser och att fler verksamheter kan tillkomma i
centrum utan att antalet parkeringsplatser behover
Oka.

HALSA

Parkeringsstrategin och parkeringsnormen ger
forutsattningar for okat anvandande av transport-
medel som ger motion i vardagen, vilket har stora
hélsoférdelar som avspeglas i bland annat minskad
overdodlighet. Minskat bilanvdndande ger minskat
trafikbuller, minskad mangd luftféroreningar och
trafikolyckor.




BILAGA

Ett av parkeringsstrategins och normens syften ar For att na detta mal har 16 miljokvalitetsmal inom
att verka i linje med de kommunens mal gallande omradena som redovisas i figuren nedan satts upp.
livsvillkor och milj6. Strategin och normen ska adven

verka for att mal pa regional och nationell niva upp-  Inom Lomma kommun ar det miljokvalitetsmal 1, 2,
fylls. Detta kan till exempel omfatta mal sa som de 3,7,8,10, 13 och 15 som framst paverkas av parke-
transportpolitiska malen och mal om att skapa en ringsfragor.

effektivare transportanvandning.

MILJOKVALITETSMALEN

Sveriges miljomalssystem grundas pa foljande gene-
rationsmal:

"Det 6vergripande malet for miljopolitiken ar att till
nasta generation [dmna over ett samhalle dar de
stora miljéproblemen ar I6sta, utan att orsaka 6kade
miljo- och halsoproblem utanfér Sveriges granser”

1 (
= N
N S—
il
¥l M

6

=%

4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

9. Grundvatten av god kvalitet

11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

2

14. Storslagen fjallmiljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

ILLUSTRATIONER
Sveriges miljomal
Tobias Flygar
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