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INLEDNING

Sedan foregaende parkeringsnorm har Lommabanan 6ppnat for persontrafik och tagstationen i Lomma har
invigts. En station i Fladie och en i Alnarp ar planerade att sta klara 2026. Lomma kommun forvantas ha en
befolkningstillvaxt pa cirka 1,5 % de kommande aren. For att kunna véxa hallbart behover vi kunna bygga
tatare samtidigt som vi tillfor grona och bla kvaliteter och varnar om befintliga varden och karaktarer.

For att mota dessa utmaningar har en parkeringsstrategi och parkeringsnorm tagits fram. Parkeringsstrate-
gin ligger till grund for parkeringsnormen genom stéallningstaganden om p-tal, samnyttjande, att parkerings-
normen ska vara flexibel och att projektspecifika p-tal kan tas fram i detaljplaneprocesser.

Dessa dokument ger forutsattningar for ett minskat parkeringsbehov och for att uppna en 6kad andel hall-
bara transporter jamfort med idag. Darigenom verkar de for att tatare och attraktivare bostads- och stads-
miljoer kan byggas.
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UTGANGSPUNKTER

PARKERING FOR
RORELSEHINDRADE

Enligt Boverkets Byggregler (2011:6) ska parkerings-
platser for rorelsehindrade kunna ordnas efter be-
hov inom 25 meters gangavstand fran en tillganglig
och anvandbar entré till publika lokaler, arbetslo-
kaler och bostadshus. | Boverkets Byggregler anges
bade foreskrifter och allmdnna rad om hur parke-
ringsplatserna ska utformas.

Foreskrifter och allménna rad for parkering med
avseende pa tillganglighet finns dven i Boverkets fo-
reskrifter och allménna rad om tillgénglighet och an-
vdndbarhet for personer med nedsatt rérelse- eller
orienteringsférmdga pa allménna platser och inom
omrdden fér andra anlédggningar én byggnader

(BFS 2011:5 ALM 2), samt i Boverkets féreskrifter
och allménna rad om avhjdlpande av enkelt avhjdlp-
ta hinder till och i lokaler dit allmdnheten har tilltrd-
de och pd allmdnna platser (BFS 2011:13 - HIN 2 och
BFS 2013:9 - HIN 3).

| Lomma kommun beddéms behovet av parkerings-
platser avsedda for rérelsehindrade uppga till cirka

3 % av det totala antalet parkeringsplatser, men all-
tid minst en plats. For verksamheter har p-talet for
det totala antalet parkeringsplatser som kravs re-
ducerats kraftigt jamfért med foregaende norm och
darfor har normen avseende andel platser reserve-
rade for rorelsehindrade hojts till cirka 3-5 %. Minsta
andel bilplatser som behdver vara anpassade for
rorelsehindrade for att tillgodose lagkravet framgar i
bilparkeringsnorm for respektive bostads- och verk-
samhetstyp. Antalet bilplatser avsedda for rorelse-
hindrade kan inte reduceras med mobilitetsatgarder.

KRAV PA BYGGLOV

Att anordna, flytta eller vasentligt andra parkeringar
kraver bygglov. Parkeringar for en fastighet dar det
endast finns ett eller tva enbostadshus eller ett tva-
bostadshus dr dock undantagna fran bygglovsplikten
om parkeringen enbart ar avsedd uteslutande for
fastighetens behov. Parkeringsplats som anlaggs
med stod av vaglagen eller pa mark som i detaljplan
har avsatts till gata eller vag ar ocksa undantagen
fran bygglovsplikten. Detaljplaner kan dock inne-

halla bestammelser om var parkering far eller inte
far finnas och bestammelser kring markens egenska-
per. Detaljplaner kan dven innehalla in- och utfarts-
forbud mellan kvartersmark och allman platsmark.
Dessa bestammelser galler aven om parkeringen
inte ar bygglovspliktig.

OVRIG LAGSTIFTNING

Det stalls krav pa parkeringar dven enligt annan
lagstiftning dn plan- och bygglagen. Nagon uttom-
mande lista 6ver lagstiftning kan inte presenteras
har eftersom den reglerande lagstiftningen beror
pa typ av och storlek pa parkering, samt var den ska
anordnas.

Miljobalken (1998:808) och forordningen (1998:899)
om miljofarlig verksamhet och halsoskydd innehaller
krav pa hantering av dagvatten fran parkeringar. Ex-
empelvis kan dagvatten som avleds fran parkeringen
raknas som avloppsvatten om det avleds inom ett
detaljplanelagt omrade eller en begravningsplats.
Hanteringen och utsldppet av avloppsvatten &r
miljéfarlig verksamhet. Aven utslapp av dagvatten
som inte definieras som avloppsvatten kan utgora
miljofarlig verksamhet om utslappet riskerar att
medfora olagenhet for manniskors hélsa eller mil-
jon. Ytterligare bestammelser gallande utsldpp av
avloppsvatten samt inrdttande av avloppsanordning-
ar finns i forordning om miljofarlig verksamhet och
hélsoskydd.

Eftersom parkeringar kan utgéra miljofarlig verksam-
het kan de ocksa vara foremal for den kommunala
miljonamndens tillsyn. Krav pa exempelvis oljeav-
skiljare kan komma att stallas i bygglovet eller for att
fa startbesked for parkeringen. Huvudmannen for
vatten- och avloppsanlaggningen kan aven komma
att stalla krav pa dagvattnets kvalitet.

Med ovanstaende i beaktande kan det vara klokt att
kontakta kommunen i ett tidigt skede nar man pla-
nerar en parkeringsplats eller en atgard som kraver
parkering.
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PARKERINGSTAL OCH
PARKERINGSNORM

Plan- och bygglagen (2010:900) sager att en tomt
som ska bebyggas ska ordnas sa att det pa tomten
eller i narheten av den i skdlig utstréickning finns
lampligt utrymme for parkering, lastning och loss-
ning av fordon. Aven cyklar dr fordon enligt lagen
om vagtrafikdefinitioner. Att ordna parkering for
byggnadsverk ar fastighetsagarens ansvar.

Det ar i beslutet om bygglov som prévningen om
parkeringsbehovet kan anses tillgodosett ytterst
sker. Till stod for denna bedémning anger kommu-
ner parkeringstal i sin parkeringsnorm. Kommunen
har ansvar for det kommunala trafiknatet, den
oversiktliga planering av parkering och for att olika
trafikantgruppers behov beaktas. Genom att ange
parkeringstal for cykel och bil anger kommunen vad
som ar en rimlig mangd platser i olika geografiska
lagen for olika typer av exploateringar.

Viktiga faktorer for att sakerstalla lampliga parke-
ringstal ar avstand till kollektivtrafik och samhalls-
service i 6vrigt och om exploatéren ar villig att
genomfora atgarder for att underlatta for hallbara
resor och darmed ett minskat bilplatsbehov (sa kall-
lade mobilitetsatgarder).

Parkeringsnormen kan genom flexibla parkeringstal
bidra till att underlatta for hallbara resor och framja

beteendeférandringar mot ett mer hallbart resande.

Flexibla parkeringstal mojliggor avsteg fran normen
i de fall det skapas omstandigheter som medfor att
bildagandeandelen/bilanvandandet bedoms bli lagre
an det generella i kommunen.

Nar bygglov soks i ett omrade med en redan anta-
gen detaljplan maste byggherren visa pa att parke-
ring anordnas i skalig utstrackning. For denna redo-
visning har kommunen tagit fram p-tal samt fasta
mobilitetspaket med atgarder och villkor att folja
for att fa den reduktion som paketet férvantas ge i
bilplatsbehov. Parkeringsnormen galler som krav vid
bygglovsarenden.

Eventuella mobilitetsatgarder enligt mobilitetspake-
ten ska redovisas i en sarskild redovisning i ansdkan

om bygglov eller forhandsbesked. Om ansokan inte

beddms uppfylla samtliga kriterier for reduktionspa-
ketet kommer kommunen neka reduktion och bygg-
herren ska da folja de ordinarie parkeringstalen.

| detaljplaneprocessen har kommunen stérre mojlig-
heter att ta fram och reglera lampliga projektspeci-
fika l6sningar och infrastruktur for mobilitet. Darfor
kan en projektspecifik parkeringsutredning tas fram
i detaljplaneprocessen. Detaljplanens specifika par-
keringsutredning ska sedan utgdra parkeringsnorm
for bygglov som féljer detaljplanen.

Parkeringsnormen anger p-tal per kvadratmeter
ljus bruttoarea for att inte ge orimliga krav vid ex-
ploateringar med manga sma lagenheter. En bostad
forutsatts motsvara cirka 100 kvadratmeter ljus
bruttoarea.
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FORUTSATTNINGAR

BILTATHET (BOENDE)

Enligt statistik fran SCB (Statistiska centralbyran)
bodde det vid slutet av ar 2018 cirka 25 000 per-
soner i Lomma kommun. Av dessa bor cirka 72 % i
enbostadshus, 25 % i flerbostadshus och resterande
3 % bor i specialbostader eller 6vriga boendeformer.
Biltatheten i Lomma var ar 2018 cirka 0,5 bilar per
person. | tabellen nedan redovisas boendetathet
samt biltathet efter bostadsform. Biltatheten per
boendeform ar berdknad genom att boendetatheten
for bostadsformen har multiplicerats med biltdthe-
ten i kommunen. Biltdtheten ar 2012 redovisas som
en referens.

Enbostadshus 2,70

1,85

1,4
0,9

1,1
0,8

Flerbostadshus

ARBETS- OCH
BESOKSTATHET
(VERKSAMHETER)

Arbetstatheten avser antalet anstallda per 1000 kva-
dratmeter bruttoarea (BTA). Centrumzonen omfattas
av tatorterna Lomma och Bjarred. | tabellen ned-

an presenteras antagna tal for arbetstatheten. Till
grund for antagandena ligger liknande narliggande
kommuners arbetstdthet.

Kontor i centrumzon 40 4

Kontor i 6vriga delar 35 3
av kommunen

Handel i centrumzon 15 50

Handel i 6vriga delar 10 40
av kommunen

Industri 15 3

For- och grundskolor 8 -




LJUS BTA

| denna parkeringsnorm anvands begreppet /jus BTA
(ljus bruttoarea). BTA ar definierat i Svensk Standard
SS 21054:2020. Begreppet ljus BTA ar dock inte defi-
nierat i denna standard. Bakgrunden till att ljus BTA
anvands ar att utrymmen for garage, korytor, pann-
rum och flaktrum, samt forrad for bostader inte ger
upphov till parkeringsbehov. Produkten som blir nar
man raknar bort ytan for dessa anvandningar fran
bruttoarean kallas for ljus BTA.

Definitionen av ljus BTA i denna parkeringsnorm ar:
BTA reducerad med arean for garage, korytor, pann-
rum, flaktrum, samt forrad for bostader. Arean som
raknas bort for ndmnda utrymmen ar nettoarean
(alltsa golvarea). | de fall dessa utrymmen avgransas
av yttervdgg raknas dven arean for den eller de yt-
tervaggar som avgransar utrymmet bort.

Lager och hanteringslokaler i direkt anslutning till
huvudlokalen samt trapphus ingar i ljus BTA och
arean av dessa ska inte raknas bort. | de fall tva olika
verksamheter nyttjar en gemensam entré, korridor
eller liknande bor utrymmet raknas till den verksam-
het som nyttjar det i storst grad. Bedoms utrymmet
nyttjas lika mycket av bada verksamheterna delas
utrymmet upp 50/50 mellan de olika verksamheter-
na.

ACCEPTABELT
GANGAVSTAND

Gangavstandet till en bilparkeringsplats har stor
paverkan pa hur attraktiv bilen upplevs vara jamfort
med andra fardmedel. Acceptabelt gangavstand syf-
tar till den maximala strackan som kan accepteras
mellan en bilparkering och malpunkten for den som
ar tankt att nyttja bilparkeringen. Angoringsparke-
ring ska finnas i narheten av byggnadsverk i syfte att
enkelt kunna komma fram med bil och hamta upp
eller slappa av passagerare och gods. Avstanden
nedan kan inte appliceras for bilparkering for rorel-
sehindrade, da det ar ett lagkrav att dessa ska vara
mojliga att anordna inom 25 meter fran entré.

. Maximalt
Funktion gangavstand
Boende och besdkande bostadshus
. 400 m
med samlad parkering
Arbete 500 m
Besokare handel och andra verksam- 200 m
heter
Angoringsparkering 75 meter




PARKERINGSNORM FOR BOSTADER

BERAKNINGSMETOD
BOSTADER

Bilparkeringsbehovet rdaknas ut for respektive bo-
stadstyp genom att se om bostadsfastigheten ligger
inom cykelavstand fran tagstation (bilaga 1) och se-
dan raknas reduktion for mobilitetspaket bort fran
parkeringsbehovet for boende. Reduktion fér mo-
bilitetsatgarder sker bara pa boendebilplatser som
inte ar avsedda for rorelsehindrade eller gaster.

- PARKERINGSTAL )

Bostadstyp?

Cykelavstand?

Rorelsehindrade Boende Gaster
\ J
- MOBILITETSATGARDER )
Reduktion?
\ J

ZONINDELNING

Zonindelningen for bostader baseras pa avstandet
till ndrmsta tagstation. Bostader som ligger inom
cykelavstand kan na en eller flera tagstationer inom
1,5 km fagelvagen, ett vanligt cykelavstand. Zonen
sa som den ser ut idag illustreras i bilaga 1. Behovet
av cykelplatser bedéms inte skilja sig at namnvart
beroende pa bebyggelsens lokalisering, darfor ar det
samma antal oberoende av avstand fran tagstation.

CYKELPARKERINGSNORM
ALLA BOENDEFORMER

Nedan redogors parkeringsbehovet for olika bo-
stadstyper. Behovet motsvarar parkeringsbehov in-
klusive bestksparkering.

Hela kommunen
Varav
T Cpl ladcykelplatser
En- och tvabostads-
hus, parkering ska 4 per
finnas pa fastigheten boEtad 1
eller i garage pa den-
na.
Flerbostadshus 40 4
Aldreboende/vardbo-
8 1
ende

BERAKNINGSEXEMPEL
CYKEL

Nedan visas ett exempel pa hur cykelplatsbehovet
ska beraknas for en fastighet med 5000 m? ljus BTA
lagenheter.

— Totalt cykelplatsbehov:
40 * 5000/1000 = 200 cykelplatser

— Varav ladcykelplatser:
4 * 5000/1000 = 20 cykelplatser

— Varav vanliga cykelplatser:
200 - 20 = 180 cykelplatser

Berdkningen visar att cykelplatsbehovet uppgar till
totalt 200 platser, varav 180 platser ar for vanliga
cyklar och 20 platser ar for ladcyklar.
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EN- OCH TVABOSTADSHUS,
BILPARKERINGSNORM

Hela kommunen
Varav for Varav for
Totalt antal besokare rorelsehindrade
1+1per ) )
bostadsenhet*

* 1 parkeringsplats per bostadsenhet ska anlaggas. Dar-
utover ska det finnas mojlighet att anlagga ytterligare 1
parkeringsplats per bostadsenhet om behov uppstar.

Cykelavstand till tagstation enligt bilaga 1

Varav for Varav for rorelse-

Totalt antal besokare hindrade
13* 1 0,4 (dock minst 1)

Ovriga kommunen

Varav for Varav for rorelse-

Totalt antal besokare hindrade
16,2* 1,2 0,5 (dock minst 1)

* Om p-talet for samlad parkering blir hogre an vad det
hade varit for enskild parkering rdaknat till antalet
p-platser per bostad ska p-talet for enskild parkering
istallet galla den samlade parkeringen. For samlad par-
kering maste dock samtliga parkeringsplatser i p-talet
byggas ut.

FLERBOSTADSHUS,
BILPARKERINGSNORM

Cykelavstand till tagstation enligt bilaga 1

Varav for Varav for rorelse-
Totalt antal besokare hindrade
9 1 0,3 (dock minst 1)

Ovriga kommunen

Varav for Varav for rorelse-
Totalt antal besokare hindrade
11,2 1,2 0,35 (dock minst 1)

ALDRE- OCH
VARDBOENDEN,
BILPARKERINGSNORM

Cykelavstand till tagstation enligt bilaga 1

Varav for Varav for rorelse-

Totalt antal besokare hindrade
5 - 0,15 (dock minst 1)

Ovriga kommunen

Varav for Varav for rorelse-

Totalt antal besokare hindrade
5 - 0,15 (dock minst 1)

BERAKNINGSEXEMPEL BIL

Nedan visas ett exempel pa hur bilplatsbehovet ska
berdknas for ett flerbostadshus med 5000 m? BTA
ldgenheter som ligger utanfor zonen cykelavstand
till tagstation.

— Totalt bilplatsbehov:
11,2 * 5000/1000 = 56 parkeringsplatser

— Varav besdksparkering:
1,2 * 5000/1000 = 6 parkeringsplatser

— Varav parkering for rorelsehindrade:
0,35 * 5000/1000 = 2 parkeringsplatser

— Varav boendeparkering:
56 - 6 -2 = 48 parkeringsplatser

Berakningen visar att bilplatsbehovet uppgar till to-
talt 56 platser, varav 6 platser for besokare, 2 platser
for rérelsehindrade och 48 platser till boende.
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PARKERINGSNORM FOR

VERKSAMHETER

BERAKNINGSMETOD
VERKSAMHETER

Parkeringsbehovet raknas ut for respektive verksam-
hetstyp genom att se om fastigheten ligger inom
centrumzon (bilaga 2) samt om den ligger inom
gangavstand fran tagstation (bilaga 3). Sedan réknas
reduktion for mobilitetspaket bort fran parkerings-
behovet for besdkare och anstallda. Reduktion for
mobilitetsatgarder sker bara pa bilplatser som inte
ar avsedda for rorelsehindrade.

- PARKERINGSTAL )

Verksamhetstyp?

Centrumzon?

Gangavstand till tagstation?

Rorelsehindrade Anstéllda & besokare

\_ J

‘ Reduktion?

ZONINDELNING

Zonindelningen for verksamheter baseras pa narhet
till andra verksamheter och malpunkter. Zonindel-
ningen for centrumzoner redovisas i bilaga 2.

Utbver zonindelningen fér centrumomraden ges en
reduktion om 15 % for de verksamheter som ligger
inom 500 meter ifran tagstation fagelvagen. Zonen

for gangavstand till tagstation redovisas i bilaga 3.

| takt med att nya stationer byggs kommer denna
zons utbredning att forandras. Behovet av cykel-
platser bedéms inte skilja sig at ndmnvart beroende
pa bebyggelsens lokalisering, darfor ar det samma
antal oberoende av avstand till tagstation samt om
det ar centrumzon eller inte.

CYKELPARKERINGSNORM
ALLAVERKSAMHETSTYPER

Hela kommunen
Verksamhetstyp Cpl
Kontor 20
Handel 25
Industri 5
Forskola 20
Grundskola 40
Restauranger/Café 40
Samlingslokaler/ Ovri- Sarskild utredning kravs
ga lokaler

BERAKNINGSEXEMPEL
CYKEL

Nedan visas ett exempel pa hur cykelplatsbehovet
ska berdknas for en fastighet med 2000 m? ljus BTA
kontor och 1000 m? ljus BTA handel.

— Cykelplatsbehov kontor:
20 * 2000/1000 = 40 cykelplatser

— Cykelplatsbehov handel:
25 * 1000/1000 = 25 cykelplatser

— Totalt cykelplatsbehov:
40 + 25 = 65 cykelplatser

Berdkningen visar att cykelplatsbehovet uppgar till
totalt 65 platser, varav 40 platser for kontor och 25
platser for handel.
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KONTOR OCH MAKLARE,
BILPARKERINGSNORM

INDUSTRI,

BILPARKERINGSNORM

KONTOR & MAKLARE,
ANTAL BPL/1000 M? LJUS BTA

INDUSTRI,
ANTAL BPL/1000

M? LJUS BTA

Centrumzon (bilaga 2)

Centrumzon (bilaga 2)

Varav foér ro- Totalt antal Varav for ro-
Totalt antal relsehindrade relsehindrade
Gangavstand till 0,4 (dock Gangavstand till 7 0,35 (dock
tagstation 9,5 minst 1) tagstation minst 1)
(bilaga 3) (bilaga 3)
Inte gangavstand 11 0,4 (dock Inte gangavstand 8 0,35 (dock
till tagstation minst 1) till tagstation minst 1)

Ovriga kommunen

Ovriga kommunen

Varav for r6- Totalt antal Varav for ro-
il el relsehindrade relsehindrade
Gangavstand till 0,7 (dock Gangavstand till 9,5 0,4 (dock
tagstation 13,5 r;winst 1) tagstation minst 1)
(bilaga 3) (bilaga 3)
Inte gangavstand 16 0,7 (dock Inte gangavstand 11 0,4 (dock
till tagstation minst 1) till tagstation minst 1)

HANDEL OCH BANK,

BILPARKERINGSNORM

FORSKOLA,
BILPARKERINGSNORM

HANDEL & BANK,
ANTAL BPL/1000 M? LJUS BTA

FORSKOLA,
ANTAL BPL/1000

M2 LJUS BTA

Centrumzon (bilaga 2)

Centrumzon (bilaga 2)

Varav for ro-

Varav for ro-

Totalt antal relsehindrade Totalt antal relsehindrade
Gangavstand till Gangavstand till
tagstation 15,5 Or;17irfgtolc ;( tagstation 4,5 Orhzin(gtolc ;(
(bilaga 3) (bilaga 3)
Inte gangavstand 18 0,7 (dock Inte gangavstand 5 0,2 (dock
till tagstation minst 1) till tagstation minst 1)

Ovriga kommunen

Ovriga kommunen

Varav for ro-

Varav for ro-

Totaltantal relsehindrade Totalt antal relsehindrade
Gangavstand till Gangavstand till
tagstation 19 1r"nc?n(gtolc;< tagstation 5 Oémzirfgtof ;<
(bilaga 3) (bilaga 3)
Inte gangavstand 22 1,0 (dock Inte gangavstand 6 0,2 (dock
till tagstation minst 1) till tagstation minst 1)
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GRUNDSKOLA,
BILPARKERINGSNORM

Centrumzon (bilaga 2)

Varav for ro-

Totalt antal relsehindrade
Gangavstand till
tagstation 3,5 Or{r12| rfgtolc ;(
(bilaga 3)
Inte gangavstand 4 0,2 (dock
till tagstation minst 1)

Ovriga kommunen

Varav for ro-

f2ta =ata relsehindrade
Gangavstand till
tagstation 4,5 Orﬁziégtolc ;<
(bilaga 3)
Inte gangavstand 5 0,2 (dock
till tagstation minst 1)

VERKSAMHETER MED

SPECIFIKA
PARKERINGSBEHOV

Det finns verksamheter som inte |lampar sig for
generaliserade parkeringstal. For dessa maste en
sarskild parkerings- och mobilitetsutredning alltid
tas fram. Berdkningen ska utga fran de tillfallen da
anlaggningen beddms nyttjas maximalt (dimensio-

nerande tider).

Exempel pa dessa verksamheter ar samlingslokaler,
sport- och idrottsanlaggningar, hotell, samt café och
restauranger. Nedan beskrivs normalfall i Lomma
kommun. Platser for rérelsehindrade utgor

cirka 3 % av det totala antalet parkeringsplatser. Av-
steg fran dessa parkeringstal ska motiveras i parke-
rings- och mobilitetsutredningen.

SPORT- OCH _
IDROTTSANLAGGNING

Hela kommunen
Besdkande Idrottande
Bilplatser 0,1-0,3 0,2-0,4
Cykelplatser 0,4-0,6 0,4-0,6
HOTELL

Tatort med kollektivtrafik

Bilplatser, antal

bpl/rum 0,15
Cykelplatser
Antal/1000 m? 4

ljus BTA

Tatort som saknar kollektivtrafik

Bilplatser, antal

bpl/rum 0.3
Cykelplatser
Antal/1000 m? 4

ljus BTA

Utanfor tatort
Normalfall anges ej

CAFE OCH RESTAURANG

| centrumzon (bilaga 2) och Lomma hamn kravs vid
andrad anvandning inte fler parkeringsplatser an
den tidigare verksamheten har byggt ut (antal
utbyggda platser redovisas i bygglovsansdkan).

Centrumzon (bilaga 2)

Varav foér ro-
Tzl e relsehindrade
Gangavstand till
tagstation 19 0;1(15 anl (ﬁk
(bilaga 3)
Inte gangavstand 22 0,65 (dock
till tagstation minst 1)

Ovriga kommunen

Normalfall anges ej
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BERAKNINGSEXEMPEL BIL

Nedan visas ett exempel pa hur bilplatsbehovet ska
berédknas for en fastighet med 2000 m? ljus BTA kon-
tor och 1000 m? ljus BTA handel som ligger utanfor
centrumzonerna men med gangavstand till tagsta-
tion.

Kontor:

— Totalt bilplatsbehov:
13,5 * 2000/1000 = 27 parkeringsplatser

— Varav parkering for rorelsehindrade:
0,7 * 2000/1000 = 1 parkeringsplats

Handel:

— Totalt bilplatsbehov:
19 * 1000/1000 = 19 parkeringsplatser

— Varav parkering for rorelsehindrade:
1,0 *1000/1000 = 1 parkeringsplats

Berakningen visar att bilplatsbehovet uppgar till
totalt 46 platser, varav 27 platser for kontor och 19
platser for handel. En av parkeringsplatserna for
kontor respektive for handel ska vara for rorelse-
hindrade.




SAMNYTTJANDE

Vid ansokan om bygglov eller férhandsbesked galler
ordinarie parkeringstal. En bilplats kan dock nyttjas
av flera bilar under ett dygn om bilarna gér ansprak
pa platsen vid olika tillfdllen. Om byggherren vill re-
ducera p-talet genom samnyttjande av parkering ska
detta redovisas sarskilt. Belaggningsgrader for
dimensionerande tider i nedanstaende tabell ska
vara berdkningsgrundande.

Samnyttjande kan endast appliceras nar nedansta-
ende krav uppfylls:

e Parkeringsanlaggningen tillhandahaller totalt ett
minimum om 50 bilparkeringsplatser.

e Anlaggningen ar oppen for allmanheten, alter-
nativt 6ppen for verksamheter/funktioner med
olika tidsansprak.

e Platsernai aktuell anlaggning ar inte reserverade
for en specifik anvandare.

¢ Det finnas en blandning av verksamheter/funk-
tioner som gor ansprak pa parkeringen.

e Det totala antalet bilplatser inom anldaggningen
far aldrig understiga bruttobehovet fér den verk-
samhet som har storst behov.

Funktion Vardag 10-16 Fredag 16-19 Lordag 10-13 Natt
Bostader (boende) 75 % 75 % 70 % 100 %
Bostader (besokare) 10% 60 % 60 % 50 %
Kontor 70 % 20 % 10 % 5%
Handel 50 % 80 % 100 % 0%
Industri 90 % 10 % 5% 10%
Hotell 50 % 50 % 30% 80 %
Forskola/ Skola* 90 % 10 % 0% 0%
Restaurang 80 % 40 % 60 % 0%

* Skola utan idrottshall, fotbollsplan, multisportarena eller liknande funktion som anvands efter skoltid.
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BERAKNINGSEXEMPEL FOR
SAMNYTTJANDE

Nedan visas ett exempel pa hur samnyttjandet ska
berédknas for en fastighet med 5000 m? ljus BTA la-
genheter, 2000 m? ljus BTA kontor och 1000 m? ljus
BTA handel. Bruttobehovet ar framraknat utifran
parkeringstalen for bostader och verksamheter. |
exemplet ligger bostdaderna pa cykelavstand fran
tagstation, men verksamheterna tillhor inte cen-
trumzonen och de ligger inte pa gangavstand fran
tagstation.

Berakningen visar att samnyttjandet resulterar i en
minskning av efterfragan pa bilplatser (bpl) med 35
platser, fran 99 till 64 platser. Dimensionerande situ-
ation for parkeringsanlaggningen, dvs da parkerings-
behovet dr som storst, ar under vardagen.

Vardag 10-16 Fredag 16-19 Lordag 10-13 Natt
q Bruttobehov Bruttobehov Bruttobehov Bruttobehov
Funktion —— Antal —— Antal —— Antal —— Antal
Beldggnings- | pelagda | Beldggnings- | pelagda | Beldggnings- | pelagda | Beldggnings- | pelagda
grad grad grad grad
Bostader,
5000 m? ljus BTA

Boende & 40 bpl 40 bpl 40 bpl 40 bpl
rorelse- 30 bpl 30 bpl 28 bpl 40 bpl

5 bpl 5 bpl 5 bpl 5 bpl
Besokare P 1 bpl P 3 bpl P 3 bpl P 3 bpl

10% 60 % 60 % 50 %

Kontor, 2 000 m? ljus BTA
Anstallda 32 bpl 32 bpl 32 bpl 32 bp
och 22 bpl 6 bpl 3 bpl 2 bpl
Handel, 1 000 m? ljus BTA
Anstallda 22 bpl 22 bpl 22 bpl 22 bpl
och 11 bpl 18 bpl 22 bpl 0 bpl
kunder 50 % 80 % 100 % 0%
Summa

Totalt 99 bpl 99 bpl 99 bpl 99 bpl
antal 64 bpl 57 bpl 56 bpl 45 bpl
belagda

16/23



MOBILITETSATGARDER OCH
FLEXIBLA PARKERINGSTAL

En relativt ny foreteelse i parkeringsnormer ar flexi-
bla parkeringstal. Detta innebar att en fastighetsadga-
re har mojlighet att bygga farre parkeringsplatser an
vad normen anger om denna atar sig att genomfora
mobilitetsatgarder. Malsattningen vid genomforan-
det av mobilitetsatgarder ar att minska behovet av
bilen. Det kan handla bade om att minska behovet
av att dga en bil men dven om att underlatta for re-
sor med andra fardmedel eller minska det generella
behovet av att resa.

Detta kapitel anger mojlig reduktion av parkeringsta-
len kopplat till genomforandet av mobilitetsatgarder
i samband med ny- och forandrad exploatering.

For att byggherren/fastighetsagaren ska kunna till-
godordkna sig reduktionen maste denna redovisa en
uppféljning av mobilitetsatgarderna 3, 5, 7 respek-
tive 10 ar efter fastighetens fardigstallande. | sam-
band med inflyttning forbinder sig fastighetsagaren
att genomfora en informations- och marknadskam-
panj for de mobilitetslésningar som fastigheten till-
handahaller.

Eftersom omradet ar relativt nytt kommer Lomma
kommun att genomfdra en dversyn av reduktionsta-
len efter det att utvarderingar har genomforts.
Reduktionstalen kan darmed komma att behova
hojas likval som sdnkas i parkeringsnormen.

MOBILITETSATGARDER FOR
BOSTADER

Reduktion kan ges om man genomfér samtliga mo-
bilitetsatgarder enligt nagot eller bada paketen
nedan. Atgirderna ska redovisas i ansékan om
bygglov eller forhandsbesked. Denna redovisning
ska innehalla de ritningar, beskrivningar och andra
uppgifter som behovs for prévningen av om mobili-
tetspaketets kriterier ar uppfyllda. Om ansdkan inte
beddms uppfylla samtliga kriterier for reduktions-
paketet kommer kommunen neka reduktion och
byggherren ska da folja de ordinarie parkeringstalen
utan reduktion. | de fall man genomfoér mobilitetsat-
garder enligt bada paketen erhalls en reduktion om
30 % av boendeparkeringen.

Reduktion for samnyttjande tillgodordaknas efter
att eventuell reduktionen for mobilitetsatgarder ar
medraknad och bilplatser for rorelsehindrade och
besokare gar inte att reducera.
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PAKET ETT: ALLT FOR CYKLING

10 % REDUKTION AV FLERBOSTADSHUSNORMEN
KAN GES OM FASTIGHETSAGAREN UPPFYLLER
FOLJANDE KRAV:

e Centrum- till centrumavstandet for cykelstallet,
dvs den plats som varje cykel har att tillga, ska
uppga till minst 50 cm for alla cykelstall.

e Minst 50 % av cykelplatserna ska vara vader-
skyddade och sakra, dvs finnas inom ett lasbart
omrade.

* Minst 10 % av cykelplatserna ska vara anpassa-
de for platskravande cyklar, varav minst 50 % av
dessa ska vara vdaderskyddade och inom lasbart
omrade.

e Cykelparkeringen ska anordnas i markplan alter-
nativt garage, ej i kallarforrad.

e Cykelparkeringen i garage ska kunna angoras
via en ramp med lutning om max 1:12. Rampen
ska vara anpassad for platskravande cyklar i de
fall det finns parkering for platskravande cyklar
under markplan. Alternativt ska cyklarna kun-
na tas upp via genomgaende hiss till markniva.
Hissen ska da ha minimimattet 2 meter djup och
1 meter bred. Antalet hissar ska anpassas efter
mangden cyklar.

e Alla cykelplatser utanfor inlast utrymme ska
mojliggdra ramlasning.

e Dorrar till cykelparkeringsutrymmen ska forses
med automatisk dorréppning och anpassas ef-
ter typen av cyklar som forvantas parkera dar,
till exempel platskravande cyklar.

e Om tvavaningsstall anvands ska cyklar daven pa
ovre planet vara lattillgdngliga. Detta sakerstalls
genom att cykelstdllen ar utrustade med gas-
fjaderassistans som underlattar upp- och ned-
lastning av cykeln eller annan lI6sning som ger
motsvarande tillganglighet.

e All cykelparkering ska placeras lattillganglig. Det-
ta innebar att vagen till cykelparkeringen inte far
innehalla fér manga hinder. Cykelparkeringen
ska dven vara latt att hitta och logiskt placerad,
till exempel nara entrén.

e Fastigheten ska tillhandahalla ett cykelserviceut-
rymme med pump, verktyg och vatten. Utrym-
met ska bland annat kunna nyttjas for reparatio-
ner och tvatt av cykeln.

PAKET TVA: BIL- OCH CYKELPOOL

20 % REDUKTION AV FLERBOSTADSHUSNORMEN
KAN GES OM FASTIGHETSAGAREN UPPFYLLER
FOLJANDE KRAV:

e Medlemskap i bilpool garanteras for varje hus-
hall i minst 5 ar och kostnaden for medlemska-
pet ingar i hyran (undantag for de med rérelse-
hinder) eller bostadens forsaljningspris.

e Bilpoolsbilen ska vara lattillgangligt placerad och
kunna nas inom 200 meter.

e Det ska finnas en bilpoolsbil per ~50 lagenheter.

e Det ska finnas minst tva bilpoolsbilar inom gang-
avstand (400 meter).

e Det ska finnas 1 elladcykel med laddningsinfra-
struktur per 25 lagenheter (utéver den bedém-
da parkeringsefterfragan) med serviceavtal i 10
ar. Ett tydligt och heltackande bokningssystem
ska inga. Medlemskap i cykelpoolen ska ingd i
hyran (undantag fér de med rorelsehinder).

BERAKNINGS:EXEMPEL
MOBILITETSATGARDER BOSTAD

Nedan visas ett exempel pa hur reduktion fér mo-
bilitetsatgarder ska berdknas for ett flerbostadshus
med 5000 m? ljus BTA som ligger utanfor zonen
cykelavstdnd till tagstation och som uppfyller bada
mobilitetspaketen.

Bruttobehov enligt norm:

— Bilplatsbehovet uppgar till totalt 56 platser, va-
rav 6 platser for besokare, 2 platser for rorelse-
hindrade och 48 platser till boende.

Med reduktion for mobilitetsatgarder:

— Totalt bilplatsbehov:

0,7*48 + 6 + 2 = 42 parkeringsplatser
— Varav besdksparkering:

6 parkeringsplatser

— Varav parkering for rorelsehindrade:
2 parkeringsplatser

— Varav boendeparkering:
34 parkeringsplatser

Berakningen visar att anvandning av mobilitetsat-

garder resulterar i en minskning av efterfragan pa

bilplatser med 14 platser, fran 56 till 42 platser.
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MOBILITETSATGARDER FOR
VERKSAMHETER

Kontor & maklare, industri, forskola och grundskola
kan erhalla en reduktion om 25 % om fastigheten
uppfyller kraven enligt mobilitetspaketet nedan.

For handel dr andelen anstéllda i forhallande till an-
talet kunder/besokare betydligt lagre an for ovriga
verksamheter. Reduktionen som ges blir darfér 5 %
for handel om fastigheten uppfyller kraven enligt
mobilitetspaketet. Kan en hogre andel anstallda i
forhallande till besokare pavisas kan byggherren till-
godogora sig upp till 25 % reduktion.

Reduktion for samnyttjande tillgodordknas efter
att eventuell reduktionen for mobilitetsatgarder ar
medrdknad och antalet platser for rorelsehindrade
reduceras inte.

Atgirderna ska redovisas sarskilt i ansékan om
bygglov eller forhandsbesked. Denna redovisning
ska innehalla de ritningar, beskrivningar och andra
uppgifter som behdvs for prévningen av om mobili-
tetspaketets kriterier ar uppfyllda. Om ansdkan inte
beddms uppfylla samtliga kriterier for reduktions-
paketet kommer kommunen neka reduktion och
byggherren ska da folja ordinarie parkeringstal utan
reduktion.

PAKET FOR VERKSAMHETER:

e Dusch och omkladningsrum tillhandahalls.

e Samtliga kriterier for paketet 1: Allt fér cykling
under mobilitetsatgdrder for bostdder uppfylls,
utom punkten om cykelserviceutrymme som
far ersattas av mobil cykelservice. En mobil
cykelservice ska i sa fall besoka arbetsplatsen
och erbjuda de anstallda gratis cykelservice tva
ganger per ar.

e Realtidsinformation om kollektivtrafikavgangar
fran narliggande hallplatser samt information
om linjer och biljetter tillhandahalls.

e Avgiftsbelagd bilparkering, med ett marknads-
massigt pris, vilken betalas genom separat avi
och inte subventioneras av arbetsgivaren.
(med undantag av platser for rérelsehindrade)

BERAKNINGSEXEMPEL FOR
MOBILITETSATGARDER
VERKSAMHETER

Nedan visas ett exempel pa hur reduktion fér mo-
bilitetsatgarder ska berdknas for en fastighet med
2000 m? BTA kontor som ligger utanfor centrumzo-
nerna men med gangavstand till tagstation. Obser-
vera att platser for rorelsehindrade inte reduceras.

Bruttobehov enligt norm:

— Bilplatsbehovet uppgar till totalt 27 platser,
varav 1 plats for rorelsehindrade.

Med reduktion for mobilitetsatgarder

— Totalt bilplatsbehov = 0,75*%26 + 1 = 21 parke-
ringsplatser

— Varav parkering for rorelsehindrade = 1 parke-
ringsplats

Berakningen visar att anvandning av mobilitetsat-
garder resulterar i en minskning av efterfragan pa
bilplatser med 6 platser, fran 27 till 21 platser.
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BILAGA1 - CYKELA\(STAND
TAGSTATION (BOSTADER)

i o5 || PacRgen.E =

- Tagstationsnéra boende
(¥

20/23



BILAGA 2 - CENTRUMZONER

(VERKSAMHETER)
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BILAGA 2 - CENTRUMZONER
(VERKSAMHETER)
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