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Detaljplan for del av Fjelie 2:10 m fl i Fladie, Lomma
kommun (Fladie stationsomrade)

Lokaliseringskarta. Gul cirkel visar stationsldiget.
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HANDLINGAR

Till detaljplanen hor féljande handlingar:
e Plankarta med planbestammelser
e Plan- och genomférandebeskrivning (denna handling)

Utredningar och underlag (tillgdngliga pa samhallsbyggnadsforvaltningens kansli):

e Undersdkning om betydande miljopaverkan, Lomma kommun 2022-03-24

e Inventering av fladdermusfaunan och okular besiktning av trad med avseende pa betydelsen for
fladdermass, Naturvardskonsult Gerell 2022-07-04

e Inventering av skyddsvarda trad & generella biotopskydd, Naturcentrum AB 2022-05-29

e Geoteknisk undersoékning och utredning, Ramboll Sverige AB 2022-06-09

e Dagvattenutredning, WRS Water Revival Systems Uppsala AB 2022-09-21

o Trafikutredning Station Fladie, Sigma Civil 2022-06-30

e Barnkonsekvensanalys, Lomma kommun 2022-05-10

o Miljovardesbedémning, Lomma kommun 2022-02-15
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PLANBESKRIVNING
PLANENS SYFTE

Detaljplanens syfte ar att mojliggora for anldggandet av ett
stationsomrade i Fléddie. I stationsomrédet ingér ytor for
pendlarparkering, ersittningsbuss, gang- och cykelbanor
angdring, gronytor for bland annat dagvattenhantering med
mera.

PLANENS HUVUDDRAG

Lage, avgransning, areal

Planomradet ligger cirka 400 meter séder om de centrala
delarna av Flddie i anslutning till vig 913. Planomradet
omfattar cirka tre hektar.

Figur 1: Planomrddets lige

Markdgare
Planomridet omfattar fastigheterna:

FASTIGHET AGS AV
FJELIE 2:12 Privatigd
FJELIE 2:10 Privatagd
FJELIE 9:8 Trafikverket
FJELIE 8:3 Privatigd
FJELIE 9:11 Lomma kommun
FJELIE 9:17 Trafikverket
FJELIE 9:18 Trafikverket
FJELIE 2:24 Trafikverket
FJELIE 9:27 Privatigd
FJELIE S:2 Privatigd

Tabell 1: Fastigheter och samfdlligheter inom planomrddet
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Allman plats

Anvindningsbestimmelsen ?TORG! - Kollektivtrafiktorg”
innebadr att tvd ytor pa varsin sida om jarnvagen regleras till
allmén platsmark for att mojliggora for anldggandet av ett
kollektivtrafiktorg innehallandes funktioner som mojliggor
anvandandet av stationen, sd som pendlarparkering, GC-vagar,
yta for erséttningsbuss, gronytor for dagvattenhantering och
planteringar med mera. Anvandningsbestammelsen mojliggor
dven for att ytan kan omvandlas till en mer torglik yta om en
stationsnédra utveckling av Fladie skulle ske i framtiden.

P& vistra sidan av Lommabanan regleras en yta till allméin
platsmark "VAG! — In- och utfart” for att sikerstélla angéring
till och frén stationsomradet.

Huvudmannaskap
Lomma kommun ska vara huvudman for allménna platser inom
planomrédet.

Kvartersmark

Detaljplanen reglerar kvartersmarken till ”T! — Jarnvig” for
att sikerstilla ytor kopplade till jarnvéigen och dess funktion,
till exempel perronger.

Motiv till detaljplanens regleringar

Detaljplanen innehaller regleringar for att uppna detaljplanens
syfte. Enligt Boverkets forordning om planbeskrivning (2020:8)
ska kommunen motivera varje enskild reglering och lagra
motivet digitalt vid detaljplanens antagande. Nedan foljer en
lista pd bestimmelser och deras motiv.

Regleringar av allmén platsmark

dagvatten! — Anliggning for hantering av dagvatten ska
finnas, ex. damm-, infiltration-, magasin- eller
fordrojningsanliggning

Motiv: Tydliggér att anldggning for dagvattenhantering ska
anordnas pa kollektivtrafiktorget. Stod for regleringen ar
hantering av miljokvalitetsnormer enligt PBL 2 kap 10§.

Regleringar av kvartersmark
Ingen reglering av kvartersmarken gors i detaljplanen.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Planuppdrag
Beslut om planuppdrag fattades av kommunstyrelsen 2022-02-
16 (KS/2022 §16).

Avtal: Lommabanan etapp 2

Véren 2019 beslutade kommunfullmiktige att godkdnna avtal
om byggnation av nya stationer i Fladie och Alnarp (KS/KF
2019:64.060 §6). I december 2020 6ppnade Lommabanan {for
persontag och samtidigt 6ppnade dven stationen i Lomma.

Angransande projekt

Ombyggnation av vég 913 (vigplan for vig 913, Bjdrred -
Flddie, delen séder om Flddie)

Parallellt med denna detaljplan pagar planarbete med en
vigplan for vag 913 (TRV 2015/12842 version 2.0). Det ar
Trafikverket som ansvarar for viagplanen och ombyggnationen
av viag 913. Syftet med vigplanen ir att 6ka trafiksékerheten i
korsningen mellan vdg 913 och jarnvdgen samt att oka
trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter som fardas lings
med vig 913. Inom ramen f6r ombyggnationen av viag 913
kommer dven en gangbro dver vag 913 att anldggas for att
undvika korsande géngtrafikanter pa bilvigen.

Figur 2: Bild pad platsen ddr Lommabanan korsar vig 913 idag. For att 6ka
trafiksdikerheten bygger Trafikverket om den befintliga plankorsningen om till en
planskild korsning likt den som byggdes intill Lomma station pa Vinstorpsvigen.

Jidrnvégsplan Lommabanan (Kévlinge — Arlév) etapp 2, Flddie
Parallellt med denna detaljplan och véigplanen for vig 913
pagér planarbete med en jarnvigsplan for Lommabanan etapp
2, Fladie. Jarnvagsplanen omfattar att befintligt mdtesspar 1
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Fladie forldngs pa den véstra sidan av huvudspéret till en total
langd pa drygt 1000 meter for att kunna anvéndas av upp till
850 meter ldnga tig. Strax norr om vég 913 placeras plattformar
for Pagatag pa vardera sidan av jarnvégen. Ett spérrstaket
placeras mellan befintligt och nytt spar i h6jd med
plattformarna for att forhindra att personer tar sig mellan
plattformarna genom att korsa sparomradet. Vidare kommer
ramper och trappor till och fran perrongerna samt en
cykelparkering vid den 6stra busshallplatsen ldngs viag 913 att
anliaggas.

Oversiktsplan

I Lomma kommuns Oversiktsplan 2020 (antagen av
kommunfullmiktige 2022-03-03 §16) 4r omradet utpekat som
plats for en ny tégstation.

Planprogram eller férdjupning av éversiktsplan
Planomridet omfattas inte av nagot planprogram eller
fordjupning av oversiktsplan.

Detaljplaner
Planomrédet ar inte planlagt sedan tidigare.
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FORUTSATTNINGAR
Mark

Nuvarande anvéndning

Planomréadet utgors 1 huvudsak av tva bostadsgérdar,
jordbruksmark samt jarnvigsomrade (inhdgnat spdromrade). En
bostadsgard angrénsar till planomréadets 6stra del. Omradet ar
topografiskt relativt plant med marknivier som varierar mellan
+4 meter och +7 meter.

Figur 3: Bild pa delar av planomrddet. Jarnvigsovergangen syns till hoger i bild.
Planomradet dr lokaliserat till vinster om vig 913.

Fladie priglas av ett tydligt sldttlandskap som bjuder pa langa
utblickar. Jordbruksmarken i omradet ar hogklassig (klass tio pa
en tiogradig skala) och hogre vegetation finns i huvudsak i
anslutning till bebyggelse.

Geoteknik och topografi

Ramboll har i maj 2022 genomfort en geoteknisk utredning som
visar att i planomradets norra och centrala delar varierar
héjderna mellan cirka +6 och +7 meter (hojdsystem RH 2000),
medan hojden i den vistra delen av omradet gradvis minskar till
cirka +4 meter. Marken norr om Fjelievdgen och véster om
jarnvagen lutar at nordvést mot en damm.

Enligt SGU:s jordartskarta utgdrs de ytliga jordlagren inom
omradet av lera/silt och morénlera. Jorddjupen uppgér enligt
SGU:s jorddjupskarta till mer an 50 meter. Den siltiga leran och
lermordnen som forekommer i jordprofilen bedoms inte vara
sarskilt sattningskinslig. Eventuella séttningar till f6ljd av
tillskottsbelastningar vid till exempel grundldggning av
byggnader och vigar bedoms utbildas momentant och bli sma.

Avseende tjdlfarlighet och erosion sé kan tjéle paverka

grundldggningsdjup och erosion, bland annat nir det kommer
till utformning av diken och tillfalliga schakter. Jordprofilen
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inom planomrédet &r ett extremt tjdlfarligt material och mycket
erosionskénsligt. Detta ska beaktas vid projektering och
dagvattenhantering. Grundldggning av mindre byggnader och
anldggningar kan utféras med plattor pa en packad fyllning
efter urschaktning av organisk jord.

Vatten

Planomradet ligger inom grundvattenforekomsten Skénes
kalkstenar som breder ut sig 6ver stora delar av sydvéstra
Skane. Skanes kalkstenar dr en forekomst med ovanligt stor
grundvattentillgdng och ovanligt bra uttagsmojligheter. Det tas
inte ut grundvatten inom planomradet idag och det finns enligt
SGU:s kartvisare inga kdnda brunnar inom omradet (WRS,
2022). Egna/privata brunnar kan finnas inom planomrédet.

Ramboll har métt grundvattenytan och i1 samtliga borrhél
pavisades en fri grundvattenyta pa mellan 0,8—1,8 meter under
markytan. I de tvd grundvattenror som installerats observerades
en grundvattenyta mellan 1 och 3,95 meter under markytan.

Vatten fran planomrddet avrinner till vattenférekomsten
Lommabukten som stracker sig ldngs Skanes véstkust frén
Malm till Barsebéck. Pa vdgen dit passerar vattnet tre
ytterligare vattenforekomster: Onnerupsbicken, Hoje &: Sodra
Vistkustvigen-Onnerupsbicken och Hoje 4: Havet-Sodra
Vistkustvéigen.

For de tre vattendragen uppnas idag inte god kemisk
ytvattenstatus med hénsyn till de sa kallade Gverallt
overskridande dmnena kvicksilver och bromerade difenyletrar.
Den ekologiska statusen for de tre vattendragen bedéms vara
otillfredsstéllande. Detta beror framst pa 6vergddning men dven
pa att hydromorfologin dr paverkad (vattendragen ir rétade och
rensade). | tva av vattendragen forekommer nitrat och i ett av
vattendragen dven ammoniak i halter 6ver gransvérdena.

For Lommabukten dr kemisk status klassad som ej god med
hinvisning till halterna antracen och naftalen, samt de dverallt
overskridande prioriterade amnena. Lommabuktens ekologiska
status ar klassad som mattlig med hanvisning till framfor allt
overgddning. Den huvudsakliga paverkanskillan dr vatten fran
Oresund, varfor god status inte kan uppnés i dagsliget.

Strandskydd

Planomradet omfattas inte av strandskydd.

Luft

Enligt berdkningar i rapporten ”Arsrapport for Lomma kommun
— 2017 - Kontroll av luftkvalitet inom samverkansomradet
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Skéne” fran Skanes luftvardsforbund och Malmo stad (2017)
innehélls riktvardena for miljokvalitetsnormen for luft
(kvavedioxider och PM 10) i Lomma kommun.

Natur
Naturmiljéprogram med grénplan

Planomrédet finns inte upptaget i Naturmiljoprogram med
gronplan (antaget av kommunfullmiktige 2018-04-19 §25).

Oversiktsplan 2020

Sydost om planomradet ligger gronomradet Lerdkra som bér
spar av den gamla jarnvagslinjen mellan Lund och Bjarred.
Gronomradet pekas i Oversiktsplan 2020 ut som ett virdefullt
naturomréade.

Fladiebécken som rinner i planomradets ndrhet ar i
Oversiktsplan 2020 utpekad som en ekologisk korridor med
varierande kvalitet.

Naturvirden

En miljévéirdesbeddmning genomfordes 2022-02-15.
Planomradet bestér av ett mattligt exploaterat omrade med ett
mindre antal bostad- och forrdd/garagebyggnader, jarnvig, en
tvéfilig asfalterad vig och en mindre grusviag. Naromradet
domineras av jordbruksmark.

Figur 4: Bild pd grdsyta inom planomrddet. Vig 913 ligger till vinster i bild.

Vegetationen inom planomradet bestér av grasytor och
bruksbuskage och hogre vegetation i nérheten av bebyggelsen.
De befintliga ekosystemtjénster som finns inom planomrédet ar
bland annat infiltration (genomsléppliga ytor) och luftrening
(trdd/tradmiljoer). Utredningsbehov som identifierades under
miljovardesbeddmningen var bland annat inventering av
fladdermdss, skyddsvirda trdd samt generella biotopskydd.
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En inventering av skyddsvérda trdd inom planomradet har
genomforts 2022—05-03 av Naturcentrum AB. Inga trdd som
uppfyller kravet som sérskilt skyddsvérda enligt
naturvardsverkets kriterier noterades under faltbesoket.

Inventering av fladdermusfaunan och okulér besiktning av tréd
med avseende pad betydelsen for fladderméss

Inventering av fladdermusfaunan 1 omrédet har utforts
Naturvérdskonsult Gerell mellan 2022-06-28 och 2022-06-30.
De utfordes enligt "Undersokningstyp Fladdermoss —
artkartering, version 1:2, 2021-04-14” (Naturvardsverket 2021).

Resultatet av fladdermusinventeringen (Gerell, 2022) visade pa
en forekomst av fem olika fladdermusarter. De registrerade
fladdermusarterna dr vanligt forekommande arter. Inga kolonier
av fladdermdss péatraffades. Fladdermossen utnyttjar
inventeringsomréadet enbart som ett fodosoksomrade.

Figur 5: Skyddsvdrda trdd inom stationsomradet. 1. Bok. 2. Skogsalm. Skogsalmen
kommer att dé inom kort och har ingen betydelse for fladderméss. Boken bildar med
sitt krontak en bra jaktmiljé och dr ett potentiellt haltrdd i framtiden.

Bland de grova trdd som noterades inom inventeringsomradet
ar bedomningen att frimst en bok och en skogsalm har storst
skyddsvérde (Gerell, 2022). Skogsalmen kommer att d6 inom
kort och saknar betydelse for fladdermdss. Boken har en
funktion som jaktomrade for fladdermdss och ar ett potentiellt
haltrad i framtiden och kan bevaras och visas hidnsyn om
mdjligt. Almens lokalisering néra jdrnvdgen kan innebéra att
den behdver avverkas nér Trafikverket anldgger perronger.
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Biotopskydd
Inga biotoper som omfattas av generellt biotopskydd

patriffades inom inventeringsomradet (Naturcentrum AB,
2022).

Landskapsbildskydd
Detaljplanen berdr inte ndgot omrade som omfattas av
landskapsbildskydd.

Naturreservat
Planomradet ligger inte inom eller angrénsar till ndgot
naturreservat.

Miljokompensation

Miljokompensation dr en metod som ska anvindas 1
exploateringsprocessen for att uppna god hushéllning med
naturresurser enligt beslut av kommunstyrelsen 2014-06-18.
Miljokompensation utgér frén att alla fysiska forandringar
paverkar miljon och att negativ paverkan ska kompenseras. |
forsta hand ska dock negativ paverkan undvikas helt genom att
planen éndras eller pd annat sitt forhaller sig till naturvirdena
som finns pa platsen sé att de inte paverkas negativt. I andra
hand ska den negativa paverkan minimeras. Om det inte ar
mdjligt att undvika eller minimera negativ paverkan ska miljon
kompenseras si nédra planomradet det bara gar eller i sista hand,
kompenseras pa annan plats.

Trafik

Figur 6: Ortofoto over delar av planomradet. Gula cirklar markerar befintliga
busshallplatser. Rod cirkel markerar befintlig cykelparkering. Delar av Flddie
banvig markeras med rod linje.

Gdng- och cykeltrafik
Inga ging- eller cykelviigar finns inom planomridet. Oster om
planomradet ligger Flddie banvdg som I6per parallellt med
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Lommabanan mellan centrala Fladie och vdg 913. Stora delar
av Flddie banvég ar enbart tillgénglig for gang- och
cykeltrafikanter. Utdver Fladie banvig saknas gang- och
cykelvdgar i omradet och omradet upplevs dérfor osédkert att
rora sig 1 som gang- och cykeltrafikant.

I korsningen Fladie banvag - viag 913 finns en cykelparkering
lokaliserad. Cykelparkeringen anvénds troligen framst av
resendrer som byter fardsétt vid busshéllplatserna lokaliserade i
nérheten.

Kollektivtrafik

Vig 913 trafikeras av busslinje 134 (Loddekopinge — Bjérred -
Malmd) och 137 (Bjarred — Lund). Strax oster om
jarnvégsovergangen dr tva regionbusshallplatser utformade som
fickhéllplatser lokaliserade. Ett av hallplatsldgena har
vaderskydd.

Biltrafik

Planomradet genomkorsas i 0st-véstlig riktning av vig 913 som
korsar Lommabanan i plan. Vig 913 trafikerades 2015 med
cirka 7400 fordon/dygn och andelen tung trafik bedomdes vara
cirka 6 %.

Prognosen f6r méngden trafik &r 2047 uppskattas till cirka 8200
fordon/dygn varav andelen tung trafik uppskattas till cirka 7 %.

AR ADT ANDEL TUNG TRAFIK
2015 7400 6 %
2047 8200 7 %

Tabell 2: Trafikmdngder pa vig 913 ar 2015 och i prognosdret ar 2047. Siffrorna
anger det antal bilar som passerar i genomsnitt per dygn under ett dr,
darsmedeldygnstrafik (ADT). Kdlla: Trafikverket (TRV 2015/12842 ver. 2.0)

Delen av Fladie banvig som dr tillgdnglig for bilar och annan
motortrafik anvdnds som angdring till befintliga fastigheter i
omradet.

Parkering och angéring

For kommunen géller Parkeringsnorm for cykel och bil i
Lomma kommun, antagen av kommunfullméktige 2021-06-03.
For denna detaljplan har en trafikutredning (Sigma Civil, 2022)
tagits fram.

Teknisk forsorjning

Energiférsérjning
Detaljplanen ingér i Kraftringens ndtomrade.
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Vatten och spillvatten

Planomradet ligger inom kommunalt verksamhetsomrade for
vatten och spillvatten. VA Syd har ledningar 1 anslutning till
befintlig bebyggelse inom planomrédet.

Dagvattenhantering

WRS har i dagvattenutredningen (WRS, 2022) undersokt
befintlig dagvattenhantering. Planomrédet ligger inte inom
kommunalt verksamhetsomrade for dagvatten. Det finns i
dagsliaget inget ként dagvattennit inom omradet. Det kan finnas
lokalt dagvattenndt, men dragning av ett eventuellt sddant &r
oként. Infiltrationskapaciteten i omradet forvédntas vara mycket
lag eftersom omrédet till stor del utgoérs av glacial lera. Det
innebdr att det dagvatten som avrinner fran planomradet
troligtvis avrinner ytligt till jordbruksdikena vister och sdder
om omradet. Dagvattnet fran Fjelievdgen avrinner troligtvis via
de befintliga vigdikena och dagvattnet fran banvallen avrinner
troligen till diken lingsmed jarnvagen.

I planomrédets 6stra del, vid korsningen Fladie Banvég och vég
913 finns en mindre sdnka (figur 7). Vatten som rinner hit blir
troligtvis stdende och infiltrerar langsamt genom marken. Den
nordostra delen av planomradet avrinner troligen norrut lings
jarnvégen, men det dr inte klart hur vattnet sedan rinner vidare.
Planomradet berdr markavvattningsforetag. Hur dessa foreslés
hanteras redovisas 1 avsnittet Planforslag — Teknisk forsorjning
- Dagvattenhantering.

Renhdllning
Nérmsta atervinningsstation dr beldgen ca 600 meter norrut 1
nérheten av Lantmannaaffaren 1 Fladie.

Kommunikationer
Inom omrédet finns ledningar for tele- och datatrafik.

Halsa och sdkerhet

Vdgtrafikbuller; tagtrafikbuller

Omradets lokalisering vid Lommabanan medf{6r buller, men
beddms inte paverka planomradet och dess syfte. Ménniskors
vistelse pa omradets parkeringsytor kommer att vara av tillfallig
karaktér och endast padgd under kortare tid vid forflyttning
mellan fordon och jarnvdgsomrade.

Omradet ar dven utsatt for trafikbuller fran vig 913. Négra
varden for omgivningsbuller redovisas inte inom ramen for
planarbetet da detaljplanen inte inbegriper nigra bostéder.

Markradon
Omradet ligger inom mark som karterats som ladg- och
normalriskmark.
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Markféroreningar
Inga kéinda markfororeringar finns inom planomradet.

Transporter av farligt gods
Farligt gods transporteras pa i stort sett samtliga
jarnvégsstrackningar i Sverige, sa dven pa aktuell stricka.

Industri
Ingen industri finns inom eller angrinsar till planomradet.

Vibrationer

Omradet kring Flddie stationsomrdde domineras enligt SGU:s
jordartskarta de naturliga jordarterna i omradet av glacial lera
och morénfinlera. Vissa tillfdlliga vibrationer i jirnvigens
direkta ndromrade gér inte att utesluta. Det paverkar dock inte
omrédet i stort.

Elektromagnetism
Cirka 1,2 km 6ster om planomrédet finns en kraftledning (400
kilovolt).

Gasledning hégtryck
Cirka 1,2 km Oster om planomradet finns en stamledning for
naturgas.

Oversvimning (regn eller hé vatten

B o102m
0,2-03 m
0,3-0,5m
0,5-1m
>1m

Figur 7: Omraden ddr vatten forvintas bli staende vid ett intensivt 100-drsregn. Gul
cirkel markerar grdsytan som saknar utlopp.

Omradet ér relativt plant med marknivéer som varierar mellan
+4 meter och +7 meter vid utforda geotekniska undersokningar.
Delar av planomréadet kan paverkas vid skyfall. Det géller
framst grésytan i1 korsningen Fladie banvdg — vig 913 som
saknar utlopp. Vidare paverkas dven diken/sénkor 1 niarheten av
vig 913 och jarnvégen vid skyfall.
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Erosion

Jordprofilen inom planomradet utgdrs av silt/lera som é&r ett
extremt tjalfarligt material och mycket erosionskéinsligt. Detta
ska beaktas vid projektering av grundlaggning och
dagvattenhantering. Grundldggning av mindre byggnader och
anldggningar kan utfoéras med plattor pé en packad fyllning
efter urschaktning av organisk jord.

Havsnivahéjning (Idngsiktigt)

Delar av planomrédets vastra delar (ndrmast Flddie kyrkdamm)
kan komma att paverkas av dversvamning till f61jd av en
havsnivdh6jning om fem meter enligt Lomma kommuns
oversvimningskartering.

Kultur
Kulturmiljéprogram och byggnadsminne
Ingen kulturhistoriskt vérdefull och bevarandevird bebyggelse

finns 1 planomradet enligt Kulturmiljoprogrammet antaget av
kommunfullmaktige 2005-11-24.

Fladie tatort och delar av planomradet ar enligt lansstyrelsen
Skéne utpekat som Sdrskilt virdefull kulturmiljo. Fladie speglar
ett samhalles olika skeden i utvecklingen som kyrkby, bondby,
stationssamhélle och centralort i en rik odlingsbygd. Vid
utveckling behover hdnsyn visas till kulturmiljéerna.

Fornldmningar

I anslutning till planomradet finns kénda fasta fornlimningar i
form av boplatser. Inom planomradet finns det en fornlamning
registrerad i kulturmiljoregistret, L1989:1406 boplats. Sodra
delen av boplatsen berdérdes vid en arkeologisk utredning 2018.
Utredningen berdrde ocksa delar av planomradet soder om vég
913 (Fjelievdgen). Lansstyrelsen Skane har fattat beslut om att
en arkeologisk utredning for aktuell detaljplan behdvs da en del
av befintlig fornlaimning ligger inom planomradet.
Fornldmningen é&r inte avgransad och dérfor behover en yta pa
ca 7 300 m2 genomga en arkeologisk forundersokning innan
platsen kan exploateras. Kommunen har 2022-04-08 skickat in
en ansdkan om en avgransande arkeologisk forundersdkning.
Planhandlingarna kommer att kompletteras efter genomford
forundersokning innan granskning.

Riksintressen

Riksintresse jdrnvidg (Lommabanan)

Planomradet omfattar del av Lommabanan vilken &ar utpekad
Riksintresse jarnvag.

Riksintresse vdg (Europavdg 6)

Cirka en kilometer 0ster om planomrédet gar E6:an som ar
utpekad Riksintresse vig enligt 3 kap miljobalken [MB] och dr
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dven utpekad som led for farligt gods. Vg E6 ingar i det av EU
utpekade Trans-European Transport Network, TEN-T. Végarna
som ingdr i TEN-T &r av sérskild internationell betydelse.

Riksintresse hdgexploaterad kust

Omradet ingdr i riksintresset for kustzonen, dock utgor
bestimmelserna inte hinder for utvecklingen av tétorter eller det
lokala néringslivet.

Service

Planomradet ligger cirka 400 meter séder om Flédie och det dr
dven dir den ndrmaste kommersiella servicen ar beldgen. |
Bjérred finns den narmaste offentliga servicen. Hér finns bland
annat bibliotek, dldreboende och for- och grundskolor. I Bjarred
finns dven annan service i form av restauranger, vardcentral och
matvaruaffarer.

Barnkonsekvensanalys

En barnkonsekvensanalys har utforts 2022-05-10 och i den
bedoms planomrédet och dess nérhet vara svért och otryggt att
rora sig i som barn (och vuxen). Detta framst pa grund av
avsaknaden av gang- och cykelbanor och dvergangsstéllen vid
vag 913. De befintliga busshéllplatserna i omradet utgor de
framsta malpunkterna. Nér stationen dppnar 1 framtiden
kommer dock omradet utvecklas till en stor malpunkt i Fladie
varpa trafiksidkerheten blir viktig. Mer i avsnittet Konsekvenser
— Sociala konsekvenser - Barnkonsekvensanalys.
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PLANFORSLAG

Struktur och huvuddisposition

Planomrédets struktur och huvuddisposition baseras pé platsens
forutsittningar. Planforslaget innefattar funktioner som
mojliggodr anvdndandet av stationen. Framst handlar det om
parkeringsplatser for motorfordon och cykel, in- och utfart och
ytor for ersittningsbuss och dagvattenhantering.

- Angdring
Stationsomrade

Utbyggnadsmajlighet
= station: rade

Jarnvdgsomrade

Figur 8: Schematisk uppdelning av planomrddet. Bilden visar endast forslag och inte
den slutgiltiga utformningen.

Inverkan pa befintlig bebyggelse och vegetation

Befintliga byggnader inom planomradet bedoms inte som
skyddsvérda ur kulturmiljésynpunkt.

Inga skyddsvirda trid eller generella biotopskydd finns inom
planomradet (Naturcentrum AB, 2022). Enligt en inventering
av fladdermusfaunan och okulér besiktning av trad med
avseende pa betydelsen for fladdermdss (Naturvéardskonsult
Gerell, 2022) finns ett trdd som har betydelse for fladdermdss
och kan bevaras om mojligt. Tradet str norr om befintlig
bebyggelse véister om Lommabanan (figur 5). Bedomningen ér
att det inte finns incitament till att sitta tvingande
planbestimmelser for att bevara traden inom planomrédet. Det
ar dock positivt att vid ett genomforande av planen vardesitta
och att sa langt som mdjligt bevara de stora trdd som finns.

Tillkommande bebyggelse

Ingen ny bebyggelse foreslas i1 detaljplanen. Inom
anvindningsbestimmelsen *TORG!- Kollektivtrafiktorg”
mojliggors for etablering av mindre och enklare byggnader
kopplat till anvéindandet av stationsomrédet, s som
cykelgarage och toalett. Tekniska anldggningar kopplat till
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anvindandet av stationsomradet kan ocksa rymmas inom
allmén plats.

Skydd

Grundléggning

Grundlidggning av mindre byggnader och anldggningar kan
utforas med plattor pa en packad fyllning efter urschaktning av
organisk jord.

Schakt och fyllning ska alltid utféras med betryggande sékerhet
mot ras och skred. Sléntlutningar ska anpassas till jordens
héllfasthet, grundvattenforhéllanden och férekommande
belastningar. Vid schaktning ska beaktas att jorden kan vara
flytbenégen 1 vattenmaittat tillstind. Schaktning ska utforas sa
att jordens fasthet under grundlidggningsnivan inte minskar.
Léanshallning och tillfdllig grundvattensénkning kan erfordras
vid schaktning, beroende pé schaktdjup och tidpunkt for
utforandet.

Bullerskyddsdtgdrder

Trafiktillskottet som ett genomforande av detaljplanen innebér
bedoms inte leda till Gverskridande av riktvérdena for
trafikbuller vid befintlig bebyggelse.

Planomradet &r utsatt for trafikbuller fran jarnvéag och viag 913.
Négra virden for omgivningsbuller redovisas inte inom ramen
for planarbetet da detaljplanen inte inbegriper nigra bostiader
eller storningskénsliga verksamheter. Madnniskors vistelse inom
omradet kommer att vara av tillfallig karaktar och endast paga
under kortare tid, da frimst vid {orflyttning mellan fordon och
jarnvigsomrade. Inga bullerskyddatgérder foreslas darfor i
detaljplanen.

Radonskydd
Omradet ligger inom mark som karterats som lagriskmark.

Markférorening

Pétraffas markfororening i samband med markarbete ska detta, i
enlighet med 10 kap 11 § MB, omedelbart avbrytas och
tillsynsmyndigheten underréttas.

Fornldmningar

Patraffas fornlimningar i samband med markarbete ska detta, 1
enlighet med 2 kap 10 § kulturminneslagen, omedelbart
avbrytas och lansstyrelsen underrittas.

Transporter av farligt gods och riskhanteringsavstand

Enligt Trafikverket bor generellt ny bebyggelse inte tillatas
inom ett omrade pa 30 meter fran jarnvégen och
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parkeringsplatser bor anldggas minst 15 meter fran jirnvdgen
(rédknat fran sparmitt pd narmaste spar). Korytan inom
parkeringsomradet kan anldggas 10 meter fran sparmitt. For
uppforande av parkeringshus och parkeringsdéck géller
generellt ett avstdnd av minst 30 meter frin jirnvigen. Mindre
garage och carportar kan anldggas ndrmare jarnviagen. Ett
avstand pa minst 15 meter rekommenderas dock for att klara
uppforandet samt framtida underhall.

ca 10 meter ca 30 meter ca 200 meter
Vegetation - ’
Parkering | ——— — — - }
Garagefirelid | 00— - )
Kontor | e ———— +
Bostider | ————— —— —— — _+

Figur 9: Generella rdd om avstand till jdrnvigen for olika typer av verksamheter.
Avstanden som anges utgor inte fasta regler utan verksamhetens lokalisering dr en
bedomningsfrdaga fran fall till fall. Linjerna i figuren har ddrfor streckats. Kdlla:
Trafikverket, 2020.

Detaljplanen foreslar parkering inom omradet ndrmast
jarnvégen vilket ér ett exempel pd lamplig markanvéndning
inom 15 - 30 meter fran jirnvigen. Inom anvindningen
»TORG!” medges mojligheten att mindre byggnader som inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse uppfors nir dessa ar
forenliga med anvdndningen. Det kan till exempel handla om
busskurer, kiosker, toaletter och liknande.

Gronstruktur och offentliga rum

Torg, gaturum med mera

Ytorna beldgna pa varsin sida om sparomradet ges
anvindningen "TORG!” pé plankartan. P4 den véstra sidan om
sparomradet dr ytan framst avsedd som plats for
pendlarparkering och angoring till plattformarna, men dven
planteringar och sittplatser inryms hir. Inom ytan mojliggors
dven for en etappvis utbyggnad av pendlarparkeringen vid
behov. Pa den 6stra sidan om sparomradet &r ytan framst
avsedd som pendlarparkering for cykel men éven
parkeringsplatser for bilar &r mojligt att anldgga hir.

Anvindningsbestimmelsen ?TORG!” mojliggér att ytorna

med bestdmmelsen kan goéras mer torglika om en stationsnira
utveckling av Fliddie sker i framtiden. I ett forsta steg kommer
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dock ytorna frémst att anvéndas till pendlarparkering for bil och
cykel.

Grénstruktur

Inom ytorna med anvindningsbestimmelsen ”TORG!” och
egenskapsbestimmelsen ”dagvatten' - Anliggning for
hantering av dagvatten ska finnas, ex. damm-, infiltration-,
magasin- eller fordrdjningsanliggning” medges att gronytor
for dagvattenhantering anldggs. I planomradets Ostra del, vid
befintlig korsning Fladie Banvdg och vdg 913 finns en mindre
sinka (figur 7). Sdnkan kan med férdel anvidndas for
dagvattenhantering i enlighet med dagvattenutredningens
forslag. Att anvinda gronytor som dagvattenhantering skapar
ett attraktivt och funktionellt inslag i stationsmiljon.

Miljokompensation

Den gronyta som forsvinner ska 1 exploateringsskedet
kompenseras genom att forlorade livsmiljoer ersétts i eller 1
ndrheten av planomradet. Sévil areal som funktion och kvalitet
av forlorad gronstruktur ska kompenseras. Om inte arealen
ryms inom planen ska kompensation ske pa annan plats i
kommunen. Med funktion och kvalitet avses de
ekosystemtjanster och den biologiska mangfald som idag ryms
inom ytan. En inventering och analys av virden som riskerar att
forsvinna och hur dessa ersétts tas fram av miljostrateg.
Kostnader for miljokompensation och utredningar géllande
miljokompensation belastar exploatoren.

Gator, parkering och trafik

Angoring till stationsomrddet

Angoring till och frdn pendlarparkeringen fran vig 913 sker via
omradet markerat med anviindningsbestimmelsen "VAG! — In-
och utfart”. Via den nér resenirer dven cykelparkeringar och
ytor for ersittningsbussar. For att ta sig fran den véstra sidan till
den Ostra sidan av Lommabanan behdver resenédrerna ga eller
cykla via ramperna eller trapporna. Till den Ostra sidan av
jarnvégen ar det aven mojligt att ta sig via markvégen.

Gadng- och cykeltrafik

Stationen kommer bli en mélpunkt i den norra kommundelen
och det ar darfor viktigt att mélpunkten har god tillgdnglighet
for cyklister och géende. En trafikutredning utférd 2022-06-30
av Sigma Civil bedomer att den nya stationen i Fladie kommer
alstra drygt 140 cykelresor/dag.

Cykelparkering

Inom stationsomradet beddms behovet av
cykelparkeringsplatser uppga till ungefar 70. Trafikutredningen
(Sigma Civil, 2022) lyfter dock att betydligt fler
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parkeringsplatser dn sé for cykel bor anléggas. En anledning ér
att cykeltrafiken gynnas genom att det sékerstélls att det alltid
finns plats att stélla cykeln vaderskyddat och med mojlighet att
lasa fast den. Att tillrackligt med utrymme finns for
parkeringsplatser for cykel i strategiska lagen &r en viktig
utgangspunkt for ett hallbart resande och for en fungerade
station.

Drygt 200 cykelparkeringar (utomhus eller i byggnader)
mojliggdrs inom omradena markerat med
anvindningsbestimmelserna *TORG!” pé plankartan.
Cykelparkeringar foreslas lokaliseras 1 direkt anslutning till
plattformarna for att underlitta bytet mellan férdsitt. Aven
annat som underlittar cyklisters pendlingsmojligheter kan med
fordel erbjudas pa stationsomradet. Det kan till exempel vara
vaderskyddade cykelparkeringar, cykelpumpar etcetera.

Kollektivtrafik och ersdittningsbussar

Anvindningen ”T! - Jirnvig” syftar att mojliggora for
spértrafik kopplat till tdgresande. I anvindningen ingar dven
byggnader och anldggningar som kan behovas bade for
verksamhetens drift och for service till resenérer.
Avgrinsningen for ”T” foljer Trafikverkets jarnvigsplans
grianser. Planforslaget mojliggor pa- och avstigning fran bada
sidor av sparomradet.

Vid stopp 1 tigtrafiken planeras ersittningsbussar att kora till
stationsomradet via omradet markerat med
anvindningsbestimmelsen "VAG!” pa plankartan. I
anvindningen ingdr dven komplement som behovs for vigens
funktion som trafikanordningar, gatuparkeringar, trottoarer,
cykelvigar, laddstolpar, planteringar, grisytor, sndupplag,
hallplatsskydd med mera. Anlaggningar och byggnader som
behovs for gatans skdtsel och bruk ingar ocksé 1 anvédndningen.

Inom ramen for Trafikverkets vdgplan for vig 913 kommer
hallplatser for busstrafiken att anldggas langs med vig 913.
Fran busshallplatsen norr om vég 913 tar sig resendrer sedan till
perrongerna via en trappa eller rampsystem med vilplan. Fran
busshéllplatsen soder om vdg 913 korsas védgen via en gangbro
vaster om jarnvigen.

Biltrafik

Biltrafiken inom planomradet kommer framforallt att besta av
parkering och himtningar och ldmningar vid stationen.
Trafikutredningen (Sigma Civil, 2022) bedomer Gversiktligt att
den nya stationen i Flddie kommer alstra drygt 200 bilresor/dag.
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Parkering fér resendrer med bil eller annat motorfordon

For kommunen géller "Parkeringsnorm for cykel och bil 1
Lomma kommun”, faststidlld av kommunfullméaktige 2021-06-
03.

Utifran den bedomda trafikalstringen (200 bilresor/dag) antas
ungefar 100 parkeringsplatser for bil behdvas for att mota
efterfragan pa parkering. Majoriteten av parkeringsplatserna for
bil foreslas anldggas pa den vistra sidan om sparomradet. Det
finns mojlighet for fler parkeringsplatser i en etappvis
utbyggnad.

Utformning av gator
Utformning av gator bor 1 forsta hand utformas med hénsyn till
atkomlighet och sékerhet for alla trafikslag.

Teknisk forsorjning

Energiférsérining

Inom allmin platsmark kan teknisk anlédggning behovas for att
forsorja laddningsstationer. Inom kvartersmark for
jarnvégstrafik far nitstation uppforas.

Dagvattenhantering

Dagvattenhantering gar att 16sa inom planomradet. Enligt
framtagen dagvattenutredning (WRS, 2022) foreslés att
dagvatten fran parkering och cykelparkering f6rdrdjs i
genomslipplig belaggning, att vatten fran vigar och GC-banor
fordrdjs 1 en kombination av nedsénkta vixtbdddar och
skelettjordar med trdd, samt att resterande dagvatten
omhédndertas 1 tva storre torrdammar placerade 1 ldgpunkten i
omrédets sydostra del och i gronstraket i omradets véstra del.
Genom att anldgga alla gronytor nagot ldgre 4n omgivande
hérdgjorda ytor och genom att anldgga hardgjorda ytor sa att de
lutar svagt mot gronytorna sd kan vatten rinna av och till viss
del fordrojas dér.

Dagvattenhanteringen behover ta hinsyn till
markavvattningsforetagen. For att klara kraven fran samtliga
paverkade markavvattningsforetag krdvs darfor att maximalt 1
1/s, ha sléppts ut till markavvattningsforetagen vid normala
avrinningsforhallanden. Enligt Jordbruksverket dimensioneras
jordbrukets vattenanldggningar vanligen for 5—10 &rs
aterkomsttid. Har antags darfor att markavvattningsforetagens
kapacitet tillgodoses om maximalt 1 I/s, ha tillatits avrinna fran
planomrédet vid ett dimensionerande femarsregn. For att klara
av markavvattningsforetagens krav pd fordrojning foreslés att
atgdrderna for hirdgjorda ytor klarar av att magasinera 20 mm
nederbord och att allt dagvatten utdver det avrinner till
torrdammar. En grov uppskattning om éatgérdsforslagens
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dimensioner och magasineringskapacitet redovisas i
dagvattenutredningen (WRS, 2022).

Dagvattenhantering i torrdammar

For att klara av flodesdimensioneringen till
markavvattningsforetagen behover stora méngder vatten
fordrgjas. Detta gors enklast 1 stora tillfélliga magasin i form av
tvd grasklddda torrdammar — forslagsvis lokaliserade i omréadets
véstra och Ostra del. Med ett genomsnittligt djup pé 0,5 meter
krivs totalt 950 m? grisyta uppdelat pa de tvé sidorna. Djup,
sldntlutningar och utbredning kan anpassas sa att dammarna blir
storre och flackare eller mindre och djupare.

Marken inom planomradet bor hojdsittas sa att vatten avrinner
ytligt till torrdammarna i forsta hand, eftersom dér finns en
storre volym att tillgé for fordrojning. Dessa anlédggningar bor
bridda ut mot jordbruksdikena sa att kraftiga floden avleds fran
végar och annan viktig infrastruktur i planomradet.

Den vistra torrdammen kan lokaliseras véster om
pendlarparkeringen och vatten frén den véstra dammen avleds
med fordel till diket vaster om planomradet. Den dstra dammen
kan placeras 1 den befintliga lagpunkten vid befintlig korsning
vig 913 — Fliddie banvig (figur 7). En torrdamm i 6stra delen av
omradet behover avvattnas sdderut vilket innebér att vattnet
behover kunna passera Fjelieviagen. En storre trumma bor
anvéandas dér sd att kraftigare skyfall kan avledas sékert under
vigen utan att dventyra framkomligheten. Detta bor stimmas av
med Trafikverket 1 samband med projektering av ny dragning
av Fjelievdgen. Dessa ytor kommer under storre delen av aret
vara nedsédnkta grasytor som endast fylls pa nédr det kommer
storre regn. Utlopp 1 botten av dammarna gor att vatten kan
dréneras och avledas till markavvattningsforetagens diken med
ett tillatet flode.

|

Figur 10: Exempel pad en torrdamm i anslutning till en vig. Foto: WRS, 2022
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Dagvattenhantering fran och pa parkeringar

For bilparkeringen och cykelparkeringarna foreslés
genomslépplig beldggning for att omhanderta 20 mm dagvatten.
Den genomsldppliga beldggningen behover tdcka minst 35 %
av den tillrinnande hérdgjorda ytan, beroende pa vilken sorts
beldggning som anvinds (Stockholm Vatten och Avfall AB,
2017). Med en genomslépplig markstensbeldggning kravs att
omkring 1400 m2 anvénds, motsvarande 35 % av den
tillrinnande hardgjorda ytan. Parkeringsytorna behover
hojdséttas sa att de avrinner mot den genomslippliga
beldggningen.

Genomslipplig beldggning kan konstrueras pa flera sitt med
olika material, exempelvis grus, halstensbeldggning,
beldggningar med genomsldppliga fogar eller genomslédpplig
asfalt. Beldggningen underlagras av pordsa lager dér vatten kan
lagras och dréneras med en ledning i botten.

Figur 11: Genomsldpplig beldggning pa Lomma station.

Dagvattenhantering fran vdgar och GC-banor

For vigar och GC-banor foreslds en kombination av vixtbdaddar
och skelettjordar for att omhidnderta 20 mm dagvatten. Bada
atgdrdstyperna har ungefir samma ytbehov, omkring 10 % av
den tillrinnande hardgjorda ytan, men ser olika ut:

- Vixtbaddar anldggs nedsédnkta sé att en viss miangd
vatten kan bli stdende pa bidden medan det infiltrerar

genom ett pordst filterlager.

- Skelettjordar med tréd &r luftiga magasin dér
fororeningar dels sedimenterar, dels tas upp av traden.
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Reningsgraden ér forhéllandevis hog for bada atgirdstyperna,
sé dessa atgéarder kan kombineras efter dnskemal sé ldnge
atgdrdernas yta upptar omkring totalt 300 m2. Dimensionerna
for anldggningarna kan varieras, men har har
magasinskapaciteten berdknats for vixtbdddar med ett 20 cm
djupt ytmagasin och ett 50 cm djupt pordst sandlager (15 %
porositet) och 1 m djupa skelettjordar (30 % porositet) med ca
17 m2 yta per trad. Anldggningarna har en drinering 1 botten
samt en braddledningsanslutning till denna som leder vatten ut
mot till exempel torrdammarna.

Figur 12: Exempel pa nedsdnkt viixtbddd som omhdndertar dagvatten som avrinner
frdan vig och GC-vig. Foto: WRS, 2022

Renhdllning
Kallsortering och sophantering ska ske enligt den for
tidpunkten gillande kommunala standarden.
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KONSEKVENSER
Mark

Planforslaget innebir att en yta pé ca tre hektar tas i1 ansprak for
anldggandet av ett stationsomrade.

Hégklassig jordbruksmark

Delar av stationsomradet anldggs genom att hogklassig
jordbruksmark (klass 10) tas i ansprak vilken inte kan
aterskapas. lanspraktagandet av jordbruksmarken far vigas mot
samhillsintresset av infrastrukturutveckling dir syftet ar att
mojliggdra anviandandet av den nya stationen 1 Fladie.
Tégtrafiken ger forutom fler mojligheter att vilja ett hillbart
sétt att resa pa dven mojligheter for framtiden att utveckla véra
samhillen pé ett attraktivt och héllbart sétt kring tagstationerna.

Vatten

Planomradets dagvatten avrinner via Onnerupsbicken och Hoje
a till Lommabukten. Totalt paverkas fyra recipienter, som
samtliga har problem med framfor allt 6vergddning. Med de
foreslagna dagvattenatgirderna forvéntas
fororeningsbelastningen pé recipienterna vara i stort sett
ofordndrad. Detaljplanen forvintas inte paverka mojligheten att
uppnd MKN i recipienterna.

Luft

Trafikfordndringen som planforslaget innebar bedoms inte leda
till 6verskridande av riktvirdena for miljokvalitetsnormerna for
luft vid befintlig bebyggelse. Planforslaget innebér att véigtrafik
kan flyttas 6ver till jarnvdg vilket betyder att mangden
luftfororeningar dr kopplat till hur mycket jarnvégen avlastar
vagtrafiken.

Forandringar i trafikfloden inom tétorten kan medfora att
utslapp till luft frin biltrafiken omfordelas.

Natur

Planforslaget innebdr att drygt tva ha naturmark kommer tas 1
ansprak for exploatering. Ett genomforande av detaljplanen kan
innebdra en negativ inverkan péd ekosystemtjénster i omradet da
exempelvis trdd kan komma att fallas. Da det inte ror sig om
nagra objekt som omfattas av generellt biotopskydd bedoms
paverkan pé naturmiljon inte bli betydande och bedomningen &r
att det inte finns incitament till att sdtta tvingande
planbestammelser for att bevara traden. Det dr dock positivt att
vid en utveckling av platsen virdesitta och att sd langt som
mojligt bevara de stora trdd som finns. Vidare saknar den natur
som forsvinner klassning enligt Lomma kommuns
naturmiljoprogram. lanspraktagandet av naturmarken far végas
mot samhéllsintresset av infrastrukturutveckling.
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Planforslaget ger dérutdver goda forutsittningar for anldggning
av gronytor for dagvattenhantering. Mgjlighet ges dven att
plantera nya trdd som pa sikt kan bidra till luftrening, ge skugga
under varma dagar och ddmpa vinden under blésiga dagar samt
ge ett ombonat och trevligt intryck.

Miljokompensation

Virden och funktioner som inte kan kompenseras for inom
planomrddet ska foretradelsevis kompenseras pa mark i
anslutning till planomradet. Kostnader for miljokompensation
och utredningar gillande miljokompensation belastar
exploatoren.

Trafik

Gdng-, cykel- och kollektivtrafik

Anldggandet av stationsomradet kommer i samband med att
stationen Oppnar for persontigtrafik innebéra en 6kad lokal
mangd géng- och cykeltrafik dir stationen utgdr en ny
kollektivtrafiknod i omradet. Trafikutredningen (Sigma Civil,
2022) bedomer att stationen kommer alstra ungeféar 140
cykelresor/dag. Vidare kommer dven kollektivtrafiken paverkas
dér den stora fordndringen ar sjdlva 6ppnandet av stationen.
Detta mdjliggdr for invénare i den norra kommundelen samt
omkringliggande omraden att resa till och fran Flidie med tag.
Oppnandet av en ny tagstation i Flidie innebir ett dkat utbud av
kollektiva transportmdjligheter vilket ar positivt ur ett
héllbarhetsperspektiv.

Biltrafik, parkering och angéring

Da Flédie station ar lokaliserad i utkanten av titbebyggt omrade
forvintas en stor del av tdgresenérerna ta sig till stationen med
bil. Enligt trafikutredningen (Sigma Civil, 2022) bedéms
trafikalstringen till stationen inte skapa négra kapacitetsproblem
1 anslutningen till vag 913. Av de drygt 200 bilresorna som
stationen bedoms alstra kan ungefdr 10 % antas ske under den
mest trafikerade delen pa dygnet. Detta innebir drygt 20
bilrorelser under den mest trafikerade timmen, vilket innebar en
bil var tredje minut. Aven om trafiken kan antas koncentreras
till tiden narmast for tdgavgangar kommer inte trafikfloden av
den storleksordningen att skapa kapacitetsproblem.

Teknisk forsorjning

Energiférsérjning

Ny transformator- eller nétstation inom planomradet kan bli
nodvindig, exempelvis om laddstolpar for elbilar anldggs.

Vatten och spillvatten
Forstirkning av ledningsnitet for vatten och spillvatten ar inte
nodvandig.
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Dagvattenhantering

Planens genomforande innebér att ytor kommer att hardgoras
till forman for anldggandet av stationsomradet. Nar
planomrddet exploateras kommer avrinningen fran omradet att
oka avsevirt, dels eftersom andelen hardgjorda ytor i omradet
Okar, dels eftersom mer intensiv nederbdrd forvéntas i
framtiden till f6ljd av ett fordndrat klimat.

Dagvattenutredningen (WRS, 2022) foreslar att dagvatten
omhéndertas i genomsldpplig beldggning (for parkeringsytor)
och 1 en kombination av viaxtbdddar och trdd i skelettjord (for
vigar och GC-vigar). Dagvatten frén resten av omradet, samt
det dagvatten som inte ryms inom anldggningarna for vigar och
parkeringar, behdver avledas till tva torrdammar, en pa var sida
om jarnvédgen. Pa sa sitt kan tillrdckligt mycket dagvatten
fordrojas for att inte 6ka utflodet till markavvattningsforetaget.

Kommunikationer
Nya anldggningar for tele/datatrafik dr inte nddvindiga.

Hélsa och sdkerhet

Tillkommande buller genom planen

Omradets lokalisering vid Lommabanan medfor buller, men
bedoms inte paverka planomradet och dess syfte. Ménniskors
vistelse pa omradets parkeringsytor kommer att vara av tillfallig
karaktér och endast pagé under kortare tid, da framst vid
forflyttning mellan fordon och jarnvagsomrade.

Omradet dr dven utsatt for trafikbuller fran vig 913. Nagra
varden for omgivningsbuller redovisas inte inom ramen for
planarbetet da detaljplanen inte inbegriper nigra bostéder.

Tillkommande risker genom planens genomférande
Jarnvégen dr kopplad till olika risker, bland annat transport av
farligt gods, ursparning, elolyckor och obehorig spérvistelse.
Tillkommande géng- och cykelvigar okar trafiksédkerheten for
oskyddade trafikanter. Inom ramen for Trafikverkets
jarnvédgsplan kommer ett sparrstaket placeras mellan befintligt
och nytt spar 1 hojd med plattformarna for att forhindra att
personer tar sig mellan plattformarna genom att korsa
sparomradet.

Vissa tillfédlliga vibrationer i jairnvagens direkta ndromrade gar
inte att utesluta. Det paverkar dock inte omradet i stort.
Mojligen kan en viss packning av friktionsmaterial uppsté i
direkt anslutning till jarnvégen och pa det séttet en viss
’séttning”, men det gar att undvika genom att Overbyggnader
packas vil, enligt praxis.
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Transporter av farligt gods och riskhanteringsavstand
Detaljplanen foreslér ingen markanvéndning som uppmuntrar
till stadigvarande vistelse 1 nidrheten av vare sig jairnvagen eller
vig 913. Detaljplanen medger endast sddan markanviandning
som inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse, s& som
parkering och ging- och cykelbanor. Den fordndring som
planforslaget innebédr bedoms inte fordandra nivderna for
befintlig bebyggelse och inga nya bostéder foreslds inom
planomradet. Detaljplanen medger inom
anvindningsbestimmelsen ?TORG!” mojligheten att mindre
byggnader uppfors nir dessa dr forenliga med anvandningen.
Det kan till exempel handla om busskurer, kiosker, toaletter,
tekniska anldggningar och liknande. Inga mer omfattande
byggnader medges i anvindningsbestimmelsen.

Jidrnvégsplanens riskbedémning farligt gods

I Trafikverkets miljokonsekvensbeskrivning for jarnvéigsplanen
framgar att riskerna med farligt gods okar ndgot i samband med
jarnvégsplanens genomforande jaimfort med i nuldget dé antalet
godstag och medelldngden péd godstagen forvintas oka.
Risknivan beddms dock inte bli oacceptabelt hog for befintlig
bebyggelse. Sparrstaketet som placeras mellan plattformarna
samt stidngsel langs jarnvéigsanldggningen som ingér i de
inarbetade skyddsétgarderna ger en dkad sdkerhet jamfort med
nollalternativet d& mojligheten att passera over sparet minskar.
Sammantaget bedomer Trafikverket att risknivén dr oforéndrad,
och @ven acceptabel. Bedomningen beror pa att sannolikheten
for en farlig godsolycka pa jarnvag ér lag, att kénslig
bebyggelse inte ligger ldngs det nya motessparet, att bebyggelse
inte hamnar ndrmre anldggningen @n den gor idag samt att
persontétheten dr 1ag i omgivningen.

Kultur
Planforslaget bedoms inte dndra kulturmiljons status.

Riksintressen

Kustzon

Omradet ingdr i riksintresset for kustzonen, dock utgor
bestimmelserna inte hinder f6r utvecklingen av tétorter eller av
det lokala néringslivet. Planforslaget bedoms inte paverka
riksintresset.

Jdrnvdg (Lommabanan)

Planforslaget innebir att mdjligheten att resa kollektivt for
boende i Lomma kommun forbéttras vilket far anses ligga inom
riksintressets intentioner.

Viég (Europavdig 6)

Planforslaget bedoms inte paverka riksintresset i ndgon storre
utstrackning d& planomradet ligger ca en km vister om E6:an.
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Planforslaget innebér att fler kan vilja att resa kollektivt istéllet
for att kora bil vilket kan paverka antalet bilar och andra
motorfordon som anvénder sig av E6:an vid in- och utpendling.

Sociala konsekvenser

Barnperspektivet

Enligt FN:s barnkonvention ska barns bésta sittas 1 framsta
rummet. Planforslaget berdr barn och unga och en
barnkonsekvensanalys har utforts under detaljplanens
framtagande. Analysen kom att till stor del handla om hur
stationsomradet mojliggor for anvédndandet av den nya stationen
i Fladie vilken kan ge barn och unga storre mojligheter att rora
sig 1 samhdllet utan att behova vara beroende av vuxna. Ett
stationsomrade &r dock en plats dér smé barn inte bor vistas
utan en vuxens séllskap. Déarfor behdver stationsomradet
anpassas och utformas sa att det uppfattas som tryggt och sékert
av savél barn och unga som vuxna. Planomradet har goda
forutsattningar for att bli en trevlig och sdker milj6 for barn och
unga genom god gestaltning samt ett sdkert och utvecklat gang-
och cykelvédgnit med nya forbindelser.

En vil fungerande kollektivtrafik har stor betydelse for barn
och ungas sjilvstandighet och mojlighet att pa ett jamlikt sétt
kunna forflytta sig i samhéllet. En 6kad rorelsefrihet mojliggdr
for barn och unga att utforska sin omgivning och utveckla
fardigheter som behovs for att effektivt kunna interagera med
den och hitta I6sningar pa problem och utmaningar i sin vardag.
Att tidigt 1 livet vanja sig vid att forflytta sig med kollektivtrafik
ger ocksa en bra grund for att tycka att det &r naturligt dven i
vuxen alder och pé sé vis kan sannolikheten for att fler reser
kollektivt 1 framtiden oka.

Tillgénglighet, trygghet
Alla ytor ska goras tillgdngliga, trygga och anvéndbara for alla
grupper av manniskor sd langt det dr mojligt.

Jamstdlldhet och vardagsliv

Planforslaget har goda forutséttningar att fraimja jamstélldhet
mellan kvinnor och mén. Kvinnor har i légre utstrickning édn
man tillgang till bil och kérkort medan mén 1 sin tur reser
langre strackor &dn vad kvinnor gor. Skillnaderna i restid &r dock
sma pa grund av att mén 1 hogre utstrackning anvénder bil och
dérmed inte behover forhélla sig till tidtabeller eller
kollektivtrafikens forbestdmda rutt. Vidare gor farre mén dn
kvinnor sina resor med kollektivtrafik. En ny station i Fladie
kan darfor underlitta for de som gor sina resor med bil att
istdllet resa mer kollektivt samtidigt som personer som saknar
tillgang till bil och/eller korkort far 6kade mojligheter att resa
till och frén Flidie med omnejd.
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UNDERSOKNING OM BETYDANDE
MILIOPAVERKAN

Miljobedomning enligt miljobalken

Vid framtagandet av en ny detaljplan, eller vid &dndring av en
befintlig, ska kommunen ta stéllning till om genomforandet av
detaljplanen kan antas medfora en betydande miljopaverkan.
Undersokningen dr den process som ska komma fram till om ett
forslag till en detaljplans genomforande kan antas medfora en
betydande miljopéverkan eller inte.

Undersokningen ar lagstiftad i 6 kap. MB och bestar av tva
moment. Kommunen ska identifiera de omstiandigheter som
talar for och emot en betydande miljopaverkan. Kommunen ska
ocksa genomfora ett samradd om fragan med ldnsstyrelsen och
andra kommuner som kan antas bli berdrda utifrén sitt sérskilda
miljoansvar.

Om genomforandet av detaljplanen kan antas medfora
betydande miljopéverkan ska, enligt 4 kap 34 § PBL
(2010:900), bestammelserna om miljokonsekvensbeskrivningen
1 den strategiska miljobeddmningen, enligt 6 kap 11-19 § MB,
tillampas.

I arbetet med undersokningen om genomforandet av
detaljplanen kan antas medfora betydande miljopaverkan har
tjanstepersoner fran miljoenheten, detaljplaneenheten samt
miljostrategiska enheten deltagit.

Beddmning/beslut om betydande miljépaverkan
Den samlade bedomningen ar att planforslagets genomforande
inte antas medfora betydande miljopéverkan. Detta bland annat
da planforslaget 6verensstaimmer med géllande dversiktsplan,
planforslaget inte bedoms strida mot nagra kommunala eller
nationella riktlinjer, lagar eller forordningar. Vidare beror
planforslaget inte omrdden som har erkénd skyddsstatus
nationellt, inom Europeiska unionen eller internationellt. Ett
genomforande av detaljplanen bedoms heller inte medfora
betydande paverkan pa miljon, natur- eller kulturvérden eller
ménniskors hélsa. De miljofragor som har betydelse for
projektet undersoks under planarbetet och redovisas i
planbeskrivningen.
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

Organisatoriska och ekonomiska fragor
Ansvarsférdelning

Lomma kommun &r tillsammans med Trafikverket byggherre.
Vem som ansvarar for vad regleras 1 "Medfinansieringsavtal —

byggnation av station i Flddie, Lomma kommun” (KS/KF
2019:164.060 §7).

Huvudmannaskap fér allménna platser
Lomma kommun ska vara huvudman for allménna platser inom
planomrédet.

Avtal

Flera avtal och 6verenskommelser gédllande Lommabanan har
under tidigare ar tecknats mellan bland annat Lomma kommun
och Trafikverket.

2019 tecknades "Medfinansieringsavtal — byggnation av station
i Fladie, Lomma kommun” (KS/KF 2019:164.060 §6) mellan
Lomma kommun och Trafikverket. Enligt avtalet ska
Trafikverket utféra och Lomma kommun bekosta den statliga
infrastrukturen (plattformar, gangbroar, trappor och ramper till
plattformar). Kostanden berdknas uppga till 59 — 72 miljoner
kronor (prisniva 2019-02).

2019 tecknades "Medfinansierings- och samverkansavtal for
Malmopendeln-Lommabanan etapp 2” mellan Trafikverket,
Region Skane och kommunerna Lomma, Malmo och Kévlinge
(godként i kommunfullméktige 2019-04-25) géllande
utbyggnad av motesspar 1 Alnarp och Fladie, samt forldning av
plattform i1 Kévlinge. Kostnaden berdknas uppga till 200
miljoner kronor (prisnivd 2016-01) och Lomma kommuns
andel uppgar till 17 miljoner kronor.

Kommunen ansvarar ensam for och bekostar utbyggnaden av
stationsomradet inom allmén platsmark.

Kommunen har forvérvat bostadsfastigheten Fjelie 9:11 direkt
Oster om sparen. Tilltrdde skedde 1 februari 2022.

Avtal om 6verlatelse av den bebyggda fastigheten Fjelie 2:12
avses tecknas med berord fastighetsdgare.

Kommunen har for avsikt att hos Lantméterimyndigheten
ansOka om att genom fastighetsreglering ackvirera del av

fastigheten Fjelie s:2.

Kommunen har bade réttighet (PBL 6:13) och skyldighet (PBL
14:14) att 16sa in mark som enligt detaljplanen ska anldggas
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som allmén platsmark som kommunen ska vara huvudman for.
Vid bestdimmande av ersittning ska 4 kap. EXL tillampas.

Avtal om 6verlételse alternativt 6verenskommelse om
fastighetsreglering krivs dven géllande av projektet berord
mark inom jordbruksfastigheterna Fjelie 2:10 och 8:3. Avtal
och markdverforingar ska ske i enlighet med kommande
detaljplan.

Trafikverket tecknar de avtal om markupplatelser och/eller
markdverlatelser som krivs for de statliga
infrastrukturanldggningarna viag 913 och jarnvégen.

Administrativa bestammelser

Genomférandetid

Planen har en genomf6randetid pa 5 r fran det datum den
vinner laga kraft.

Tekniska atgarder

Utbyggnad av allménna anldggningar

Planforslaget innebér att foljande allmédnna anldggningar
nyanlidggs/byggs om:

Hallplatslage for tagtrafik
Cykelparkering

Bilparkering

Gang- och cykelbanor
Sittplatser och papperskorgar
Belysning

Massbalansering

Beroende pa jordkvalitén kan rena dverskottsmassor fran
utbyggnaden anvindas till anldggning av allméin plats.
Jordmassor som patréffas innehdlla fororeningar bor ga till
deponi eller anvindas dir det ar lampligt.

Sanering av férorenad mark

Avhjidlpandeatgirder 1 fororenad mark klassas som miljofarlig
verksamhet enligt miljobalken och ska anmalas till
tillsynsmyndigheten. Hantering av massor, sanering av
fororenade massor eller merkostnader for grundlédggning
kommer innebéra kostnader for projektet.

Fastighetsrattsliga atgarder

Fastighetsbildning

I de fall del av fastighet forvarvas kravs lantméteriforrattning 1
form av avstyckning alternativt fastighetsreglering for att
overfora berérd mark till kommunégd fastighet.
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Ledningsrdtt med mera

Ritt att framdra ledningar inom planomrédet ska regleras med
ledningsritt eller servitut. Upplételse av ledningsrétt och
servitut maste ske pa initiativ av ledningshavaren.
Fastighetsdgare har ritt till erséttning for ledningsratt, om
overenskommelse inte kan tréffas giller expropriationslagens
regler.

Ansbékan om fastighetsbildning med mera

Det ankommer pa berdrda fastighetsidgare att hos
Lantméterimyndigheten anska om erforderliga
fastighetsbildningsatgérder.

PLANERINGSAVDELNINGEN

Roger Jonsson Erica Valimaa
planchef planarkitekt

34(34)



	HANDLINGAR
	PLANBESKRIVNING
	PLANENS SYFTE
	Läge, avgränsning, areal
	Markägare Planområdet omfattar fastigheterna:
	Allmän plats

	Huvudmannaskap
	Kvartersmark
	Motiv till detaljplanens regleringar

	Regleringar av allmän platsmark
	Regleringar av kvartersmark

	TIDIGARE STÄLLNINGSTAGANDEN
	Planuppdrag
	Avtal: Lommabanan etapp 2
	Angränsande projekt

	Översiktsplan
	Planprogram eller fördjupning av översiktsplan
	Detaljplaner

	Mark
	Nuvarande användning
	Geoteknik och topografi

	Vatten
	Strandskydd
	Luft
	Natur
	Naturvärden
	Biotopskydd
	Landskapsbildskydd Detaljplanen berör inte något område som omfattas av landskapsbildskydd.
	Naturreservat Planområdet ligger inte inom eller angränsar till något naturreservat.

	Miljökompensation
	Trafik
	Gång- och cykeltrafik
	Biltrafik
	Parkering och angöring

	Teknisk försörjning
	Vatten och spillvatten
	Dagvattenhantering
	Renhållning Närmsta återvinningsstation är belägen ca 600 meter norrut i närheten av Lantmannaaffären i Flädie.
	Kommunikationer

	Hälsa och säkerhet
	Vägtrafikbuller; tågtrafikbuller
	Områdets lokalisering vid Lommabanan medför buller, men bedöms inte påverka planområdet och dess syfte. Människors vistelse på områdets parkeringsytor kommer att vara av tillfällig karaktär och endast pågå under kortare tid vid förflyttning mellan for...
	Området är även utsatt för trafikbuller från väg 913. Några värden för omgivningsbuller redovisas inte inom ramen för planarbetet då detaljplanen inte inbegriper några bostäder.
	Markradon
	Markföroreningar
	Industri Ingen industri finns inom eller angränsar till planområdet.
	Vibrationer
	Elektromagnetism
	Gasledning högtryck
	Översvämning (regn eller högvatten)
	Havsnivåhöjning (långsiktigt)

	Kultur
	Kulturmiljöprogram och byggnadsminne
	Riksintressen
	Service
	Kollektivtrafik och ersättningsbussar
	Utformning av gator
	Dagvattenhantering
	Dagvattenhantering i torrdammar
	Dagvattenhantering från och på parkeringar
	Dagvattenhantering från vägar och GC-banor
	Renhållning


	KONSEKVENSER
	Vatten
	Luft
	Trafikförändringen som planförslaget innebär bedöms inte leda
	till överskridande av riktvärdena för miljökvalitetsnormerna för
	luft vid befintlig bebyggelse. Planförslaget innebär att vägtrafik
	kan flyttas över till järnväg vilket betyder att mängden
	luftföroreningar är kopplat till hur mycket järnvägen avlastar
	vägtrafiken.
	Förändringar i trafikflöden inom tätorten kan medföra att
	utsläpp till luft från biltrafiken omfördelas.
	Natur
	Teknisk försörjning
	Vatten och spillvatten
	Dagvattenhantering
	Kommunikationer

	Hälsa och säkerhet
	Områdets lokalisering vid Lommabanan medför buller, men bedöms inte påverka planområdet och dess syfte. Människors vistelse på områdets parkeringsytor kommer att vara av tillfällig karaktär och endast pågå under kortare tid, då främst vid förflyttning...
	Området är även utsatt för trafikbuller från väg 913. Några värden för omgivningsbuller redovisas inte inom ramen för planarbetet då detaljplanen inte inbegriper några bostäder.
	Tillkommande risker genom planens genomförande

	Kultur
	Riksintressen Kustzon
	Järnväg (Lommabanan) Planförslaget innebär att möjligheten att resa kollektivt för boende i Lomma kommun förbättras vilket får anses ligga inom riksintressets intentioner.

	Väg (Europaväg 6)
	Sociala konsekvenser
	Barnperspektivet
	Tillgänglighet, trygghet
	Jämställdhet och vardagsliv

	UNDERSÖKNING OM BETYDANDE MILJÖPÅVERKAN
	GENOMFÖRANDEBESKRIVNING
	Organisatoriska och ekonomiska frågor
	Ansvarsfördelning
	Huvudmannaskap för allmänna platser
	Avtal

	Administrativa bestämmelser
	Genomförandetid
	Tekniska åtgärder
	Utbyggnad av allmänna anläggningar
	Massbalansering
	Sanering av förorenad mark

	Fastighetsrättsliga åtgärder
	Fastighetsbildning
	Ledningsrätt med mera
	Ansökan om fastighetsbildning med mera



